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Une Imnim gaglusive dEImmn R. Quesada, administrateur de I'agance
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Lignes abriennes 8t assistant spéclal pour I'Aviation auprds du Prési-
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Cocl est oo gue voyait an pilote lorsqu'll s'approchait ir V'adropori national de Washingion, avec l'ancien systéme
d'iclairage.

Question : Quelles sont les causes
les plus fréquentes des accidents d'avia-
tion ?

Mr. Quesada : Les erreurs de pilotage

us que nimporte quelles autres causes;

aucoup plus gque les défaillances méca-
nigques.
uestion : En d'autres termes, les
déficiences de notre contrble de téme
du trafic ne sont responsables ?::ucun
accident ?

Mr. Quesada : Je puis dire que les pro-
cédures du contrble du trafic aérien ne sont

as un facteur déterminant, ni méme un
acteur secondaire, dans les accidents du
trafic aérien,

Question : Le président de 1'Associa-
tion des Pilotes de Ligne américains
a déclaré : « Les installations du systéme
de contrfle du trafic aérien américain
sont devenues inadéquates depuis déja
quelque temps. » Avez-vous un commen-
taire & faire & ce sujet?

Mr. Quesada : }: sws entiérement
d'accord avec lui. Le Conseil de Moder-
nisation des Lignes aériennes se consacre
entit¢rement & ce probléme, et 4 ce seul pro-

£,

Question : Etes-vous convalncu qu'a
I'heure actuelle tout ce qui peut étre fait
est vraiment fait pour la prévention de
nouveaux accidents affectant les opéra-
tions civiles et militaires ?

Mr. Quesada ¢ me hasarderai 4
dire qu'il est impossible de répondre que
nous faisons toujours absolument tout ce
qui est possible. Je }i»:nae ue l'on peut
toujours trouver quelque fcll:iu&e de plus
4 faire. Nous nous efforcons constamment
d'améliorer nos méthodes, mais je crains
que nous ne puissions jamais atteindre la
?erfﬁ:tlou absolue, Mm;sg& suis siir que
outes les parties intéressées font de leur
mieux pour réduire les dangers existant
actuellement,

Question : Quel est le degré de
coopération actuel entre les lignes
commerciales et I'aviation militaire
én ce qui concerne les réglements sur
le vol aux instruments et sur le vol
& vue?

Mr. Quesada : Eh bien! Contrairement
4 la croyance générale, les organisations
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militaires se conforment aunx réglements
de 1I'Administration de 1'Aéronautique civile,
aussi bien en ce gqui concerne le vol visuel
que le vol aux instruments. Cependant,
an cours des tout derniers mois, les ser-
vices militaires se sont astreints volon-
tairement 4 respecter des réglements beau-
coup plus séy ue ceux qui s'appli-
quent aux firmes civiles. 1

Question : Que signifie « voir et étre
vu », consigne que les pilotes américains
actuellement en service dolvent appli-

uer lorsqu’ils opérent spus le contrble

es réglements du vol visuel ?

Mr. Quesada : La consizne de » voir et
étre vu » est un prindge d'aprés lequel
le pilote d'un avion donné doit, par 1'usage
de ses propres yeux, assurer la surveillance
nécessaire de la zone dans laquelle son
aﬂ}mreﬂ va peénétrer. Il doit étre capable
d'éviter les collissions par l'utilisation de
ses seules facultés visuelles. Et son avion
doit aussi étre sivible des autres avions
circulant dans la méme zone. Mais main-
tenant, avec les vitesses en augmentation
constante, la philosophie de « voir et &tre
vu » se trouve dépassée en certains cas.

Question : Lorsque deux avions &
réaction se dirigent directement I'un
vers l'autre, de combien de temps
disposent les deux pilotes pour réagir
de facon & éviter la collision ?

Mr. Quesada : Cela varie suivant l'angle
sous lequel les deux appareils se rappro-
chent et suivant leur vitesse. Un autre
facteur 4 considérer est celui de la wvision
angulaire des pilotes. Je puis simplement
vous dire que le pilote ne rhs{poae que de tris
peu de secondes pour voir I'autre appareil,
pour calculer si les deux avions sulvent
une « course de collision » et pour agir
en conformité de sa décision en changeant
de direction, au besoin. Et nous ne pouvons
pas compter cela comme une solution. Il
nous faut en trouver d'autres.

Question : Les nouvelles peintures
fluorescentes récemment mises au point
ont-elles  une valeur dans 1'application
de la méthode visuelle ?

Mr. Quesada : Le principe de I'amé.-
lioration de la wisibilité des avions par
I'application de ces peintures a une valenr
certaine. Mais je commettrais une erreur
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Le nouvesu systéme d'éclairage comporte ET2 lampes fuorescentes & trés hante intensité, installées dans des
apparsils de 2,45 ™ ds longusur en bordure de Ia pisie d'atterrissags,

si je wous donnais l'impression que c'est
la solution que nous recherchons. Les
peintures fluorescentes présentent un intérét
certain et je prévois qu'elles seront appli-
quées sur une échelle de plus en plus grande,

Question : Pensez-vous que les lignes
commerciales emploieront ces pein-
tures ?

Mr. Quesada : Oui. Je pense qu'elles
arriveront fatalement & les appliquer un
jour sur leurs appareils..

Question : L'aéroport de Minneapolis-
Honeywell passe pour étre em train
d'expérimenter un systéme qui rendra
les avions visibles & une distance de
deux fois supérieure & la distance
normale, méme en plein jour. Connais-
Sez-vous ce systéme?

Mr. Quesada : Je connais les efforts
de la direction de cet aéroport pour mettre
an point un systéme 4 hante visibilité hasé
sur le principe du stroboscope,

Question : Cet éclairage serait-il
utilisé méme pendant le jour?

Mr. Quesada : Il serait visible méme en
Enlﬂ'.u jour. Son principe fondamental consiste

emmagasiner une torte quantité d'énergie
et 4 la libérer sur un t:iﬁ court laps de

temps. Ceci produit un énorme dégagement
de lumigre qui est supposé attirer 1'attention
sous n'importe quelles conditions.

Question : Existe-t-i1 actuellement
des instruments « anticollision » satis-
faisants, lesquels peuvent étre trans-
portés par l'appareil pour avertir le
pilote d'une collision imminente ?

Mr. Quesada : Le meillenr instrument
que transporte un avion continue & étre
les yeux de son équipage. Il n'existe pas
actuellement d'appareil susceptible de pré-
venir d'une collision imminente avec une
slireté suffisante,

Question : Des recherches sont-elles
faites pour mettre au point un tel ins-
trument ?

Mr. Quesada : Des recherches trés
poussées sont en cours. Nous poursuivons
nous-méme trois ou quatre programmes
sur ce sujet. Les compagnies privées travail-
lent aussi 4 la mise an point d'équipements
de ce genre. La société « Aerojet Geperal »
a construit un dispositif 4 rayons infrarouges
que certains experts estiment trés promet-
teur. L'Association des Transports Aériens
(une association comprenant toutes les
lignes américaines) ne fait pas qu'encourager

A guuchs ! l'espace actusllement nécessaire pour um seul avion. Le systhrne de navigation Hidan permetiza &

60 appareils d'utiliser un méme espace,




Le radar actuellement en utilisation dans los adroporis n'indigue que la direction of In distancs & lagualle se trou-
went les avlons, au moyen de signaux lomineax apparaissant sur Pécras nolr d'abssrvation.

le travail sur ces appareils, elle le subven-
tionne,

Question : Monsieur Quesada, quelles
sont exactermnent les fonctions du Conseil
de Modernisation des Lignes aériennes ?

Mr. Quesada lLes fonctions de ce
Conseil sont définies par la loi, et sont
extrémement précises. En premier lien,
le Conseil a une activité conjointe civile et
militaire, Cette activité consiste &4 recher-
cher et i mettre au point les dispositifs
essentiels 4 la modernisation des instal-
lations aériennes des Etats-Unis. La tdche
principale est d'organiser un systéme semi-
automatique pour la direction du trafic
aérien, lequel remplacera le systéme manuel
employé actuellement.

uestion : Le Congrés a récemment
passé une loi créant une Agence Fédérale
de I'Aviation, et le Président Eisenhower
vous a, par la suite, désigné comme
l'administrateur de celle-ci. Quelles
seront les fonctions de cette nouvelle
agence, et que deviendra le Consell
de Modernisation des Lignes aériennes ?

Mr. Quesada : La nouvelle ence
fédérale de I'Aviation absorbera totalement
le Conseil de Modernisation des Lignes
atriennes. Il en absorbera le personnel,
les fonds et les fonctions. 1'agence absorbera
aussi 1'Administration de l' Aéronautique
civile, et  assumera encore de nombreuses
fonctions qui appartiennent actuellement
au « Départment of Defense s, Le Department
of Defense (ministére de la Guerre) dirige
actuellement les fonctions du trafic aérien
essentielles & ses propres besoins, et ces
fonctions seront transférées, aussi rapi-
dement que la prudence le permettra, a
I'Agence fédérale de I'Aviation. Certaines
des fonctions du Conseil de I'Aéronautique
civile seront égdmnunt transmises & " Agence
fédérale de I'Aviation, mais le Conseil de
I'Aéronantique civile conservera son indé-

dance,

Question : Quelles sont les difficultés
3:,:1 se présentent dans le fonctionnement

un systéme de navigation aérienne
s'appliguant 4 la fols aux appareils
civils et aux appareils militaires 7

Mr. Quesada : Eh bien! Je dirai que la’
difficulté primordiale est 1la complexité
technique. Le fait que vous disposez du
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radar et que vous pouvez « wvoir » avec
celui-ci ne résout pas le probléme, Il ne fait.
ue le créer, Il vous faut recueillir les données
ournies par le radar et les transformer en
éléments utilisables, ce qui exige déja
un systéme de calcul trés cm:'ﬁml.iqué, insuite,
le deuxiéme probléme difficile est celui -tiui
conusiste 4 donner satisfaction 4 tous les
usagers. Vous devez comprendre clairement
que chacun de ceux-ci essaiera d’étre favorisé
et exagérera l'importance de ses propres
besoins,

Questions : Combien compte-t-on
de wvols, civils et militalres, dans un
jour de semaine, aux Etats-Unis?

Mr. Quesada : Les estimations varient
entre roo coo et 200 ooo par jour de semaine.

Question : Prévoyez-vous un temps
ou un équipement de contrdle du tr
identique sera utilisé par les avions
civils et militaires?

Mr. Quesada : Je ne préveis pas que
I'équipement des avions eux-mémes devien-
ne identique, mais j'ai I'impression que nous

pourrons mettre au point des matériels
utilisables avec les mémes circuits ter-
restres,

Question : Etant donné l'accroisse-
ment des vitesses, prévoyez-vous une
date &4 lagquelle tous les avions seront
en tout temps sous contrble terrestre,
a l'exception, naturellement, des appa-
reils de I'Air Force en mission ml._:l'lj-
taire ?

Mr. Quesada : Eh bien! Laissez-moi
vous dire que, en ce gui concerne le Conseil
de Modernisation des Lignes aériennes
nous avons l'intention de mettre au point
un systeme qui soit applicable aux avions
militaires comme aux avions civils, en temps
de guerre comme en temps de paix, systéme
qui nous permettrait d'éliminer compléte-
ment les voies aériennes. Tous les appareils
A grand réndement se trouveraient en tous
temps sous surveillance et sous contréle
positif. De ce fait, les voies aériennes
pourraient étre éliminées. Nous devrons
cependant prendre des dispositions s es
pour les appareils d'usage pénéral et de
moindre rendement afin de permettre &
ceux-ci de voyager avec aise et facilité,

Question : Le Conseil de Modernisa-
tion de I'Aviation a annoncé que I'un
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La radar & rols dimensions cscllleralt vers le haut ot vers lo bas, donnant la direction, la distance st I'altlinde
da chagoe awvion.

de ses buts était un systéme de trans-
missions automatique terre-air-terre.
Comment fonctionnera ce systéme?
Mr. Quesada : A titre d'exﬂu]?le,
prenons un message dont la transmission
orale demanderait, disons, une minute de

temps du spectre radiophonique. L’appli-
cation de cette nouvelle ml‘:thoﬁe met de
comprimer ce tem 4 un millidtme de

seconde, tout en convertissant le message
sous forme de chifires avant de le trans-
mettre. A la réception, le message est en
guelque sorte « étiré » et reconverti en lan-
ﬁage compréhensible, Le wvéritable intérét
u systéme est de gagner du temps sur
n'importe quelle fréquence. De ce fait, un
millier de rsonnes pourraient utiliser
une méme fréquence presque simultanément,
et I'un des plus importants des problémes
gqui se posent actuellement serait ainsi
résolu,

Question : Cet appareillage coderait-il
le message de lui-méme?

Mr, Quesada : 11 le coderait, le trans-
mettrait et le décoderait., Si les essais

pratiques sont satistaisants, ce systéme sera
un grand perfectionnement dans la navi-
gation aérienne,

Question : Dans combien de temps
sera-t-il au point?

Mr. Quesada : Nous espérions en avoir
un modele utilisable dans moins d'un an.
Le contrat de fabrication a été passé avec
la « Radio Corporation of America »,

Question : Vous avez mentionné qu'il
n'était plus humainement possible d'ab-
sorber les Informations et de prendre
les decisions nécessaires. Cela impli-
gque-t-il 'utilisation d'une machine &
calculer électronique?

Mr. Quesada : La machine A calculer
électronique sera la base de tout notre
systéme d'utilisation des données.

Question : Des machines & calculer
électroniques sont-elles actuellement
én service sur les routes aériennes?

Mr. Quesada : Elles le seront bientdt.
Les machines qui sont sur le point d'étre
adoptées aux Etats-Unis serviront 4 imprimer

(Salte page 104)

Les machines & calculer élscironiques pourralent remplir une grande parile des fonctons dea conirbleurs, les-

quelles suivent aciusllemant le veol de chague avion avec des « bande de vol n,
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Les progrés de la sécurité
aérienne aux Etats-Unis

(Buite de la page 21)

les « bandes de wol » des contrdleurs du
trahc. L'une de ces machines, qui est
actuellement en cours de mise au point,
ne fera pas qu'imprimer la bande de wvol.
Elle anticipera, r]i plus, sur l'opération
en cours, en détectant un conflit avant qu'il

se produise. Nous sommes en train d'étudier
des machines électroniques encore plus
avancées, dans lesquelles pourront étre

grands nombres d'infor-
mations. Ces machines seront Prétes i
fonctionner expérimentalement diici denx
ans environ. Elles vous permettront, par
exemple, d'appeler tous les appareils se
trouvant 4 5 500 m, d'appeler tous ccux qui
se trouvent sur certain rayon par rapport
4 un point domnné, de rectifier les plans
de vol d'aprés les toutes derniéres infor-
mations sans aucune manmeuvre manuelle,
Ces techniques ne sont pas nouvelles, mais
leur application an contréle de la naviga-
tion aérienne est une nouveauté,

Question : Il a été suggéré que le
radar en couleur et le radar en relief
urraient étre des instruments utiles.
t-ils en cours de mise au point?

Mr. Quesada : Nous avons accordé
quelque attention a4 l'application du radar
en couleurs. Je préférerais cependant insis-
ter sur 'autre aspect de la question, c'est-
a-dire le radar 4 trois dimensions, Celui-ci
fait 'objet de I'un de nos programmes &
priorité absolue. Tant que nous n’aurons
pas mis au point un radar a trois dimensions

vant sappliquer au fonctionnemen
installations d'un aéroport, les i-
bilités de résoudre les problémes de ce
fonctionnement nous paraissent trés faibles.
Le radar 4 trois dimensions est une obliga-
tion pour nous. Les organisations militaires
américaines ont dépensé d'énormes sommes
d'argent pour mettre celui-ci an int,
mais avec un succeés relatif seulement. Quand
je dis un succés relatif, ceci est toutefois
d considérer plutdt comme un compliment,
étant donné les terribles complexités tech-
niques du radar 4 trois dimensions. 1 effort
des militaires dans le perfectionnement de
ce systéme s'est concentré sur des portées
maxima de 300 A4 500 km environ. Nos
besoins ne sont que de l'ordre de Bo A
1zo ki, Et, lorsque vous réduisez la gamme
de portées de 500 & 120 km, vous réduisez
au dixiéme la complication du probléme
auquel ont 4 faire face les organisations
militaires. De ce fait, notre probléme
articulier sera matériellement plus facile
a résoudre. Nous espérons que nous pour-
rons profiter de ['un des programmes
militaires, ou peut-étre méme de deux de
ceux-ci, pour arriver plus rapidement i une
solution de celui-ci.
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Question : Pourquoi la mise au point
du radar &4 trois dimensions est-elle si
vitale ?

Mr. Quesada : Le radar ne nous donne
actuellement que la portée et Vazimut,
ce qui, en fait, ne nous est pas d'une grande
utilité. I1 y a tellement de « contacts »
aux environs d'un aéroport que les données
du radar ajoutent 2 Ii::rmnﬁisiun plutdt
que de I'éclaircir, dans une certaine mesure
tout au moins. Nous supposons, par exem-

le, trés souvent qu'il ¥ a « conflit » entre
Emu: appareils parce qu'ils se trouvent
sur le mgnm azimut et parce qu'ils semblent
étre 4 la méme distance, alors qu'en fait
ils peuvent se trouver & 3 ooo m de distance.
L'un d'eux peut voler 4" 3 ooo m d'altitude,
et l'autre 4 6 ooo m, et ancun conflit n'existe,
mais le radar actuel ne nous permet pas
de déterminer ce fait. Ainsi que je I'ai dit
précédemment, la confusion se tronve done
augmentée. Le radar A trois dimensions
installé dans la zone de I'aéroport nous don-
nerait la distance, l'azimnt et Paltitude, ce
qui nous permettrait de diri le trafic
aérien d'une manidre plus intell gente qu'in-
tuitive,

- Duestion : Qu'est-ce que le systéme
HIDAN qui a été récemment annoncé ?

Mr. Quesada : Le svstéme HIDAN,
inventé par le « ILaboratoire général de
Précision », est un appareillage aérien,
J'ai, en fait, piloté moi-méme un appareil
3ui en était éguipé, et j'ai été trés satisfait
¢ ses possibilités, Son but fondamental est
de vous donner en tout temps une indication
exacte de la vitesse i laquelle vous voyagez,
de votre progression le long de votre iti-
néraire, et de votre position par rapport 4
une ligne de vol que vous avesz déterminée
& l'avance comme étant la plus désirable.

Question : L'appareillage transmet-il
automatiquement ces informations aux
postes terrestres

Mr. Quesada : Non, il ne le fait pas. Il
fonctionne uniquement en service aérien,
Les informations pourraient étre trans-
mises au sol, mais le matériel, tel que je
I'ai observé, ne comporte pas de systéme
de communication entre Vavion et les ins-
tallations terrestres

Question : Pensez-vous que le HIDAN
deviendra un & uipement présentant
beaucoup d'intérét p

Mr. Quesada : Il semble promettre de
grandes possibilités,

Question : L'Administration de I'Aéro-
nautique civile des Etats-Unis g récem-
ment parlé de trois . super-grandes
routes aériennes s, On en est cette
question ?

Mr. Quesada : Oh, j'ai ern comprendre
que leur fonctionnement etait tout 4 fait
satisfaisant.
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Question : Cela signifie-t-il que nous
verrons s'ouvrir d'autres nouvelles gran-
des voles aériennes similaires ?

Mr. ﬁluauada : Il a été positivement
projeté d'étendre cette politique & d’autres
zones, et particulidrement aux wles
routes aériennes nord-sud des U.S A, La
mise en service des voies dites. « grand-rou-
tes express » est une solution immédiate et
une aide immédiate dans nos difficultés
actuelles. Mais j'aimerais faire comprendre
clairement que j'envisage plutdt un systéme
qui nous permette d'éliminer complétement
les routes aériennes, Ceci ne se produira
pas, toutefois, avant an moins dix ans

Question : Quelle sera I'influence des
Nouveaux avions A& réaction sur les
aéroports eux-mémes? Les pistes de-
vront-elles étre allongées ?

Mr. Quesada : Les dimensions de pistes
requises par les avions i réaction dépassent
quelque peu les dimensions normales actuel-
les e!:endant, les nérmrta de la upart
des cites pour lesquelles services d'avions
4 réaction sont mvisu.gé-a dans 1'avenir
immédiat possddent déja des pistes leur

rmettant de recevoir les avions de ligne

réaction. Il est d'autres problémes qui
sont tout aussi pressants, et ne pensez pas
surtout que le probléme des pistes n'est
Pas un probléme pressant. Mais il en est
quand méme d'autres, Le matériel de
manceuvre au sol est I'un de ceux-ci Il
n'est pas douteux que certaines grandes
villes, qui devraient ogiquement &tre des-
servies par des avions & réaction, devront
agrandir lears aménagements adéronauti-
ques. Mais les grands centres des Etats-Unis
sont adéquats pour le service des avions de
ligne a4 réaction,

Question : Que faltes-vous au sujet
du bruit dans les aéroports recevant 28
avions & réaction

Mr. Quesada : Nous n‘avons encore rien
fait. Mais le Comité Consultatif National de
I'Aéronautique des Ftats-Unis poursuit un
grﬂgrgmme d'études trds extensif dans ce

omaine. Je pense que ce amme joue
sur de nombreux millions de ollars. Nous
navons paslintention de « doubler s celui-
i, méme si nous le pouvions. Mais, 4 I'heure
actuelle, nous ne pourrions jamais aler
les connaissances du Conse C tatif
National en la matiére, Dans un méme ordre
d'idées, diverses com les  telles que
Boeing et Douglas 4 pensent  d'énormes
somies de leaur propre argent et d'énormes
sommes de temps pour la réduction du bruit
au niveau du sol. Ces com ies savent
qu'il leur faut faire guelque chose pour
vendre leurs ruductiug.u. g: elles ont déja
enregistré que ques succes,

Question : Revenons pour un instant

Aux pistes. Que sont les pistes & dériva-
tion rapide? Rendent-elles des ser-
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Je n’ai qu’un regret!
c’'est de n’avoir pas connu plus tot
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nous écrivent des centaines d*éléves enthousinstes. Ainsi rendent |ls hommage an eux enselgnement
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le Hﬁg:u ou la situation dont vous réves. L'enstlgnement ¢tant Individuel, vous avez Intdrdt & commencer
Vol g8 dés maintenant.
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vices ? Ne prﬁ:anteni:-alleu pas de dan-
gerr

Mr. Quesada : le programme de déri-
vation rapide a été 1'un des premiers pro-
%ramtnua du Conseil de Modernisation de
‘Aviation qui aient donné des résultats
tangibles. Les pistes 4 dérivation rapide
sont essentielles au fonctionnement d'un
aéroport moderne. Si vous pouvez dégager
un aé:rpe.reil de la piste en 20 ou 40 secondes,
il est clair que ceci est une énorme amélio-
ration sur un temps de dégagement de 6o
i 70 secondes.

Question : Quelle est la chose qui
compte le plus : le dégagement de la
piste ou le dégagement de l'entrée des
passagers ?

Mr. Quesada : Ce qui est important,
c'est de dégager l'appareil de la piste afin
uun autre avion puisse utiliser celle-ci,
ous devez bien comprendre que nous
sommes maintenant forcés « d'empiler »
les avions en l'air au voisinage des aéroports
parce que nous ne pouvons les faire
atterrir assez vite. S8i nous rédn le tem
Eﬂﬂﬁéﬁurlnpistepa:thﬂ.cundtﬁﬂ areils,
est évident que nous pouvons les faire
atterrir suivant une cadence plus rapide et
réduire de ce fait le nombre 5&5 avions en
attente. Le dégagement rapide des pistes
n'est certainement pas dangereux, 4 moins
w'il soit mal organisé, Nous avons pris
€3 mesures précises déterminer les
vitesses auxquelles certains avions peuvent
tourner pour dégager la piste. Par exemple,
d'aprés les cal qué nous avons faits pour
le Boeing KC-135, cet appareil peat sortir
d'une piste principale & 1 500 m du point
de prise de contact des roues, et 4 une vi-
tesse légérement inférieure 4 100 km /h,
sous conditions de vol normales et moyennes.
Les résultats du programme de dégagement
rapide sont actuellement a gli%es Idle-
(aéroport IntEmatinna]p e New York).

Question A quel autre genre de
recherches se livre actuellement le

Conseil de Modernisation de I'Aviation ?

Mr. Quesada : Nous sommes en pour-
parlers anu.t l'achat d'un « simulatenr de
te » 4 systéme télévisé, avec lequel nous
tudierons les possibilités de perfectionne-
ment des a illages d'aide visuelle, Ce
simulateur sera installé dans notre centre
d'expériences d'ici quelques mois. Il nouns
rmettra de reprm?uj:e et d'expérimenter
diverses configurations d'approche et
d'éclairage des pistes, ainsi que les balisages
et divers autres éléments.

Question : A propos d'éclairage, celui-
ci a-t-il fait de nouveaux progrés ?

Mr. Quesada : Oui. De gros efforts ont
€té faits pour un meilleur éclairage des
istes. L'aéroport de Washington dde
un des systémes d'éclairage de pistes les
plus avancés des 11.8.A,, sinon du monde,
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et celui-ci donne toute satisfaction. Divers
autres programmes sont en cours de déve-
loppement. En fait, ur_lﬁu:ﬁ membres du
Conseil de Modernisation de 1'Aviation vont
se rendre en Europe pour étudier quelques-
uns des systémes qui y sont utilisés, Nous
avons, d'autre part, mis nous-méme an

int un dispositif qui semble devoir
evenir intéressant. 1l est trés simple et
trés peu cofiteux., C'est simplement wun
appareillage d'éclairage plat qui peut se
fixer facilement sur une piste et sur lequel
I'appareil peut méme er.

Question : Rouler sur I'éclairage?

Mr. Quesada : Oui. Rouler en plein sur
la lumiére sans l'endommager. Cependant,
je ne voudrais pas étre trop optimiste 4 ce
sujet. Seule l'expérience dira si c'est
réalisable en prﬂtjq‘kue. Le systéme de 1'Ad-
ministration de l'Aéronautigue Civile gui
a été installé & Washington a certainement
fait ses preuves.

Question : S1 nous essayons de voir
un peu plus loin dans l'avenir, gquel
sera, 4 votre avis, le meilleur %utémn
de contrdle du trafic possible? Chaque
appareil en vol sera-t-1l1 soumis &4 ce
contrdle ? Et si oui, quel genre de maté-
riel devons-nous attendre & voir mettre
en service?

Mr. Quesada : Je pense qu'il est du
domaine du possible que nous mettions au
point un systéme de contrdle du trafic
applicable 4 la vaste majorité des avions
américains et 311:{ permette & un :Iﬂgzrei]
de décoller et de voyager individu ent
sous controle automatique ou semi-aunto-
matique, Ce systéme éliminerait les « con-
flits » et permettrait 4 un avion de voler
vers sa destination par la voie la plus courte,
En méme temps, les autres avions qui vole-
raient d'un point & un autre par le plus
court chemin seraient dirigés de facon

ue chacun puisse voler sans aucune inter-

enice avec les autres. Il est toutefois évi-
dent gu'un systéme de ce genre exigera que
tous les a ils — tous les uu:gem de notre
espace aérien — coopérent parfaitement et
obéissent aux instructions qui leur seront
données. '

Question : Ceci s'applique-t-il aussi
aux avions particuliers?

Mr. Quesada : Ceci s's;glﬂ.l#ue aux avions
Earﬁmﬂiers, Lorsqu’une interiérence se pro-
uira, le systéme l'éliminera en indiquant
un changement de ligne de vol 4 l'un des
avions, ou aux deux. Je pense que la zone

des rts finira par atteindre un depré
de perfectionnement qui ettra un
avions A

i;uiﬂag& semi-automatique des
‘atterrissage, grice auquel les agp&nﬂs

ront se poser 4 une cadence trés accé-
érée, ce qui éliminera, sinon complétement,
mais du moins presque complétement, tout
delai et tout « empilage » des avions au-
dessus du terrain.
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Habillez votre réfrigérateur ** sur mesure'’, dans le style de vos meubles.
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Question : Cela signifie-t-il que le

rsonnel humain ne prendra pas part
EE I'émission des instructions néces-
saires ?

Mr. Quesada : Les hommes seront tou-
Emmi de la partie. Le pouveir de décision
tur restera,

Question : Pensez-vous que ceci est
important ?

Mr. Quesada : De la plus haute impor.
tance,

Question : Le systéme ne pourrait
pas fonctionner de maniére satisfaisante
sans intervention humaine ?

Mr. Quesada : Non, il ne le pourrait
pas. |

W Le lubrifiant sj,rnt'luf-tin:%ue utilisé par
les lignes aériennes pour le fonctionnement
de leurs appareils 4 réaction cofte goo fr
le litre et 33%‘{:& de celui-ci feront le voyage
de New York a Paris sur un Jet Clipper »
Boeing 707 4 gquatre moteurs volant &
25 km /L.

Six minutes de voyage
dans Pespace

{Buite de ln page 20)

rieures, ceei en remplacement des petits
lans de gouverne de direction et de pro-
ondeur que l'on rencontre sur les avions
normanx,

Le pile du X-15 dans les confing
de l'atmosphére terrestre ne sera pas une
partie de plaisir pour l'aviateur. Sous une
gresmnn égale & quatre ou cing fois la force

e la gravité, ses bras seront comme des
barres de plomb. 11 aura de grandes diffi-
cultés rien que pour les soulever et il . Ini
sera encore plus difficile d'actionner leg
commandes. C'est pourquo, lorsque 'avion
gmaurn Par sa phase de six minutes d'in-

oyable accélération, le pilote n'aura pas
du tout besoin d'utiliser ses bras, Ceux-ci
resteront ancrés par la force de I'accélération
s des « gouttiéres » spéciales aménagées
dans les accoudoirs de son siege. Il mani-
fmilem les commandes acrodynamigues de

‘appareil au moyen d'un « levier e com-
mande sous haute accélération » monté
juste an bout de l'accoudoir de droite,
Celui-ci lui permettra de guider l'appareil
en utilisant simplement des mouvements
des doigts et du poignet. Un « manche 4
balai » normal pour ﬁ: vol 4 l'intérienr de
Patmosphére fait aussi partie de 1'équi-
pement de I’ngpnreil. installé dans la posi-
tion centrale habitnelle, Hors de I'atmo-
sphére terrestre, méme l'empennage de quene
sera inutile, puisque les gouvernes de pra-
fondeur et “de direction n'auront rien
pour sappuyer. En fait, lorsque 1'avion
volera dans le vide presque complet de
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l'espace, il suivra une véritable trajectoire
balistique. Cependant, le X-15 a été muni
d'un systéme de commandes entidrement
inédit pour l'empécher de hasculer de bout
en bout ou de tourbillonner sur lui-méme,
Ce systéme est basé sur I'ntilisation de
petites  tuyéres de réaction.

Une manceuvre délicate.

Presque vers le bout du nez de I'appareil,
sur le dessus et le dessous de celui-ci, une
série de tuyidres de réaction servira 4 contre-
balancer foute tendance de l'appareil au
tangage (soulévements et abaissements du
cdne de pointe). Le rounlis sera contrebalancé
E{LI' des tuyéres de réaction ﬂiri.:}gfas vers le

aut et montées an bout de ¢ ague afle,
Les minuscules réacteurs, fonctionnant au
moyen de peroxyde ‘d'hydrogéne et d'un
catalysant chimique, qui produisent un
dégagement de vapeur explosif, seront com-
mandés par des contacts montés sur un
troisitme levier de commande installé sur
'accoudoir de gauche dy sidgge du pilote,

uel pourra les actionner du bout de ses

I
do gta

ans l'espace réduit de son habitacle
ameénagé trés A4 'avant de l'appareil, le
pilote aura une wvue spectaculaire du cfel
et de la terre bien que celle-ci soit tris confi-
née par le pare-brise en pointe et les deux
petits hublots latéraux qui lui ouvriront
un minimum de visibilité vers 'extérienr,
La raison de ceci est que son visage sera
trés che des panneaux de verre p sistant
aux hautes températures. En fait, les [ran-
heaux en V du pare-brise seront pour lui
COMLNE une géante paire de lunettes de
soleil. Le dome d'habitacle et le pare-brise
sont assemblés en un senl élémen largable
el monté sur charnjéres,

En réalité, le pilote n'aura pas beaucon
de temps pour contempler le vsage. [l
sera bien trngnn-;cup:': surveiller ses ins-
truments de bord, 4 faire des observations
mentales et visuelles tandis  qu'il tra-
versera le mur du son, la barriére ¢ ermicgue
et celle de la maniabilité (Phase du wvol
hypersonique pendant laguelle les com-
mandes d'un avion se refusent i obéir
normalement et pendant laguelle celui-ef
Fe-ul: tomber comme une balle de fusi] a
laute  vilocité),

Ses possibilités de commande de réglage
de l'arrivée du earburant seront limit
afin d'éviter qu'il puisse accidentellement
dépasser les limites de la tolérance humaine
& la poussée. Etant donné que la plupart
des instruments de mesure d'altitude et
de navigation seront inutilisables 4 1a
hauteur et 4 la vitesse atteintes par Jle
X-1 5. celui-ei emiportera un dispositif de
navigation i inertie, c¢’est-d-dire upe plate-
forte stabilisée a trois gyroscopes qui
maintiendra constamment sg position dans
I'espace. Branchée sur un cerveau électro-
nique, cette machine indiquera an pilote
& chaque instant du vol la position, I'attitude
et la vitesse de 'appareil,
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Question : Cela signifie-t-il que le
personnel humain ne prendra pas part
a l'emission des instructions néces-
saires ?

Mr. Quesada : I.es hommes seront tou-

iours de la partie. I.e pouvoir de décision
eur restera,

Question : Pensez-vous que ceci est
important ?

Mr. Quesada : De la plus haute impor-
tance.

Question : Le systéme ne pourrait
pas fonctionner de maniére satisfaisante
sans intervention humaine?

Mr. Quesada : Non, il ne le pourrait
pas. ,-

W le lubrifiant synthétique utilisé par
les lignes aériennes pour le fonctionnement
de leurs appareils a4 réaction cofite goo fr
le litre et 32 litres de celui-ci feront le voyage
de New York a Paris sur un « Jet Clipper »
Boeing 707 a quatre moteurs volant 4
925 km /h.

il il
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