LES critiques de l'automobile américaine
pourraient bientdt &tre obligés de se
rendre 4 1'évidence, on de se taire.

Une vérlubhi- Im rise :Et mﬂt{nin de se

er dans I’ ana, Et cette surprise
ﬁ:eg:f:debnm 1959) pourrait enfin trancher
la question qui se pose déji depuis deux
ou trois ans : les wvoitures américaines
sont-elles trop g}roouu. trop luxueuses, trop
interplanétaires :

La nouvelle Studebaker est une auto-
mobile pratique, nette, élégante (certains
diront méme « chic »), qu'il est indi -
sable de voir pour s'en faire une idée. Elle
semble étre une voiture entiérement nou-
velle (elle ne l'est pas, mnaturellement,
bien que la plus grande partie de sa tblerie
extérieure le soit). Elle roule et tient la
route mieux que n'importe quelle Stude-
baker qui ait jamais été construite.

Les détails sont encore confidentiels,
mais certains faits peuvent étre révélés
sans trahir ancun secret. La voiture a un
empattement de 2,75 m et une longueur
de 4,45 m, ce qui fait qu'elle est de 7,5 em
Siu.l Bcourte lqm.-] la Ramb]e? E‘E? - ement

e 38 cm plus longue que la Volkswagen.

Son intérieur est ccpc?ldmt de dimension
normale d’'aprés les standards américains.
Six passagers pourront y prendre place dans
un confort raisonnable et 1'espace des
bagaﬁu est adéquat, Elle sera livrable en un
modéle 4 quatre portes et plusieurs modéles
4 deux portes, parmi
wagon »,

ossée virtuellement sans aucun

a-faux, elle est anssi maniable qu'une
voiture de sport. Avec une conception
simple, des garnitures intérieures et exté-
rieures de bon goft, elle est cependant capa-
ble de performances élevées, Elle sera livrée,
soit avec un moteur six cylindres, soit avec
un moteur V-8, tous les deux réglés pour
I'économie.

Studebaker devancera ainsi les petites
voitures de la General Motors et de Ford
d'au moins une bonne année sur le marché,
et cette avance pourrait suffire & redonner
4 Studebaker son ancienne position sur
celui-ei,

La chose la plus étonnante est que la
Studebaker puisse tellement ch r (4 la
fois en a rence et en rendement) tout en
se transformant si peu... et qu'elle puisse
le faire en un temps si court. La voiture a
apparemment passé directement du stade
du modéle en argile & celui du prototype,
prenant ainsi une Aavance de plusieurs
mois.

Le six-cylindres n'est pas mort

Une conception qui a été considérée
plusieurs fois comme abandonnée, mais
qui remonte régulitrement 4 la surface,
est celle du moteur six—cylindres. Il y a
deux ans, ce t:qae de moteur avait pratique-
ment disparu des voitures américaines. En
ce moment, les ingénieurs de Detroit
passent des nuits blanches pour le remettre

lesquels un « station-
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au gofit du jour, On pense que la General
Motors présentera un nouveau six-cylindres
en 1960, et Ford est en train de modifier
les siens. L'un d'eux ait 8tre monté
avec un vilebrequin A sept paliers.

Si une fraction seulement du travail qui
est entré dans le ectionnement dn V-8
avait été ap{mLItAuée au six-cylindres, ce der-
nier pourrait, d’aprés certains techniciens,
étre aujourd'hui monté sur presque toutes
les voitures américaines actuelles,

Lorsque les nouvelles petites voitures
General Motors et Ford sortiront, elles auront
des moteurs six cylindres. Le probléme
consiste 4 fabriquer un moteur qui soit
assez petit pour ces voitures ues
to:lt HJ(.: mt adaptable a.enl: séries nﬁ}r-
males, pensent gue ¢ est possible,
d’autres affirment que l’gurt est trop grand,

Dans quelles pro: une carrosserie
nouvelle est-elle vraiment nouvelle? Avec
la tendance américaine vers l'interchangea-
bilité des piéces, une carrosserie peut avoir
l'air entidrement nouvelle, tout en conser-
vant environ go 9% de sa structure des
années précédentes.

Dans une chaine américaine de construc-
tion de carrosseries, on compte environ
350 piéces de tblerie emboutie pour chaque
marque de voiture, depuis les immenses
pavillons ou panneaux de toit jusqu'aux
E;Litq entretoises et antres pidces de

ation qui sont invisibles, mais trés nom-
breuses. Pour donner 4 une voiture 1'air
d'étre enti¢rement nouvelle (et pour pouvoir
de ce fait dire qu’elle est vraiment entiére-
ment nouvelle), il suffit & un fabricant
de changer environ 1o % de ces piéces em-
bouties, soit 30 ou 40 d'entre elles en
chiffres ronds. En procédant ainsi, il a
changé tout ce que vous vez voir de 1'ex-
térieur, en conservant joo piéces qui
ueltmuvnimt déja sous la « peaun » du véhi-
cule.

L'avantage de l'interchangeabilité,

Ceci fait ressortir 'avantage des pitces
interchangeables. Si vous ne pouvez pas
voir les 3joo piéces internes, peu wvous
importe que votre voiture chére comporte
les mémes entretoises, montants et mem-
brures structurales que la voiture bon

(Suite page 113)
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(Suite de la page 48)

magché de votre voisin, C'est pourquoi une
grande compagnie peut utiliser les mémes
thleries embouties sur toutes ses séries,
et économiser ainsi de l'argent... beaucoup
d'argent.

Ford fabrique toujours trois cogues
de carrosseries séparées, Combien de temps
pourra-t-il continuner & le faire avec ll:1
concurrence qui existe dans l'industrie
automobile américaine? Quelle direction
prendra Ford lorsqu'il devra adopter une
plus grande interchangeabilité tout en
continuant A lutter contre ses concurrents ?
Ia carrosserie intégrale de Lincoln sera-
t-elle généralisée, ou abandonnée ¢ Il semble

u probable que Ford puisse continuer
indéfiniment les deux systémes, II est
lus vraisemblable que ce groupe adoptera
ﬁn. construction intégrée pour toutes ses
séries.

On dit aussi que Chrysler passera 4 la
carrosserie intégrée au chéssis (en 1960 7).
La General Motors est toujours le plus
important partisan de la construction clas-
sique, mais il semble gu'elle ait tendance
4 lintégration, tout en conservant le
montage chissis et carrosserie, Certains
panneaux et certains éléments des car-
rosseries General Motors sont actuelle-
ment assemblés de fagon 4 devenir des
membrures structurales, Les deux élé-
ments, chissis et carrosserie, ont de plus
en plus tendance 4 en devenir un seul,
ce qui laisse peut-&tre entrevolr un chan-
gement d'ordre évolutif.
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