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AUTE COMPRESSION... que signi-
fient exactement ces mots? Contraire-
ment @& certaines ressions creuses ct
bruyamment proclamées, celle de « haute
compression » est pleine de signification.
En fait, I'augmentation du taux de com-
pression est probablement le plus impor-
tant perfectionnement qui ait été apporté
aux moteurs d'automobile durant les cin-
uante derniéres années. Une guantité
‘'essence donnée fait & peu prés deux fois
lus de travail avec un taux de compression

e 10 4 I qu'avec un taux de 3 4 1.

Avec les essences médiocres jadis utilisées,
toute élévation du taux de compression se
traduisait EJHI' une combustion anormale
et incontrdlable qui causait ce qui était
alors appelé le « cognement » ce qui est
::lim.intnu.nt connu sous le nom de « détona-

on s,

ANCIEN

MODERNE

Il ¥ & de mombreuses années, le rapport anire les

volumes du cylindre avec le piston en haut ot en bas

de sa course n'étail gue de 3 & 1. Aveo un rapport de

10 & 1 las nounvesox moteurs V-0 américains oni an
hisn melllsur rendemenit.

A7 ESSENCE S
ORDINAIRE

N == Quell et o meileare

qualité d'essence

== | PoUr votre voiture

par Dale KELI:Y, de la Society of Automotive Engineers.

Un léger cognement momentané se pro-
duisant a4 l'accélération n'a probablement
aucun effet dangereux, mais un cognement

rononce et continu peut mettre un moteur
ors d’'usage en quelques heures & peine,

Au fur et a4 mesure de l'amélioration
progressive de la résistance des essences
au cognement (obtenue & la fois par le

riectionnement du raffinage et par l'ad-
dition de plomb tétraéthyle), les limitations
des taux de compression se sont constam-
ment élargies.

Il y a vingt-cinq ans, le meilleur super-
carburant avait un indice d'octane (mesure
de la résistance au cognement) de 74.
Aujourd'hui, l'essence ordinaire a un indice
d'octane moyen de g1, celui des supercar-
burants est de g9 environ, et celui des
super-supercarburants américains . dits
¢ super-premiums » atteint jusqu'a roz,

Mais, comme vous pouvez le voir d'aprés
la carte de la page snivante, l'indice d'octane
de l'essence utilisée dans les états américains
du « Centre-Atlantique » est élevé de 5 points
de plus que celul de l'essence employée
dans la région des Montagnes Rocheuses.
Cette différence est faite par les compagnies
pétroliéres en partie parce gu'un moteur
a moins tendance au cognement sous la
basse pression atmosphérique des hauntes
altitudes.

Pendant des années, la plupart des
compagnies pétrolidres n'ont mis sur le
marcheé que deux qualités d'essence : ordi-
naire et supercarburant (s« regular» et
« premium »). A l'origine, le supercarburant
différait de l'essence ordinaire en ce gu'il
contenait du plomb tétraéthyle (dont une
demi-cuillerée 4 café dans 3,75 1 d'essence
suffit pour améliorer considérablement la
résistance a la détmmtiml{. C'est pour cette
raison que le supercarburant américain

'.I

Ci-dessous : Voicl 'aspect que présente le « cognement » sur un flm au ralentl o L'explosion » de la flamme,
gul provogque celul-ci, est enregistrée par los deux dernlers clichés seulement.
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Ci-desasous : Une sssence i indice d'octane élevé brille lentement ot sans cognement. Le film de la chambre de
combustion montre la régularité de la combustion.
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était, 4 V'origine, appelé Ethyl gasoline »,
ﬂ.ctuellemeuE 4 peu prés toutes les essences
ordinaires sont presque aussl chargées en
plomb que les supercarburants.

Vers 1956, le taux de compression mn:r1~
mum normal des nouvelles voitures ameéri-
caines fit un bond jusqu'an rapport de
10 & I.

Les gammes de compressions entre ces
nouvelles voitures et les modéles ph.}s
anciens ¢talent trop étendues pour pouvolr
étre servies avec les deux qualités d'essence
existantes. C'est pourquoi plusieurs com-
pagnies ont sorti le «super-premium »,
un « super-supercarburant » destiné princi-
palement aux tout derniers modéles de
voitures américaines i taux de compression
trés élevé (la Compagnie « Sun Oil » a mis
au point une p-m11peuméla.n§{-ur lélﬁ peut
distribuer jusqu'a six qualités d'essence
différentes avec un seul tuyau).

C'est pourquoi il vous faut aujourd'hui,
lorsque wvous arrivez dans une station-
service, décider de la qualité que vous devez
acheter, La différence de prix au litre est
assez importante, Existe-t-il une différence
aussi importante dans la valeur de la mar-
chandise qui vous est livrée ?

Une vaste échelle de gualités s'étend en
effet entre l'indice d'octane le plus élevé
avec lequel votre moteur peut fonctionner
avec efficience et l'indice le plus bas avec
lequel 1l peut raisonnablement tourner si,
et ceci est trés important, l'allumage a été
calé spécialement pour la qualité d’'essence
particuliére utilisce.

En d'autres termes, il vous est possible de
choisir. Votre moteur peut étre réglé pour
fonctionner de facon satisfaisante avec
n'importe laquelle des deux, et méme quel-

uefois des trois qualités de carburants.

otre choix dépend de 'argent que vous étes
disposé & dépenser, en tant qu'acheteur,
en échange de la meilleure accélération gue
les carburants les plus chers donnent & votre
voiture.

Ce supplément d'accélération dépend de la
compression de votre moteur et, dans une
moindre mesure, du nombre de kilométres
pendant lesquels il a accumulé du carbone
et autres dépdits.

La mise an point d'un moteur pour l'es-
sence ordinaire peut, soit faire augmenter,
soit faire diminuer la consommation d'es-
sence, Mals en général aucun changement
important ne se produit, ni dans un sens,
ni dans l'autre. Cependant, le prix de revient
au kilométre sera presque toujours plus
avantageux avec l'essence ordinaire.

Beaucoup de voitures sont maintenant
équipées d'une commande d'avance & l'al-
lumage mlt[:rmal:igiut a dépression destinée
@ assurer, sous faible charge de travail, le
cnlaf;e permettant de réduire la consom-
mation. Lorsqu'un systéme d'allumage est
congu pour l'essence ordinaire et que l'usa-
er lui donne de l'avance pour obtenir la
égére accélération supplémentaire possible
avec le supercarburant, il risque d'avoir

N™ 149 — 1958

R S g '._.EI_ -
..L..'i' -; kg :'_':'_I.:I nl:-!.-- __-_:‘:" '...:.-ﬁ.' 'IJ*-H: ﬁ t {

Vous pouvesz recaler volre allumage pour I'sssal au

moyen de cette dchelle gradude en bols ou en carton

gqua wvous fabriguarezs vous-méme. Falles concerder

les graduations avec celles gue wous avez tracées

sur un morcesn de ruban adbésif collé sur le chapean
du distributeur.

trop d'avance & faible c e, c¢e qui fera
augmenter la consomunation d'essence,
e seul fait que le supercarburant coiite

plus cher ne signifie pas nécessairement
qu'il est meilleur, La demiére enquéte
semestrielle du Bureau des Mines des Etats-
Unis a démontré qu'a 'exception des indices
d'octane les plus bas, la qualité de 1'es-
sence ordinaire était, en substance, égale
a celle du supercarburant. De ce fait, il
n'existe aucune raison d'utiliser ce dernier
si ce n'est pour combattre le cognement,

La plus grande partie de 1'amélioration
du rendement des essences modemnes, ordi-
naires ou supercarburants, est due i 1'addi-
tion de produits chimiques autres que le
plomb tétraéthyle. Presque toutes les es-
sences contiennent aujourd'hui un com
phosphoreux tel que le TCP (tricresyl-
hn:lf-hatr:] dont la mission est de rvetar-:i;r
e calaminage de la chambre de combustion,

Les moteurs américains actuels sont si
gros qu’ils fonctionnent la plupart du temps
avec une faible partie seulement de leur
puissance totale. Le fonctionnement avec le
volet des gaz partiellement fermé augmente
la tendance du moteur au calaminage, Si
des produits tels que le TCP ne sont pas
ajoutés au carburant, les bougies d'allu-
mage risquent d'étre mises en court-circuit
par les deéplts carboneux, et les particules
chauffées a blanc se trouvant dans les
chambres de combustion peuvent allumer
prématurément le mélange gazeux (ce qui est
aussi une cause de détonation),
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D'autres produits additionnels sont utili-
sés dans certaines essences modernes pour
empécher la formation de dérivés gommeux
pendant 1'emmagasinage, dérivés qui s'ac-
cumuleraient par la suite dans les carbura-
teurs et les mhn‘tourﬁ d'admission. D'autres
additifs encore servent 4 éliminer ce gom-
mage lorsqu'il s'est déja produit. Il est des
additifs qui empéchent la corrosion des
réservoirs et des systémes d'alimentation
en essence des moteurs (et aussi celle des
citernes et des pipe-lines des compagnies
pétroliéres). 11 en est qui sont destinés a
prévenir le givrage du carburateur, qui
cause souvent des ennuis lors des ]]-éﬁl’.}tc‘llf:.'k'-
de gelées on lorsque la température est juste
au-dessus du point de gelée en atmosphére
trés humuide,

Au point de vue de lindice d'octane
requis par un moteunr, les voitures peuvent
se diviser en trois catégories

A l'un des extrémes se trouvent certains
tout derniers modéles a taux de compression

A gauchs i L'allomage o re-
tardé » se produit lorsque le
piston a presque complétement
t— termind sa courss vers la hauat.
Aveo de Vessence ordinaire,
le moteur fonctionners peut-
Bire mwsc una perte de puis-
sgance ot une sugmentation
de consommation.

A droite: L'allumage « avance n
se produit biem avant le point
mort haut, Ce calage permst
d'utiiser & som meillsur avan-
tage 'essence & indice d'octans
élevé. Avec de Vessence ordi-
naire, le moteur cogmerait.

Ci-dessous : L'suteur de l'article an train de régler un
moteur expérimential & compression variable utilisé
pour mesurer I'indics d'octans des carburants.

'trl‘.-u;&ltﬁé qui ne fonctionneraient i 'essence

0 J d’accélération
sensible. A l'autre extréme, on peut classer
hb]iupnrth?dturu plus anciennes &
faible compression qui marchent aussi bien
avec l'essence qu'avec du :?n
carburant. En ce ni concerne ces deux
npes, le facile & faire.

Entre les deux toutefois, se trouvent de
nombreuses voitures pour lesquelles il n'est
as aussi simple. Celles-ci auront une meil-
E:u:'t accélération avec le su burant,
mais il est difficile de savoir quelle sera
l‘iﬂgurtm:e de cette amélioration sans
av rocédé 4 un essai pratique, 11 est
tres cile de dire si un au hiliste
t se rendre compte d'une ameélioration

& rendement et de savoir si, en admettant
qu'il puisse la reconnaitre, il la considérera
suffisante pour {ustlﬂ_er la dépense supplé-
mentaire pour l'achat du supercarburant.
Pour ces voitures du groupe intermédiaire,
la meilleure solution est un essai sar route
effectué par leur propriétaire, essal qui
permettra de voir jusqu'a quel point l'allu-

qu'avec une

mage { étre avancé sans provoquer de
mng_. P;[t, avec chague qualﬁ:é d'essence,

et de voir de combien il doit étre avance
pour obtenir une bonne accélération,
Si votre voiture est relativement nouvelle,
la re chose 4 faire est de fabriguer une
graduée (sur les voitures moins ré
centes, vous trouverez généralement une
échelle graduée sur le distributeur) afin de
Fpu?uh‘ avancer ou retarder l:nmmndémﬂld t
‘allumage sur une course délimitée avec
écision. Vous pouvez fabriquer cette
ghﬂle avee un morceau de bois ou de carton.
Elle doit étre assez longne pour que I'un de
ges bouts vienne buter contre une artie
immobile et bien définie du moteur, .
ue I'autre se prolonge au-deld du coté du
buteur,
Collez un morceau de ruban adhésif sur

1e ebté du chapeau du distributenr et tracez
une e de reférence sur celui-ci. Appuyez
votre tchelle contre le point de butée ¢ .
de facon qu'elle s'aligne au long de la ligne
de référence et marquez-la en

avec celle-ci. Tracez ensuite, de cl;:giu: ciité
de cette ue centrale, qui que le

ment, des marcl:u additionne
& 1,5et 3 mmd’

vous d'avancer ou
I'allumage d'une quantité précise.
Ch z une section de route d'emviron

4mhaunmmrlaqu.~:ll=vuulpuhm¢z
lancer votre voiture & ns gaz dant
10 secondes ou plus, Empi?:-iutef%&s imﬁt
une vitesse dangereuse ou dtfmm Ia vitesse
légale, La section de route ormant ce par-
cours doit étre large, droite et peu pnuﬁ:‘-
Choisissez-1a, si possible, avec une e
montée trés graduelle

Recherchez un t de repére station-
naire tel qu'un poleau téléphonigue ou un

anneau indicatenr pour marquer votre
Eg:nt de départ et un repdre similaire pour la

MECANIQUE POPULAIRE
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REPERE DE LA LIGNE DE DEPART

SANS OBSTACLES A LA CIRCULATION

Vous déconvrirez gquelle est la gualité d'essence convenant le mieux & votre voiture en procédant & de simples
sssais sur un parcours du genre de celui-oi.

ligne d'arrivée, approximativement au point
ol sé trouvera votre voiture aprés 10 4 15 8
d'accélération,

Tracez sur un bloc-notes un tableau du
genre de ceux qui sont montrés sur cette

page, Versez quelques litres d'essence
ordinaire dans wvotre réservoir. (Si vous
utilisiez du supercarburant, le réservoir

doit étre presque vide lorsque vous ajoutez
I'essence ordinaire, et il wvous faut faire
tourner le mofeur jusqu'a ce que cette
derniére ait eu le temps d'arriver au carbu-
rateur.)

Si votre voiture est équipée d'une boite
de vitesses automatique, arrétez-vous auprés
de votre premier point de repere et accélérez
jusqu'd ce que vous dépassiez la ligne d'arri-
vée. Si vous avez un changement de vitesses
manuel, abordez la ligne de départ dans la
vitesse la plus haute, a 30 km /h exactement
et enfoncez 'accélérateur jusqu’au plancher,
puis maintenez-le collé sur celui-c1 jusqu'a
ce que vous passiez la ligne d'arrivée a votre
point de repére final

Notez avec soin la vitesse marquée par le
'.':D]'.'I'J.FtE"l.'LI.' an moment o1 YOUus Iranc iﬁEEZ
cette ligne. Notez ©également sur votre
tableau 'importance du cognement pouvant
éventuellement se manifester pendant le
parcours, en l'évaluant quantitativement

ar les mots : traces, léger, moven, fort,
1 est conseillé, tout au moins pour le premier
essai, d'effectuer plusieurs passages et d’éta-
blir une moyenne afin d'etaler les erreurs
de détail éventuelles,

Avancez maintenant U'allumage de 1,5 mm
en prenant bien soin de resserrer la vis de
blocage, puis recommencez l'essai. L 'allu-
mage se retarde en faisant tourner le dis-
tributeur dans le sens de rotation du rotor
et s'avance en le faisant tourner en sens
contraire. Avancez ensuite I'allumage jusqu’a
la graduation de 3 mm et procedez & un
autre essai. Au besoin, avancez encore plus
I'allumage afin de trouver le tgoint an-dela
duquel I'accroissement de 'accélération n'est
plus appréciable, ou le point auquel le
moteur commence & cogner. En aucun cas,
vous ne devez 'avancer au-deld de ce point.

Si-le moteur cogne avec son calage d'ori-
gine, tournez le distributeur dans ['autre
sens afin de retarder 'allumage de 1,5 mm
et faites un parcours d'essai. 51l cogne encore
retardez l'allumage de 1,5 mm de plus
et faites un autre essai, Continuez ainsi
jusqu'a ce que wvous ayiez suffisamment
retardé l'allumage pour que le moteur ne
cogne pas avec de l'essence ordinaire.

S'il vous est impossible d'avancer 1'allu-
mage jusqu’an point de puissance maxi-
mum sans faire cogner le moteur avec de
I'essence ordinaire, vous pouvez mainte-
nant mettre du supercarburant dans le
réservoir {cllul doit étre presque vide 4 ce
stade de l'expérience) et faire rouler la
voiture jusqu'a ce que cette essence chére
soit arrivée an carburateur.

Reprenez votre parcours repéré et essayez
la voiture avec le supercarburant, avec le

(Buile page 124)
- i d | tard | calage | dvance | avance
Tablean des résultats typiques d'un essai Calage de I'allumage | 2"+ | 'z Ky -
de voiture de modéle récent & haute com- i “4° |3 mm |15 mm existant | 1,5mm | 3 mm
prminn.*..l.:lc I"I:ll:lﬂl ordinaire, :I';'lh- : | i I_
LN tre o pour ans perte d'ac- : ; ' | |
chldention de 3 & 6,5 ko /B, oo que la plupart e e e at |
dos wusagers jugeralent probablement Py . |
. La. ceadeaantin e % tres 4 Pheure), ....| 82 | 85 87 W | 89
volture augmenterait probablement si P Ll - , i I
elle roulait & 'essence ordinairs. En avan- oy R , : |
gant l:lr“m:“ l'nr‘m 1:1'.:::"]. naire ... .. ..| néant | traces | léger d_pa.i .4 d‘ml :
—_— illsuze acod [ cesal | d'essad
sans cogmemsnt avec le supsroarburant avec supercarburant, néant néani I néant | méant ,I iraces
i retard | retard | calage | IVRANCE | AVANCE
Tablean des résuliats iypigues dun essal Calage de l'allumage | Fmm | 1,5mm |existant | 1,5mm | 3 mm
ds wolture plus ancienns i fuible compres- ! |
sion. Employer du supercarburant dans |
oes cas seradt gaspiller de "argeni. Avec Vitesse & la fin de ['ac- I
Fallomage consarvi b son calage d'arigine, célération (kilomdé-| | | |
le motenr développe son maximum d'ac- tres & "heureld, . ... B I az | B4 | &4 B2
célération sans cognement. 5 le proprié- : I
talre de cette volture achetnit du carburant Cognement : I |
un cher pour celle-ci at «'il avangait aves cssence ordi-| néant | néant | néant traces léger
P .
Fallumage, accélération se (rouwverait BRLDE i i bl
diminués. avec supercarburant,  pas pas pas | néant miunt
| d'essai | d'essai | d'essal
| |
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vous pouvez tout enregistrer

PAROLES, CHANTS, MUSIQUE

AVEC VOTRE

SPECIALISEE

Ets J. RENAUDOT

46, boulevard de la Bastille (1°r *llﬂlg
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Quelle est la meilleure qualité
d’essence pour votre voiture ?
(Saie de la page T1)

réglage de distributear que le cognement
interdit d'employer avec |'essence ordinaire,

Lorsque vous aurez terminé, le tablean
établi sur wvotre bloc devrait ressembler
4 quelgue chose comme l'un de ceux qui
sont représentés sur la page 771.

Le tablean du haut donne le détail des
résultats typiques d'un essai de wvoiture
de modéle récent & haute mm!pre!.ﬂ{un.
L'allumage de celle-ci peut, avec le super-
carburant, étre avancé suffisamment pour
obtenir sur le parcours d’essai une augmen-

pomi leiguils vowi wewrer faee un chen tation d'accélération d'environ 5 km/h
- =~ sur celle obtenue avec l'essence ordinaire.
M -Dous & ODEON-PHOTO De nombreux auntomohilistes considérent
&fhﬂih 0. BOULEVARD ST-GERMAIN :{ur_' cette -l].l_l;.:nu.'n]till.it;n vaut la peine de

! , & Llouy RIS Vi épenser un peun plus d'argent,
Agcom mandan/ i ﬁi‘uu une Ezit'l?rt- de ce genre, le super-
X eefie Keveee & COMPTE CH POST carburant pourrait réduire quelque peu la
PARIS 388 48 consommation, mais le prix du kilométre
e parcouru serait :_‘l.'Il:I-L'nt'IHIIt probablement
plus élevé, L'usage du .t:upfr-:nrbumut coll-

@ Recommandez-vous de « Mécamigue Populaire »

124 lorsquie vous derfvez & nos amﬂw:. . MECANIQUE POPULAIRE
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tera un peu plus cher, mais les performances
seront meilleures... dans une mesure suffi-
sante pour justifier les frais supplémentaires.

Avec son allumage avancé de 1,5 mm,
cette voiture dévelo un maximum d’ac-
célération et marche an supercarburant
sans cognement. Il n'y aurait absolument
aucun intérét a employer un indice d'octane
supérieur tel que celui des nouveaux car-
burants « super-premiums » américains, Ceci
serait gaspiller de l'argent, puisque tout ce
que permettraient ces « super-supercar-
burants » serait d'avancer encore plus
I'allumage, ce gui n'améliorerait pas le
rendement du moteur, ainsi que le montre
le tableau, :

L.e tableau du bas montre le genre de
résultats qui pourraient étre obtenus avec
un moteur 4 basse compression. Dans ce
cas, il est évident qu’acheter du supercar-
burant équivaudrait 4 jeter de l'argent par
la fenétre.

En roulant i l'essence ordinaire, avec le
calage d'origine, la voiture développe son
m um d’accélération avec probable-
ment son minimum de consommation. Si
le propriétaire de celle-ci achetait du super-
carburant ou du « su remium » et avan-
¢ait l'allumage aussi loin que possible, il

erdrait, en fait, de la issance et de

‘accélération en méme temps que de l'ar-
gent.

Vos essais individuels vous indiqueront
quelle est la qualité d'essence requise pour
votre voiture et de quelle fagon doit étre calé
I'allumage de son moteur,

Cependant, il se peut que vous ayiez i
modifier ce calage lorsque vous changerez
les pointes de contact (vis platinées) de votre
distributeur. Mais, si vous prenez a l'avance
certaines dispositions en vue de cette éven-
tualité, vous n'aurez pas 4 recommencer
vos essais, Aprés avoir effectué ceux-ci
comme indigué ci-dessus et aprés avoir
calé votre allumage au point désiré pour
le carburant choisi, demandez 4 un méca-
nicien de relever r vous, avec une lampe
de calage stro pique, les marques
imprimées dans la poulie montée en bout
de vilebrequin 4 'avant du moteur (poulie de
ventilateur). Notez ces indications et enre-
gistrez-les de fagon permanente. Par la
suite, chaque fois que vous aurez a changer
vos pointes de contact, demandez au
mécanicien de recaler l'allumage sur ces
mémes marques, (Naturellement, lorsque
votre voiture aura vieilli, le calaminage
vous obligera peut étre &.utiliser un car-
burant & indice d’octane plus élevé ou a re-
tarder 1'allumage.) 3 :

8i vous n'avez pas conservé l'indication
du calage, les mécaniciens régleront votre
allumage d'aprés les recommandations du
constructeur sans prendre la peine d'essayer
votre voiture pour en vérifier le rendement.
Cette méthode est peut-étre la plus ra ide,
mais elle n'a que peu de chances de produire
le calage le plus favorable & votre voiture,
4 vous-méme et & votre portefeuille.

N° 149 — 1958

TOUT CE QUI CONCERNE

LE MODELE REDUIT, VOUS LE TROUVEREZ
AU PELICAN

le magasin spécialisé le misux assorti

Le Stiletto dernigre nouveauté

avion axpérimental
- doubla moteur & réaction
pilote el slége éjectable - longuesur 420 mm

échelle 148
PRODUCTION :
Toute la pamme des avions volants

et & construire
Ceofologue spécial ovion c. 10 francs.

vous olire une collaction complite & des
prizs abordables et warlds | Ces boites
préfabriquies sont & volre portde

LES JOUETS RATIONNELS

Toutes les maguettes navigantes
]

o i g e
Py, S
AR F

P

La 141 P = 8 roues motrices accouplées,
2 moteurs A.P, 5, pulssance considérable

B OMCTION EXATE PHeNOER 4 & ROUES

Longueur totale 30 cm — Palds 2,000 kg
LA PLUS BELLE MACHINE A VAPEURENVOIE (4]

®
EXPOSITION PERMANENTE

AU PELICAN

43, 45, Passage du Havrs, PARIS (9%)

Tél. TRI 20-93 ot 55-54

Réparations - Livraisons
Expéditions

c-uh?u- 200 Fr
C.C.P. CASTAING 4021.47 Paris

® Recommandez-vous de Mécanique Populaire »
lorsqué vous dertves & nos aNMONCEUTS,

____________ ——crreerrr DO
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