K che : Les cylindrées des
mﬁ:nul ameéricains monient
1 3900 en  fliche, particulibrement
dans le domaine des voliures
bon marché. Cecl est l'unas
des raisons pour lesguelles la
consammation d'essence et
15400 trés élevée pendant la com-
duite en wille, Les voltures —
chéres rovienneni wers leour
muximum d'avant-guerre.
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tre la 4 course & la pulssancs 5
& laguslle se livrent les cons-
tructeurs américains. Les trods
- 4400 courbes monirent camrneni
le nombre de chevaux des
mofeurs & grimpé dans les
dernléres années.
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D MOTEURS D'AUTOMOBILE AMERICAINS DF GETTE NN I

par David Critchlow

Nulle part ailleurs dans le monde le moteur V-8 n'est
devenn aussi perfectionné qu'en Amérigue. Il est maintenant I

une conception véritablement classique aux U.S.A.

Ce perfectionnement a résulté de la fantastique ularité
du V-8 dans les voitures dites bon marché. Les i.uggg eurs de
Detroit ont réussi & produire un moteur efficient pouvant se
fabriquer en grande série & un prix raisonnable.

Aujourd’hui, les chaines de fabrication des différentes
mg:oratiﬂnﬁ produisent des voitures propulsées par des moteurs
V-8 remarquablement similaires, ce qui n'est nullemen
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La « Ford Moter Company » & sortl deux
moteurs entidrement nouveaux pour 1958
Yolel la version Mercury, laguelle est plus
lmportante gue la conception Ford el Edsel.
Ds méme que chezx Chevrolet, la chambre
ds combustion entléremeni usinée est des-
gendus dans ls bloc-cylindres. Le collecisur
d'admission eost entouréd de chemises
d'sau, afin d'éliminer le bescin de la soupape
de réchauffernent fonctlommant sur 1'échap-
pement. La longus jupe du bloc-cylindres
lui donne une grande rigidité. Les n points
chauds » ont &té éliminés par le montage
en position nlternés des FOuUpApEs
d'échappement.

64

En formant la téie de ses pistons sn pointe
ol #n inclinant l& haut du bloc-cylindre de
16*, Chevrolet a fait pénétrer ses chambras
de combustion sntlérement asindes dans
le blee lul-méme. Cetta disposition est
dite créer une turbulence améliorée ef
produire un rendement volumétrique plas
dlevé. L'emplacement des bougies d'al-
lumage raccourcit le chemin que la flamme
de l'explosion doit parcourir. Les soupapes
ge trouveni & flour de la surface plaie do
la culasse, afin d'assurer une libre arrivéa
des gax et une bomne « respiration » du
moienr.

nouveau moteur 1958 de la u Chrysler Corpo-
ration » margue un retour vers le dessin tradi-
tHionnal. Voiel la version De Soto de ce moteur,
qul difiire seulement en dimension de ceux qui
sont montés sur les Dodge et les Plymouth. Contral-
rement aux deux autres moteurs illustrés sur
celte page, celui-gi a ses chambres de combus-
tion, non usinées, dans la culasse. Les culbuteurs
sont du type embouti, mals 'axe des culbuleurs
a été conservé, (Les culbuteurs emboutis de Che-
wrolet sont montés sans axe.) Le bloc est monié
avec une jupe allongée ot le poids du moteur
a été réduit au minimum. Les masses de métal
moins importanies permetient 4 celui-ci de so
réchauffer plus rapidement.

MECANIQUE POPULAIRE



surprenant, car les objectifs de toutes ces
compagnies sont eax-mémes trés similaires
bon rendement, prix de revient réduit,
possibilité de fabrication par outillage
semi-automatique ou entiérement auto-
matique.

Le V-8 américain standard est un moteur
de grosse cylindrée A faible course avec des
soupapes en téte et un taux de compres-
sion trés élevé. Son vilebrequin est monté
sur cing paliers principaux et il tourne dans
un u:nrtge en nnte]m'l:_l-dma;:ius de dEux?

roupes unatre cylindres sgoaé: en
g go®, La qpuiaaante développée est trés
¢élevée et les caractéristiques de son couple
lni assurent un rendement exceptionnel
aux vitesses de rotation réduites ou moyen-
. nes, sur des véhicules lourds équipés de
boites de vitesses automatigues,

Pour aussi similaires que soient ces
moteurs, ils tent de nombreux détails
qui représentent des solutions aussi ingé-
nieuses qu'originales aux problémes de
construction pratique, La chambre de
combustion hémisphérique hautement effi-
ciente (mais trés coitense) mise au point
Bar Chrysler il y a six ans en est un exemple,

n autre exemple est le culbuteur embouti
de Chevrolet et Pontiac qui fit son appa-
rition il ¥y a trois ans, pour étonner
constructeurs américains en leur indiquant
la voie d'une réduction de prix de revient
significative, par élimination du colt de
l'axe des culbuteurs.

De gauche & droite : Culasses Da Soto, Ford et Chevrolet. Les fléches indiquent
de combustion De Soto n'est pas usinée ; celle de Ford I'est entiérement | cells de la Chevrolet n
dans la culasse car elle a été descendue dans le bloc-cylindres.

N° 149 — 1958

De gauche & droite : Chambres de combustion De Sote, Mercury et Chevrolet, trois des solutions actuelles su
mhlm'i'-hhmn. :

En 1958, chacun des « Trois Grands »
a sorti un nouvean V-8. Ces moteurs sont
construits dans toute nne variété de dimen-
sions, mais il est plus commode de les
grouper par « familles » de marques plutdit

ue par marques de voitures ou par cylin-

e A l’exc:kptinn de la Gen¢ral Motors,
tous les fabricants montent leur moteur
de base sur plus d'une série de voitures.
Ceci leur permet 'd'offrir, avec un investis-
sement en outillage raisonnable, une large
gamme de dimensions de moteurs avec
chague marque, ce qui leur ouvre des débou-
chés vers une trés grande variété d'ache-
teurs.

Examinons maintenant les trois i‘rdn-
cipales corporations américaines et leurs
nouveaux moteurs V-8 pour 1958,

Ford Motor Company.

Les ingénieurs de chez Ford ont mis au
gcdnt deux nouveaux groupes de moteurs

-8  entiérement nouveaux pour 1958,
I1s se différencient principalement par la
taille. L'un d’eux est de cylindrée moyenne
et 'autre de trés grosse cylindrée,

Le plus petit des deux (monté sur les Ford,
certaines el et les camions Ford) est
livré en trois cylindrées : 5,440, 5,770 et
5,020 1.

Les deux premiers {5,3:;: et 5.770 1)
ont un alésage commun 102 mm, avec
des courses respectives de 84 et 89 mm.

(Suite page 118)

La chambre
plus du tout

les trous de b
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PERCEUSE
AUX MULTIPLES ADAPTATIONS

SE TRANSFORME EN :

LUSTREUSE |

118

TOUR A BOIS
efc..

Yrices

DE L'OUTILLAGE A LRUTOMBEILE, ,
(Jeugeot

LA QUALITE [U'ON NE DESCOTE PAY

® Recommandez-vous de « Mdécarngue Populatre »
lorsgue vous derives & nos annoncers,

La lampe a souder
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PRIMUS =

au propane

Fabrication SUEDOISEde A.B. BAHCO
dont la marque PRIMUS est mondiale-
ment connue depuis plus de 80 ans.
Allumage instantané. 4
Fonctionne méme renversée et jusqu'd
— 40°, Prix d'achat comparable a une
lampe & essence. Braleurs interchan-
gﬂlhlﬂl pour toutes soudures. Ravitall-

ment en gaz assuré dans toule la
France,

Documentation : OFIMEX
47, rue Franklin — LYON

La “Récolte” de moteurs
d’automobile américains

de cette année
(Suite da la page BB)

Ces deux V-3 sont montés sur les voitures
Ford 1958, avec une puissance nominative
de 265 et joo HP, équipés tous les deux
avec des carburateurs i guatre corps.

Une version moins poussée (240 HPF)
avec carburatenr 4 deux corps du moteur
le plus petit (5,440 1) est montée sur d’'autres
modéles Ford V-8. De plus, une version
légérement réalisée duo plus gros moteur
(5,770 1) est utilisée pour les Edsel « Ranger. «
et « Pacer ». Ce moteur de 103 mm d alé-
sage a une cylindrée de 5,915 1 et une puis-
sance de 303 HP.

Ces trois moteurs (qui sont en fait trois
versions différentes du méme moteur) sont
de conception traditionnelle, confirmant
ainsi la réputation de technique conser-
vatrice de Ford en matiére de V-8. Ils se
distinguent particuliérement par des cham
bres de combustion entiérement usinées,
lesquelles étaient jusqu'a une époque récente
réservées aux voitures chéres en raison
dn prix élevé de cette technigue.

Un usinage rmurlﬂt permet de caleuler
avec precision le volume de chague chambre
de combustion et, fait plus important
encore, il donne aux surfaces de celle-ci
une fnition lisse gul résiste mieux au
calaminage, T.e '|1-rf1-1f:-]{'|:'_|= des déphits de

MECANIQUE POPULATRE
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tone devieit en effet de plus en pina | POUF 10 travail @ la maison

critique au fur et A mesure de I'augmentation
des taux de compression,

Les taux de compression de ces trois
moteurs sont cependant relativement modé-
rés (9,5 10,2 et 10,5 & 1).

Un autre point intéressant est un col-
lecteur d’admission en forme de « clé de
voiite » qui élimine le couvercle embouti
habituellement monté sur le carter des
poussoirs de culbuteurs. Ce collectenr s'en-
castre dans le V forme ﬁr les grou de
cvlindres et il augmente la rigidité générale

u moteur.

Le deuxiéme groupe de moteurs Ford
a des cylindrées beaucoup plus importantes.
[l est monté sur les Mercury, sur certaines
Edsel et sur toutes les Lincoln. Ce groupe
se compose également de trois moteurs.

En premier lieu vient le moteur Mercury
Monterey et Monclair de 6,275 1! ensuite,
le moteur Edsel Corsair et Citation de
6,720 1; et enfin le moteunr de 7,045 1 des
Lincoln et de la Mercury Park Lane,

Le méme alésage de 109 mm est utilisé
sur les modéles %EE plus gros et sur les
modéles les plus petits, mais avec des courses
différentes (04 et 84 mm). Le moteur inter-
médiaire est légérement sous-alésé 4 107 mm
et il a la plus longue course, avec g4 mm.
De ce fait, trois moteurs sont obtenus en
jonglant avec deux diametres d'alésage ct
deux longueurs de course.

Ce deuxiéme groupe de moteurs Ford
est caractérisé par une chambre de combus-

tion cylindrique en forme de coin se trouvant Mg plus risquer d'abimar o table de la cuitine ou de |a
entitrement dans le bloc-cylindres. Ford a pmsqgladarton gl i A Bt i B
réalisé cette chambre de combustion en T vamiitd grce & VEraisll DIXION doni les carachiiy-
inclinant la surface supérieure de chaque e et o sty i
oupe de cylindres 4 10° de la perpendicu- minutes. Son BAtl, consituh sn cornidres parforées DEXION
aire habituelle & la ligne de centre de iui permeiirait de suoporier une charge de & tenned | S0
; . platwoy  |ndéformobis an  hilirs
l'alésage. Cette technique forme une cham- iamalié, Iui sssure une plandin
i baalk i matankis

bre de combustion & taux de comipression . e daun fola sepbrieves b calls

de 10,5 & 1 d'une forme elliptique qui permet
d'installer les soupapes et les bougies dans
des positions plus avantageuses.

La téte étagée du piston définit la zone
d'application de la pression tout en établis-
sant les caractéristiques de turbulence de
la chambre. Le nouveau modéle de col-
lectenr d'admission décrit plus haut est

du Esiz maieil. (Cetta carockdriti-
gul BREEPI0N nefle tail Fobjst d'un
sartifienl du Contra Technlgee
du Rala).

Il s'adapte & tous les Besoing, peul
e complater & woite gie, b FiGRi-
farmar, i@ ironporter, avec lo
plus grande facklind.

1rétabli DEXION

également utilisé sur ce moteur. 3
L&)
Chrysler Corporation. 2
Les ingénieurs de Chrysler ont produit 3 TECA - 6, rue Couches - PARIS-13¢
dans le passé quelques moteurs V-8 de s 14,950 F, pris sur plocs.
conception trés avancée dont l'andace r"#_._,;—"'"l 15.500 F. sxpidié france de
et l'ingéniosité ne le cédaient en rien dla | g R e e s
hardiesse des carrosseries américaines mo- ([ r— i poste % Chbges. ki
dernes. Cependant, le moteur Chrysler « B » 8 tove : £15 m | Dotwmentatian | vt demands.
1958 marque un retour a la tradition. S S-S
Ainsi que mentionné précédemment, W Dlaieny an hitre lamelis =
Chrysler a étonné les constructeurs améri- B b5 om s 50 0m o V20 m)
cains en fabriquant en grande série un mo- = Comibes periorts pimion |
teur V-8 non orthodoxe (tout au moins | g e sl Cog, :
d'aprés les normes des voitures de tourisme] | 1 uin ) dag
avec des chambres de combustion hémi- | %rescwe : w8
sphériques qui n’étaient utilisées aupara- | jg i

vant que sur les voitures de course et sur les 1
e r ey Ll
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du nouveau!! —
VIENT DE SORTIR...

Une petite “mth type 58, entiérement
mihﬂnﬂt (p™ 23 k r:? enviren), vendue en ordre
de marche, sans moteur, avec gerantis r-m.
pitces et main-d'ceuvre pour 17.000 fr. & |a
commande.

Soldes en 3 traltes mensuelles de 17,000 fr.

Livraigon franco de port et d'emballage dans
toute |a France métropolitaina

Dégauchisseuse - Touple verticale -
Scie circulaire
Nombreuses possibilités d'utilisations, mandrin,
flexible, ponceuse, etc,
C'est une création EXPRESS SERVICE

Tous outils tranchants de |'outil & main & la plus
grossa machine

Présentation et démonstration & ;

EXPRESS SERVICE

et H. avenue Philippe-Augusts, PARIS-11* —
Tél. : ROQ. 19-82 - C.C.P. 5T11-93 PARIS

vos travoux
de fixation de TOUS malériaux

Treillis métalliques, sa ploques d'insonorisation,
Mls téléphoniques, tél n, fextiles, capitonnages,
efc.) sn des endroifs inaccassibles aux marteaux et sux

ey A UATELIER %
A LA mrﬁ*
AU BUREAUX

LE PISTOLET-CLOUEUR

“T.5 GUN TACKER

FIXE TOUT PARTOUT!

Documentation  ElS SﬂFIEHIlL
55-57, rue de lo Vouite, Paris (XII*) - DID. 70-87

PUB DELAGE im Boveder)

@ Recommandez-vous de « Mécanis
lorsque vous écrivez & nos annoncer




Pontiac des chambres de combustion dans
le bloc-cylindres aux modéles 14957, Cepen-
dant, en exceptant Chevrolet, les moteurs
General Motors de base restent inchangés,

Mais chez Chevrolet, 1'histoire est toute
différente. Voici un moteur de 5700 |
tout flambant neuf et hérissé de nouvelles
conceptions, Avec celui-ci, Chevrolet con-
firme la réputation de légéreté combinée
avec un haut rendement et une bonne
robustesse qu'ont toujours eu ses moteurs,
Ce nouveau moteur dépasse le V-8 de 4,635 |
de 1957 A4 tous les points de vue,

Bien que la cylindrée ait été considéra-
blement augmentée (5,700 1 comparés A
4,635 1), le nouveau V-8 est 4 peu prés de
la méme hauteur. Il n'est que de 5 cm envi-
ron plus long et plus large, et il ne pése
qu'un peu plus de 45 kg de plus que le mo-
teur plus petit qui le précédait.

Le bloc-cylindres en fonte est du type
traditionnel. Cependant, les faces supé-
rieures du bloc sont coupées 4 un angle
de 162 de facon & former une chambre de
combustion entiérement usinée et logée
dans le bloc-cylindres similaire & celle qui
a été décrite pour les séries Edsel, Mercury
et Lincoln du Groupe Ford., Chevrolet
présente ainsi la premiére voiture bon
marché possédant cette caractéristique, qui
deviendra certainement universelle,

[es culbuteurs emboutis (montés sur
piédestal) sont conservés, Cependant, le
rapport des lunég\murs de leur bras est ex-
tréemement élevé, avec un taux de 1,75 a 1.

Le nouveau moteur est livrable en un mno-
déle de z50 HP avec un seul carburateur
4 quatre corps ou en une version de 280 HP
avec trois carburateurs a deux corps,

Le moteur a pistons est encore plein
de wvitalité. I1 est difficile d'imaginer une

autre conception technique permettant de
développer plus de puissance pour moins
d'argent que le systéme mécanique original
et presque primitif méme du piston dans
son cylindre... un piston qui monte et qui
descend pour faire tourner des roues.

A temps
Jeunes !

ROBVEARX ...

méthodes nouvelles

¢ Demandez un essai d’un mois sans
o/ engagemeni{ aux cours de :

PINSTITUT TECHNIQUE MODERNE

1* MONTEUR FRIGORISTE (tous les métiers du froid). Une industrie jeune en

plein essor qui vous offre les

lus larges débouchés. Un merveilleux champ

d’action. Préparation aux C.AP. et B.1.
2* MECANICIEN AUTO (tous les métiers de I'automobile).

— électro-mécanicien ;
— chauffeur-mécanicien ;

— chef de garage ;
— diéseliste,

3* DESSIN INDUSTRIEL ; le développement du machinisme a donné aux dessina-
teurs une place privilégiée dans les activités modernes. Préparation au C.A.P.

Pro
4 MA
5¢ ELECTRIC

e des trois années de collége technique. :
TIQUES ; programme des trois années de collége technique.

; programme des trois années des colléges techniques. Préparation

aux C.A.P. et concours S.N.C.F. et P.T.T.

AVANTAGES §

UX : larges focilités de paiement - orienfation professionnelle - docu-

mentation sor. 10 sans engagemen! - réduction eux militaires et chargés de famille.
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essnl d'un mols
sans engagement

es Vergeaux
S5 (Somme)
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