CETTE VOITURE
A DES CERVEAUX ELECTRIQUES

James Butler, le constructens de la u volture de réven, 1 arrive fois aux l\ltl:ﬂﬂﬁhlﬁltﬂ

démontre .u:.m“r:-:L u:; guvre la pﬁl;t'!-::h ]-n appuyan!  Loamme AUX de Los Mgﬂﬂ d'stre

tis “_',_“"._, S stupéfiés & la vue d'une voiture roulant le

e o (et long d'une route des environs de la ville

) gans avoir personne au volant. Deux hom-

mes sont assis A l'arriére du véhicule, mais

ils ne font aucun effort pour atteindre les

commandes lorsque celui-¢i se dirige droit

gur un mur de briques. :

Heurensement, la voiture s'arréte, 4 une

large distance, et les wlﬂ'l descendent

de 'automobile sans chaufteur, sans mani-
fester la moindre tension ou la )

émotion aprés avoir apparemment frole .

de Pﬂ‘:ﬂ- une tr ;

L'un de ces Lommes est James P, Butler,
an instructenr & 1'Uni ité d'El Camino,
qui a mis au point cette o voiture de réve »

matiquement la plupart des mécanismes.
Le téme de freinage par exemple,
est erement au;nm:;ﬁque. Clest
cette raison que la voiture ne s'est pas tcra-
sée contre le mur de briques. Butler explique
que les freins sont commandés par un fais-
cean d'ondes somiques 4 champ étroit,
mfﬂténﬂ.ﬂﬁu té avant gauche de la
re et renvoyé A un récepteur monté
sur le coté droit par les obstructions qui se
ntent devant le véhicule, Les ondes
tont réfléchies par tout obstacle ayant
la largeur d'un poteau téléphonique.
Le si sonique conmstant a une fré-
quence ‘environ 20 ooo cycles i la seconde,
¢'est-a-dire qu'il se trouve aun bas de 1'échelle
des fréquences ultra-soniques, mais au-des-
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La calandre arridre de la voliure a une fonction réells
car elle sert d'évent de sortie pour I'installation de
distribution d'alr et de prise d'air pour les jets de
réaction des tuysnux d'échappement. Ceux-cl fonction-
nent au « nitre-mnéthane » pour le lancement ot passent
ensuite sur le carburant o ordinaire » aprés réchaui-
fage. Des bougies d'allurmnage soni montées dans les
tuyaux de sortie d'échappement.

Lorsqu'on appuie sur la pédale d'ac-
célérateur pour donner plus de vitesse
a la voiture, le débit du courant allant any
transformateur qui est branché sur 1'émet-
teur sonigue.se trouve augmenté propor-
tionnellement et 1'émetteur lance un signal
plus puissant dont la portée se trouve
augmentée également. C'est ainsi qu'a une
vitesse de roulement de 25 /km h environ,
la portée du faisceau d'ondes sonigques est
de 9 m. Mais, & 80 km /h, cette portée passe
4 un pea plus de 45 m, d'aprés Butler.

Lorsque le signal sonique réfléchi est

capté par le réceptenr, les freins de la

voiture se serrent automatiquement, mais
légérement. Si le signal continue & &tre
renvoye 4 la voiture, les freins s'appliquent
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de nouveau, mais avec une plus grande
pression. Cette action de freinage maintien-
drait dans la circulation normale la voiture
de Butler 4 distance sfire d'un autre véhicule
la précédant.

Cependant dit Butler, si le faiscean
d'ondes soniques continue & étre réfléchi
par une obstruction aprés la « denxitme
phase » du freinage, le systéme passe auto-
matiquement A la phase de 'arrét d'urgence.
Les {}relu.a se bloquent complétement et
'allumage du moteur se coupe automati-
quement.

Butler affirme que le systéme de freinage
automatique peut étre construit et installé
sur une voiture i)our moins de 42 ooo fr
(8 100) bien qu'il n'ait aucune intention

L& tableau de bord comprend : A. Commands ds
I'émetteur sonique du dispositif de Ireinage autorna-
tigque - B. Sélecteur de la direction sutomatique - C.
Commande de portée du récepieur auditif - D, Ecran
avec mignal lnminenx indiguant = les appareillages
fonctionnent normalement - E. Lampes-témoins indi-
quant gque l& colflve arriére ou ls capoi soni cuveris. -
1. Fusible de secours. - 2. Contact d'ouverture et de
fermeture du coffre arridére. - 3. Contact d'suveriure
el deo fermeture du capel. - 4. Commande des compres-
sours, - 5. Commande de 'allomsges de sortie des
~ tayaux d'échappement,
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immédiate de mettre celui-¢ci sur le marché,

En dehors du systéme de freinage auto-
matique, la « voiture de réve » de Butler
est équipée de commandes de direction
automatiques, d'un dispositif de « post-
combustion « dans les tuyaux d’échappe-
ment, de contacts qui ouvrent et ferment
le capot et le couvercle de la malle arriére,
d'une fermeture de portiéres éElectrigque
et d'un circuit & courant alternatif 4 110 V
gqui permet de faire fonctionner entre
autres un tourne-disques. La voiture com-
porte également des circuits 4 6 et 12 V
en courant continu et un écran installé
sous le tableau de bord, sur lequel un
signal lumineux clignote lorsque l'installa-
tion électrique fonctionne normalement
et sur lequ n}g}amit une lumiére rouge
continue en cas de court-circuit ou de cou-
pure de courant.

D'aprés Butler, le dispositif de direction
automatique se compose de trois éléments
de base : des faisceaux radiophoniques,
un poste de contrble sonique et un méca-
nisme compensateur fonctionnant comme
un gyroscope.

Le poste de controle sonique est un
dispositif qui vérifie le fonctionnement du
matériel électrique inclus dans le systéme.
Le com atenr maintient la voiture sur
une lfgne droite, Les faisceaux radiophoni-
ques émis sous le véhicule « reconnaissent »
le hombement normal de la route et appli-
quent aun mécanisme de direction les cor-
rections destinées 4 compenser le tirage
a droite « incorporé » par Butler aux roues
avant de la voiture,

Butler affirme qu'en réglant 4 l'avance
une série de relais, la wvoiture tournera
autm:mtigumnent 4 un virage préalablement
déterminé, puis se redressera d'elle-méme.
Le systéme actuel est réglé pour les virages
a4 go°, et peut étre réglé pour quinze tour-
nants successifs sans que les contacts
alent 4 étre remis en ition, L'appareil-
lage peut aussi étre réglé pour « sauter »
un certain nombre de virages et pour tour-
ner 4 un coin de rues choisi a4 l'avance,

Les détails du dispositif de direction
automatique n'ont pas encore été révélés,
et l'on sait seulement que I'équipement

La carroassrie des la woliure st une cogus de Sinde-
baker 1988 dont le contour de 'arridre a &ié modifié.
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Les compresseurs d'alr pour le dispositil réactenr des
tuyaux d'échappement soni & 'arribre du coffre de la
wolture. La bobine wisibles snire ceux-cl seri & 'allo-
mage des bougies montéss dans lss tubsa de soxtls.

électronique est relié 4 des cylindres hydrau-
liques, lesquels sont & leur tour connectés
aux barres de direction.

En plus de son systéme de direction
automatique, Butler déclare que sa voiture
comporte une direction manuelle normale
dont l'action est prépondérante sur celle
des commandes automatiques, La voiture

ut aussi étre dirigée aun moven d'un jeun

‘interrupteurs 4 bascule installés sur le
tableau de bord, lesquels ont, de méme

ue la direction manuelle, une action prépon-
érante sur celle du systéme antomatigue,

Le systéme de « réaction » des tuyaux
d'échappement est un groupe auxiliaire qui

eut étre utilisé aux grandes vitesses. 11
onctionne un peu 4 la fagon d'un stato-
réacteur et développe, d'aprés Butler, une

ussée ﬂu_lditinrmvﬁ)ﬂe estimée & un millier

e livres. Le systéme est lancé au « nitro-
methane » lnrsqﬁw la voiture a atteint la
vitesse de 130 km /h environ, Puis 1'allu-
mage du moteur principal est coupé et
I'aiguille du compteur de vitesse saute,
d'aprés Butler, & plus de 175 km /h aprés
5 ou 6 8 de fonctionnement du seul dis-
positif de pounssée,

Habituellement, un stato-réacteur ne
fonctionne pas a des vitesses d'arrivée d'air
inférieure 4 565 km /h, mais Butler dit que
sa voiture est munie de compresseurs qui
lancent l'air 4 la vitesse nécessaire au fonc-
tionnement. Ce systéme de réaction par les
tuyaux d'écha ent est strictement ex-
périmental. Il est aussi trés bruvant et
consomme plus de 3,5 1 de carburant am
kilométre,

Butler estime qu'il a investi environ
5 millions de francs et 6oo h de son temps
de loisir dans sa voiture électronique. Il
projette maintenant de construire une antre
« voiture de réve » en mati¢re plastique.
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