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VYOUS YOULEL
UN AVION A REACTION?
CONSTRUISEL-E. VOUS-MENE

Le ‘long de la piste de l'aéroport de
Phoenix (Arizona), on a pu récemment voir
filer un avion 4 réaction avec une peinture
turquoise, blanche et noire, d'allure curicu-
semenit pen militaire et portant un numéro
d'enregistrement civil. Tandis que 'appareil
décrivait une gracieuse courbe Illmlt-ﬂﬂé vers
le ciel, un homme de quarante-six ans qui
surveillait le décollage du pont d’'observation
de I'aéroport laissa échapper une exclamation
de joie et de soulagement.

our Robert V. Kamensky, I'homme sur
la terrasse d'observation, ce décollage réussi
représentait le point culminant de trois ans
et demi de travail, de sueur et d'espoir.
Et, pour l'aviation civile, il marquait un
tournant de ['histoire, Car l'avion qui
effectuait son premier vol d'essai était un
T-33 que Kamensky avait construit avec
des picees détachées et qu'il avait enregistré
comme le premier avion a réaction appar-
tenant en privé 4 un particulier. (Le T-33
est une version d'entrainement du F-8o

Lockheed « Etoile Filante » qui est le
o grand-pére » des chasseurs 4 réaction
ameéricains,)

C'est en 1054 que Kamensky, un distri-
buteur de piéces détachées d'aviation, eut
l'idée de construire un avion 4 réaction.

a Etant dans les affaires d'aviation, dit-il,
je voyage dans tous les Etats-Unis et je
visite les entrepdits de mes collégues. Clest
ainsi que i'n.i remarqué dans ceux-ci de
nombreux lots d'éléments de T-33 et que
je me suis rendn compte que je pourrais
arriver a assembler un T-33 complet. »

Kamensky commencga 4 rassembler les
piéces, Il acheta une aile et un fuselage ches
un distributeur de Las Vegas, Nevada. Le
cime de pointe lui fut procuré par une
maison de reconstruction d'avions de ILos
Angeles. Quatre ou cing moteurs furent
collectés de facon 4 sélectionner leurs meil-
leures pidces pour motiter un seul moteur
Allison. :

Les recherches de Kamensky entrai-
nérent 4 travers tous les Ftats-Unis, en
Alaska, en Furope et en Afrique du Nord,
Lomme la nouvelle commengait 4 se répan-
dre, il recut d'un pen partout des lettres de
marchands de pidees détachées lui offrant
des morceaux de T-33. « Pour tout dire,
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Il a falla trois ans el demi i 42 millions de [rancs
4 Pobart Kamenasky, de North Hollyweod, Californie,
pour construlre cet apparell & réactiom congu
dapris ls T-3 amdbricain (T — Trainer, appazeil
d'sniralnemeont).

les pidces de cet appareil doivent venir de
50 @ iﬂ endroits  différents », déclare’
Kamensky.

Lorsqu'il fut en ession de toutes les

Riﬂ*{:@ﬂ. Kamensky les chargea a4 bord de

eux camions et les transporta jusqu'a
Pheenix, on se trouvent deux bases de
I'Air Force et une base de la (Garde Nationale
Aérienne, Son raisonnement était qu'il
trouverait certainement a Phoenix d’excel-
lents spécialistes, Et il les y trouva,

Il fallut trois ans et demi et 2o ooo heures
de travail pour construire 1'avion & réaction,
et l'entreprise colita en chiffre rond 4z mil-
lions de francs 4 Kamensky (% 100,000),

« Alors que nous pensions avoir tout ce
qui nous était nécessaire, il nous manquait
encore une quarantaine de piéces, dit-il.
Nous étions obligés de nous arréter pendant
six mois 4 la fois parce que nous ne pouvions
pas trouver certaines de celles-ci. »

Bien que Kamensky pilote lui-méme de
petits avions et qu'il posséde lui-méme un

tit C-47 recomstruit, il n'est pas pilote

‘avions a réaction. C'est pourquoi il engagea
comme pilote d'essai Robert Kanaga, un
jeune fermier qui est en méme temlm ilote
d'avions & réaction de la Garde Nationale
Américaine, Au matin du premier vol, la
nouvelle d'un événement spéeial se répandit,
et la terrasse d'observation de 1'aéro de
Phoenix  fut envahie par une véritable
foule,

L'avion a réaction de Kamensky
décolle sur une courte distance

L appareil de Kamensky, sur lequel n'ont
pas montés les quelque goo kg d'équi-
pement militaire que les T-33 de 1'Air Force
transportaient normalement, décolle sur une
lancée de bien moindre longueur. Kanaga
lui fit prendre Vair sur goo m environ. Mais
il le maintint presque o« collé & la pistes
en angmentant sa vitesse afin gue celle-ci
soit suffisante pour lui permettre de tourner
et d'atterrir dans le cas ol son moteur aurait

(Buite page 120
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® Recommandez-vous de « Mécanigue Populaire »
lorsgue vouit derives & ROS anmonceurs,

_ Vous voulez un avion

a réaction ?
Construisez-le vous-méme

(Suite de Ia page 80)

eu des retours de flamme. Kamensky, pen-
sant que quelque chose d'anormal se passait,
murmurait : « Fais-le grimper! Fais-le grim-
swer! » en se couvrant les yenx de ses mains.

orsqu’il les découvrit, ce fut juste & temps

ar voir son avion 4 réaction s« sauter en
"air comme un bouchon remontant du fond
de l'eau. »

Kanaga atteignit la vitesse de 935 km /b
au cours de ce premier vol.

Kamensky hui-méme monta dans le T-33
le jour suivant (som premier vel dans un
appareil 4 réaction) puis, & grand regret, il
en annonca la mise en vente, « Je n'ai pas

les moyens de voler avee cet avion », dit-il.
_Avant méme que lappareil ait volé,
Kamensky avait déji recu quelque deux
douzaines de demandes El'm']n-tmm EvVen-
tuels. Le prix de vente ? Quelque chose dans
les environs de 100 millions de francs,

Et, lorsqu'il aura trouvé un acquéreur,
uels seront les nouveaux projets de
amensky ?

Voici ce qu'il répond en souriant ; « Cons-
truire un autre avion i réaction

MECANIGUE POPULAIRE




	page1_1
	page2_1



