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Il a fallu trels mois de travail pour déplacer cel énorme hangar i travers 'adroport de Bediord, Massachuseits,
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Lo batiment péss 800 1.

'UN des plus gros bitiments qui aient
jamais été llg'iil-lﬂ.ﬂéﬂ aux Etats-Unis 'a
¢té sous la direction d'un « homme qui n'a
jamais pu faire des études supérieures sé-
rieuses, Le défunt Frank Goodwin fut le
doyen des déménageurs de batiments jusgu'i
sa mort au début de cette année. II démeé-
nageait tout sauf le mobilier... et il avait
I'habitude de dire 4 ce propos : « Je ne dépla-
cerails méme pas ma u}aulue pour me mettre
hors d'un courant d'air. »

Un énorme hangar d’aviation qui se trou-
vait sur l'aérodrome de Hanscom, a Bedford,
dans le Massachusetts, devint le chantier le
plus important de toute son existence, et il
avait pourtant travaillé dans cette spécia-
lité pendant soixante ans, avec un nombre

record d'opérations extraordinaires. Ce tra-
vail particulier consistait a déplacer une
masse de Soo t sur prés de 1 600 m tout en
la faisant quatre fois changer d'orientation.
L& biatiment, qui mesure 72,25 X 50,30 m,
comporte une tour d'observation de 22,85 m
de hauteur, soit I'équivalent d’un immenble
de six étages, et le hangar principal et les
ateliers d'entretien attenants ont une hau-
teur de deux étages.

L'Aviation américaine désirait éliminer
une petite butte qui se trouvait an milien
des aires de stationnement des avions : elle
fit un appel d’offres aux untn:i}ruueurﬁ e
démolition pour faire démanteler le bati-
ment. Puis ly « Corporation Aéronautique
de la Cdte Est » offrit d’acheter le hangar
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dessous de celui-ci. Les véring ont emsuite mainisna les rails & niveau pendant le « voyage » du bitiment
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Cos camions de remorguags lestés qul se irouvent justs sar la o ligne de d

du systéme de poulles et mouflea ot &

g'il pouvait étre transporté dans la zone
civile de 1'aérodrome, Les techniciens dou-
tajent sérieusement gu'une structure de
cette dimension puisse étre déplacée, Elle
était ouverte 4 ses deux extrémités. Le nou-
vean site d'implantation pr se trouvait
4 1070 m de distance, de l'antre cité de
I'aéroport trés fréquenté. Et il y avait méme
un fossé d'écoulement d'eau sur le chemin,

Le nom de B. F. Goodwin et Fils jaillit
naturellement au cours de la discussion.
Frank Goodwin représentait la partie « et
Fils » du nom de la Compagnie depuis 1911,
I.'Air Force et les organisations civiles inte-
ressées dans l'affaire tombérent d'accord

ur reconnaitre que Frank Goodwin était
e séul homme qui pouvait décider si un tel
exElnit était possible.

rank étudia le bidtiment avec soin, puis
annonca @ « Je m'en charge. Il me F:iut.
environ trois mois, si le temps reste favo-
rable. »

Une équipe régulitre de vingt hommes
travaille pour la compagnie depuis de nom-
breuses années. Chacun de-ces hommes est
un spécialiste, et ces ouvriers experts tra-
vaillent par équipes de quatre sur une sec-
tion spécifice d'un bitiment jusqu'a ce que
le travail soit termingé,

Deux cent cinguante vérins & grande puis-
sance furent utilisés pour soulever le hangar
an-dessus de ses fondations en ciment, et
d'énormes pitces de bois de sapin de
40 % 40 cm dont certaines mesuralent de
15 & 18 m de longueur furent amarrées en
li'm‘iﬁ“n' Chague montant fut entretoisé et
des traverses furent fixées au bas des mon-
tants pour tenir lien de plancher,

Cinquante-six jeux de rouleaux en acier
longs (:llf: 1.22 m et dun diamétre d'environ
10 em furent mis en place sur les rails por
tatifs sur lesquels devait s'effectuer le
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w mont préts & tendre les chbles

oommencer i lacer le hangar.

voyage. Goodwin utilise des vieux rails de
tramways parce que ceux-ci ont tendance i
plier sous forte tension phitét qu’'a se rompre
comme risquent de le faire les rails de che-
min de fer. La longueur movenne de ces
rails est de 4,90 m. 1ls sont disposés en ligne
interrompue, 4 00 cm environ d'écartement.
La surface de support des rails est formée
de milliers de cales et de piéces de bois brutes
destinées A la mettre 4 nivean, quel que soit
le relief du terrain. Un seul créux ou une
seule bosse suffisent a faire écrouler toute
I'entreprise.

Certains jours, le hangar se déplagait de
la distance perceptible de 15 18 et méme
30 m, Il fallait par contre un temps consi-
dérable pour le faire tourner car chaque jeu
de rouleanx, chagque section de rail et cha-
cune des milliers de traverses de la voie
devaient alors étre déplacés avec précision
suivant l'angle voulu.

La force de remorquage était fournie par
deux treuils d'une puissance de traction
normale de 2 250 kg. La Compagnie Good-
win utilise un systéme de umulrllfﬁ et poulies
extrémement compliqué. Avec deux « points
fixes » constitués par deux camions lestés
d'un ids smlppl£tilt!1taire de 5 tonnes,
nenf ug'l};h-_q passent dix-huit fois de plus &
travers les moufles, ce qui multiplic de nom-
hreuses fois la puissance originelle, au point
de permettre un déplacement de l'ordre de
%00 t, La traction est continue et répartie
trés dgalement sur les deux cOtés du bati-
ment.

Les ingénicurs qui ont étudié le systeme
Goodwin et 'ont calenlé avec leur régle a
caleul ont exprimé leur étonnement au sujet
du don mysterieux que semblait avoir Frank
your estimer ofi, quand et comment la trac-
tion devait étre exercée, Frank avait 1'ha-
hitude de s'expliguer ainsi @ « C'est simple-
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Ces cuvriers uiilisent un nidvean pour wirifier los ralls sor lesquels voyage le hangar. 51 ces voles n'éladani pan
maintenues parfallement nivelées, lo bitiment risquerait de se Essurar.
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maison :
natale de N i.EJ*I wthorne
sur la liste de la oo e
Cette maison de 1630 od le fameux roman-
ses notes ¢+ La
Lettre Fcarlate » doit étre - de
2 400 m sur le domaine de la « Maison des
' » pour v devenir un sanctuaire

national,

' Frank Goodwin ne sera la
Voici lo défunt Frank Goodwin, trés affairé & la super-  diriger le déplacement de la c]zllg;m Hﬁ

vislon de son dernier et plus important chantier : Hawthorne, mais ues il
la déplacement du hangar de Bediord, Goodwin s"dtadi ’ ]ﬂ _q‘-ll l

spécialisé dans le transport des grands bAtiments, m'{“_* an point resteront en an eours
des machines géantes ot des guais ot apponiements, de lﬂphnﬂun.

Les doux hommes ci-dessous sont en train d'ajuster la charpente de support des rails servani au déplacement
du hangar. Les structures em bols bruts doivent Stre maintenues & nivean, gquel
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que sodi 1'édai du terrain.
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