Les indiscrétions
de Détroit

UR 1959, la Chevrolet sera aussi
8 acnlaire que ['Exposition de
Hnu:eﬁlltﬂ.. Les « espions » disent qu'elle sera

plus large de 10 cm, plus longue de 10 cm,
avec un avant de carrosserie de « voiture
de réves Selon certains bruits, ses deux
hares de route seraient disposés vertica-
ent au centre de la calandre et ses deux
hares-code se trouveraient dans les garde-
youes. La calandre elle-méme serait du
genre s voiture de sports. Tout ceci n'est
encore qu'a 1'état de rumeur, naturellement.

Mais le fait qi."lE la Chevrolet 1959 est
fraiche et nouvelle n'est pas une rumeur.
Il ne reste pas un pouce carré de la tolerie
de 1958, La sortie de deux voitures entiére-
ment neuves en deux années consécutives
doit étre un record de quelque sorte dans
I'industrie auntomobile américaine.

La Ford sera elle aussi entiérement nou-
velle, mais cependant reconnaissable. Son

re-chocs avant sera fractionné comme celui

e la Mercury et de I'Edsel, Les feux arriére
redeviennent des grandes s« roues de char-
rette s,

Dans le Groupe Chrysler, ¢'est la Plymouth
qui est 'objet rﬁ changement le plus impor-
tant : un avant de carrosserie enti¢rement
nouveau et un intérienr plus brillant Iai
donnent une nouvelle personnalité, bien
qu’elle conserve la coque de base et 1'allure
générale du modéle rgs8.

Chez Cadillac, les ailerons de queue seront
plus importants que jamais. Le nouvean
madéle 1959 (sur une coque entiérement
nouvelle) s'allongera de 25 mm environ.
Les 1 les Cadi us courts pourraient
étre abandonnés. Pourquoi? Le public
n'achéte pas de Cadillacs courtes. Il n'est
pas étonnant que les constructeurs améri-
cains continuent & allonger leurs voitures!

La sus on 4 air, qui a virtuellement
disparu des salons d'exposition pourrait étre
montée comme équipement standard sur
les séries Cadillac 1959 les plus luxueuses.
11 est difficile de vendre la suspension & air
comme accessoire en supplément, car, dans
ce cas, le vendeur doit dénigrer le confort
des modéles de la margue gui sont suspendus
sur les ressorts en acier ordinaires. Et il
est impossible d'obtenir ceci d'un vendeur
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de Cadillac. (En premier lien, les modéles
i suspension ordinaires sont faitement
confortables, et en deuxiéme lieu, méme si
cela n'était pas le cas, le vendeur ne voudrait
pas l'avouer.)

La Bulck sera plus brillante, plus longue
et plus basse, La General Motors se lance
dans un grand effort pour redonner de la
vitalité 4 cette margue. La faveur du public

ur cette voiture, qui fut 1'une des grandes

toiles de la Corporation, a fléchi considé-
rablement. Oldsmobile n'a besoin d'ancun
soin particulier, car elle continue & prouver
ue le chrome fait vendre des voitures (ce
chrome est, en réalité, de l'acier inoxydable).

Les carrossiers contré la « pAtisserie »

L.es carrossiers n'aiment Esﬂ la lpﬁ.ﬂ-ﬂ-
serie », mais que peuvent-ils faire? Les
Américains se précipitent pour acheter des
voitures décorées comme des pitces montées,
Pour en avoir la é:-;euve, il suffit de com

le suceés de 1'Oldsmobile 1957 avec celui de
sa contrepartie endiamantée de 1958,

Tous les modéles 1950 de la General
Motors sortiront avant fin octobre. La Cor-
poration prévoit, pour le moment, 'organi-
sation d'un Motorama qui aurait lien i cette
époque 4 New York.

La General Motors s'inquiéte de 1'effet

u'aurait une ite voiture sur les ventes

ge Chevrolet. Pontiac et Buick sont les
deux marques de la General Motors dont
les ventes sont en baisse, et ce sont aussi
les deux marques qui distribuent des petites
voitures (Vauxhall et Opel). Ceci est-il une
simple coincidence, ou les petites voitures
ont-elles nui 4 leur volume de ventes?

Lorsque Chevrolet vendra la future petite
voiture de la General Motors, que devien-
dront ses ventes de grosses voitures’?

Il n'a jamais ci autant de rmumeurs a
Détroit qu'il en circule actuellement. Tout
le monde connait les toutes derniéres nou-
velles, et la plupart de celles-ci concernent
la grosse voiture,

Au cours des toutes dernitres années,
ancun sujet n'a été l'objet d'antant de
recherches, de stnﬂsttqsn:s et d'investiga-
tions. Les constructeurs de Détroit se sentent
injustement condamnés, et ils n'ont
entiérement tort. -I’!I-J)l'ﬁﬂ tout, ces industriels
ne font qu'essa e construire les voitures
gue le public américain leur a indiqué qu'il
csirait, de par ses habitudes d'achat.

Si les critiques de Détroit, que l'on ren-
contre & peu prés partout, pensent réellement

u'une gzmande considérable existe aux
ats-Unis pour les petites voitures, pour-
quoi ne placent-ils pas leur argent sur leurs
{)rﬂ res paroles ! Qu'en t-ils ? On sont
es Américains qui sont préts a uer des
millions de dollars sur une petite voiture/

L'enthousiasme n'y est pas encore

Ceci est la question que l'industrie de
l'automobile américaine se a4 elle-
méme, Ford et General Motors continuent

{Suite page 114)
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(Buite de la page 3)

i préparer leur programme de voi-
tures, mﬂlhmrnrmpum Ces
marques se couvrent simplement avec une
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rouver qu'il achétera des ites voltures.
fmd antomobile américaine est énor-
me, obstinée, et il lui arrive de se tromper,
mais elle est ausai un géant consentant...
cmwltmtihintnutﬂ:qqﬂl-nipumﬂun
de wvendre des voitures avec bénéfice.
Elle construira des chariots bichés tirés
par des chevaux mécaniques si le blh.
américain lui démontre ndir
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