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Aprés application des couches de pein-
ture préparatoires sur les surfaces exté-
rieures de la coque, comme expliqué le
mois dernier, le Swish est prét 4 étre retourné
et complété. La meilleure fagon de procéder
& cette opération consiste 34 déboulonner le
chantier de mise en forme du sol et &
retourner assemblage tout entier. Désas-
sembler ensuite le ;]i:mltif:r et utiliser une
partie de ses membrures pour caler la
coque en position.

Carénage du pont : Toute la surface
du }:Dntnge doit maintenant étre carénée,
de la méme facon que l'ont été les mem-
brures de la coque pour recevoir les panneaux
de recouvrement, Lors de cette opération,
prendre bien soin que tout le pontage
soit poseé parfaitement 4 plat sur toutes
ses surfaces de contact., Installer ensuite
la poutre intermédiaire du pontage entre
le couple no 4 et le triangle de proue, comme
le montrent les figures 31 et 36. Cette pontre
doit étre coupée suivant le méme are ue
la poutre du couple no 4 et elle se fixe sur
les bordés et sur leurs planches de calage
de la maniére prescrite (voir les instructions
de montage, Premiére partie de l'article
sur le Swish).

Bandeaux [.es bandeaux s'étendent
depuis le tableau arriére jusque vers la
Fuulre supportant le tableau de bord a
‘avant, Ils sont coupés 4 la forme d'aprés
le dessin de la figure 20, deuxiéme partie,
Avant de les mettre en place, il est nécessaire
de fixer sur chacun d'eux la planchette de
recouvrement inteérieure de l'aileron de
queue, laquelle est prise dans du contre-
plagué de 6 suivant les dimensions et
contours donnés sur la figure 34. Les bords
chantournés doivent étre conservés légére-
ment plus longs que nécessaire afin de
conserver une tolérance pour le carénage
deéfinitif. T.e bandeau portant la plaque
de recouvrement intérieure de l'aileron de
ueue est alors collé et vissé dans 'encoche
u couple n" 3 et sur le bord intérieur des
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couples 1 et 2, voir figure 35. Lors de
'ajustage des bandeaux, ' aligner ceux-ci
av moyen d'un cordean passé 4 la craie et
poncer les bords de contact des couples
pour en reéduire l'épaisseur ou poser des
cales d'épaisseur sur ceux-vi de facon que
les cOtés des bandeaux se trouvent a la fois
perpendiculaires et paralléles 4 la quille,

Bordés des ailerons de queue @ Les
bordés intérieurs et extérieurs des ailerons
servent de membrures de 511[:501‘: pour
les panneaux Ellpéﬁﬂul"ﬁ et intérieurs de
ces ailerons. Les bordés peuvent btre coupés
dans de l'acajou massif de 25 mm ou dans
du contreplaqué de 20 mm et sont niis en
forme suivant les domnées de la figure 34.
Préparer d'abord un patron grandeur nature
en papier afin de déterminer les contours
exacts des bordés et des deux panneaux de
coté des ailerons. Les bordés extérieurs
sont installés les premiers et prolongés depuis
le tableau arriére jusqu'a un point se trou-
vant 4 jo5 mm & l'avant du couple n® 2,
woint auquel ils sont fixés sur leurs planches

e support, 4 bibord et & tribord. Ils sont
fixes sur les couples avec des visde 5 % 50 mm
qui traversent également les panneaux de
recouvrement extérieurs,

Los bords des panneaux de récouvrement sont poncés

i feur des planches de sapport des bordés et toules

les surfaces de contact sont caréméss pour recevoir
le pontage.
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TABLEAU LA MEMBRURE DE L'AILERON DE QUEUE EST
& CELLE pu DECOUPEE DANS DE L'ACAJOU MASSIF DE
E 2 OU DANS DU cONTREPLAGQUE MOULE DE
™ SUR ¥ DE LARGEUR. 4 PIECES
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COMTOUR DE L'AILERON DE QUEUE

Les bordés intérienrs des ailerons de
quene sont fixés de la méme maniére, sauf
en ce que, pour ceux-ci, des vis de 38 mm
BU PONTAGE sont emplovées. La partie chantournée du
haut de chaque aileron est ensunite carénde
et les bandes supérienres en contreplagué
de 6 mm sont collées et cloudes en position.
Pour permettre la fixation A I'avant de cha-
cune de ees bhandes, ajuster une planche
de calage de 25 mun entre le bandeau
et la planche de support du bordé, voir
figure 31,

POUTRE DU L IEGES Poutre du tableau de bord : Cette mem-
TABLEAL D% brure est coupée aux dimensions donndes
BORD EN : : :
ACAJOU §  sur la figure 24, deuxiéme partie, et se
DE 25 S fixe sur les bandeaux par ses deux extre-
BLOC OF mités, 4 bahord et a tribord. Elle peut étre
SUPEORT B8 disposée, soit en position verticale, comme

ACAJDU DE 10 illustré ici, soit en position légérement

oun L PoNTAGE il | : inclinée.

Contrefort et lattes du pont : Le contre-
fort longitudinal s'étend depuis la poutre
du’ tablean de bord jusqu’an triangle de:
proue, suivant la ligne de centre du pont,
et il se termine en biseau afin de venir porter
i plat sur la triangle de proue. Il s'ajuste
également dans les encoches coupées dans
les poutres du pnntm;ll: et il est fixé sur
des cales vissées sur la face avant de la

outre du tableau de bord, comuie le montre
a figure 31. Des calages similaires sont
utilisés pour la fixation des extrémités
arritre des lattes de pont sur la poutre du
tablean de bord afin c?'éviter de couper des
encoches dans cette dernitre.

Poutres du pontage arriére : Ces metn-
brures comprennent deux poutres de pon-
tage transversales, les cotés do comparti-
ment du moteur et le contrefort arriére,
l.es deux poutres de pontage transversales
sont coupées au méme contour gue le
tablean arriére et, lorsqu’elles sont fixées
sur les bandeaux, elles doivent étre recti-
fites pour s'ajuster 4 l'angle d'inclinaison
des bandeaux en leurs points de fixation.
Pour augmenter la solidité et pour former
des surfaces pour le collage et le clonage
des poutres du pontage, une planche aﬁﬂ
calage de 305 mm Jde longuenr est fixée
sur le edté de chague bandean comme le
montre la figure, Le bord infériear de la
poutre de pout qui se trouve la plus reculée
doit ére Lim:uut& avant la mise en place
de celle-¢i afin de pouvoir recevoir le fond
du compartiment du moteur en nuntrﬂiﬂuqué
de & mm suivant 'angle correct, d'aprés
les indications de la figure 33 Le contrefort
longitudinal s'ajuste dans des encoches
de 25 » so0 mm coupées suivant la ligne
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de centre dans les poutres du tage comme
indiqué. A ce méme stade de la construction,
une planche de calage de 25 x 75 mm
doit étre wvissée sur lextrémité superieure
de la genouillére du tableau arriére de
facon & se joindre en bout 4 des montants
de 25 > 75 mm qui sont fixés sur les coHtés
intérieurs des genounilléres en contreplagqué
de 10 mm et sur le tableau arriére lui-méme
(fig. 31 et 33, ainsi que le détail du tableau
arriére, premiére partie). Les cdtés du
compartiment du moteur sont ensuite
visses sur les montants du tableau arriére
et sur la poutre arriére du pontage. Puis
le fond est vissé sous les bords inférieurs
des membrures latérales et de la poutre
arriére, ainsi que sur la planche de calage
transversale posée au-dessus de la geuuuii'i-
lére du tablean arridre (fig, 33).

Recouvrir complétement toutes les sur-
faces de contact avec de la colle durcissant
au séchage ou avec du mastic afin d’obtenir
des joints parfaitement étanches. Si on le
désire, des blocs de calage coupés dans des
bois de 50 ¥ 100 mm peuvent étre fixés
entre les poutres de pontage transversales
sur les cotés babord et tribord pour le
montage des taquets d'amarrage. Ces blocs
doivent ¢tre mis en place avant la pose du
pontage.

Pontage : Si le pont doit étre wverni,
employer du contreplaqué d'acajou pour
extérieur. Le cﬂutrep?aqué de pin convient
Eﬂur les pontages peints ou recouverts de

bre de verre. Les panneaux du pontage
avant s'installent en deux sections se
joignant en bout sur la ligne de centre du
contrefort longitudinal. S'assurer bien ici
également que toutes les surfaces de contact
sont convenablement carénées avant de les
enduire de colle et de mettre le pontage
en place. Ajuster entre les bandeaux et

les planches de su t des bordés une
cale de jointage disgﬂe un a l'avant
du couple n® 3 sur les deux cotés de 1'habi-
tacle, comme le montrent les figures 31
et 13.

[es pontages latéraux rencontreront le

Fose de la planche de calage des poutres du pontage arriére entre les poutres et marquags de la coupe du
bord supéricur pour ajustement avec le bandeau.
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Les siéges avani ot arriére sont de construction similaire.
Remargquer la forme arguée du dossier de la banguette
arriére. Le sibge avant est tenu on place avec des supports
angulaires et des boulons munis d'écrous & papillon. Le
sidge arribre est mobile pour parmetire d'accéder aunx
caissons se trouvant sous le pontage de poupe. La distance
entre le dossier de la banguette avant et lo tablean de
bord peut varier, i la demande, entre 685 ot TE0 mm.

BANQUETTE AVANT

A PROLONGER DE 355

POUR L'INSTALLATION®
DES COMMANDES™™ BANQUETTE ARRIERE.

A DISTANCE POUR _.- 2 PIECES DE 445 DE
LE MOTEUR [ - HAUTEUR
ll 2 PIECES DE 485 DE MHAUTEUR
BANQUETTE AVANT. 4 PIECES
DE 430 DE HAUTEUR

pontage avant en ces-points et serout
fixés sur les cales avee un minimum de 6 vis
de zo x 4 mm de chaque coté de chague
joint. Les extrémités arriére des plagques
de pontage latérales seront ensuite vissées
sur le calage monté 4 la jonction de la
piéce supérieure de l'aileron de gueue et
du pontage latéral. Le pontage de poupe
se pose en deux sections se joignant sur le
contrefort longitudinal de la méme maniére
gque pour le pontage avant.

Plancher : Les planches du plancher
sont ajustées dans le fond de la coque en
trois sections longitudinales qui s'etendent
du couple n® 1 4 la traverse de plancher du
couple n® 4 (fig. 30). Les cOtés extérieurs
des deux sections extérieures sont encochés
pour recevoir les goussets des couples et
de maniére 4 pouvolr visser ces scctions sur
les guilles d'angle. Aux couples n® 1 et 2,
"des calages doivent étre fixés sur les quilles .
dlangle de fagon & supporter convenable-
ment le Ipluuc?lltr (fig. 15 de la deuxidme
partie). Les cOtés intérieurs des sections
extérieures sont fixés sur des lattes de
25 » g0 nun collées et clondes dans des
encoches centrées & 230 mum de chaque coté
de la quille, La section centrale du plancher
doit &tre laissée libre afin de pouvoir étre
facilement enlevée pour donner accés au
fond de cale,

Siéges : Les banquettes avant et arriére
sont de construction similaire, sauf en ce
qui concerne la découpe pratiquée dans
le dossier du siége avant afin de permettre
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Aux passagers de se mouvolr fad ilement dans
toute l'étendue du cockpit (g 30). Les
banguettes sont formées de siéges et de
dossiers en contreplaqué de 10 mm collés
et vissés sur des supoprts découpés dans
dun contreplaqué, de 20 mm comune le
montre le détail. Le siége de devant est
fixé a4 la position désirée au moyen de
supports en angle vissés sur les planches
du plancher et fixés sur les supports du siége
méme avec des boulons et des écrous i papil-
lon. lLe siége arriére n'est pas fixé, afin
de permettre un acceés facile aux espaces
de rangement réservés sous le pontage arriere,
Remarquer que l'arc du dossier de la ban-
quette arridre est le méme gue celui du
pontage arriére et que les hauteurs des
supports varient avec chaque banguette.
Si des coussing mobiles sont employés au
lien de siéges tapissés, les sicges et les
dossiers des banquettes doivent étre pris
dans du contreplagué de 1z mm. Divers
autres raffinements, tels qu'un rembourrage
amortisseur faisant tout le tour du cockpit,
peuvent étre ajoutés, si on le desire.

Pointes des ailerons de queue : ['our
recouvrir les champs exposés du contrepla-
ué aux extrémités coté poupe des ailerons
de quene, ¢t pour donner a ces derniers
une apparence plus fuyante, des membrures
d'extrémité sont découpées dans des bois
d'acajou de la maniére indiquée sur la
figure 33. Aprés avoir formé les contours
de ces pitces, les coller et les clouer sur le
tableau arritre comme indigué.
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Butoirs : A la jonction du pontage avec
les panneaux de recouvrement de la coque,
entre les ailerons de quene et l'avant du
bateau, une baguette de laiton ou d'alumi-
nium de 12 mun doit étre vissée sur la coque

8i cette derniére n'est pas destinée a4 étre

recouverte de fibre de verre. Cette baguette
sert de longeron de butée, préservant les
flancs de la coque de tout domumage lorsqu'ils
entrent en contact avec un quai ou avec tout
autre objet se trouvant plus haut que le
Eantnge. Dans la partie arriére des ailerons
e queue, le bordé se trouve en position
inversée, ce qui expose les panneaux con-
vexes de la ue aux chocs, a hauteur de
la ligne de flottaison, Pour éviter tout
dommage provenant de ce fait, un longeron
inférieur est collé et vissé sur les panneaux
et sur les couples, de chague coté de la
coque, comme le montre la figure 37, Ces
longerons sont pris dans de l'acajou de
25 mm et vont en s'effilant, de 5o mm de
largeur 4 hauteur du tablean arriére, 4
25 mm en leur extrémité avant, Ils doivent
se prolonger autour du tableau arridre afin
de former un butoir de poupe, comme le
montre la figure.

Peinture : Aprés avoir mastiqué tous
les trous et poncé soigneusement tout le
bateau, appliquer sur les surfaces extérieures
4 peindre un apprét marine de bonne
qualité, suivi d'an moins deux couches de
peinture émaillée type marine. Ap liguer
sur les surfaces intérieures un npprft a la
resine syuthétil]:e transparente avant de
les peindre a demande. Vous pouvez
gagner du temps et éviter du travail en
pelgnant ou en vernissant & l'avance, avant
mise en place, les piéces se trouvant enfer-
mées ou 4 demi-enfermées. Toutes les sur-
faces devant rester dans la couleur naturelle
du bois sont mastiquées et teintes a4 la de-
mande, aprés quoi trois couches au moins
de vernis marine leur sont appliquées,

Quincaillerie et accessoires : Afin d'ob-
tenir une maniabilité sire du « Swish »
il est nécessaire d'installer certains acces-
soires et équipements de sécurité sur celui-ci,
Pour éviter que la peinture soit éraflée
lorsque les passagers montent dans le
bateau et assurer en méme temps une sur-
face antidérapante, des plaques strides
spéciales doivent étre posées sur les -
tages latéraux de chaque coté de la Eﬁ—
quette avant. Les accessoires gqui assurent
un bon lancement et un amarrage siir du

bateau comprennent une de proue,
des taquets d'amarrage avant, un boulon
i ceil en proue et deux boulons semblables
en poupe. Des amneaux de soulévement
gz;vent remplacer ces boulons, si on le

ire. Toutes ces ferrures, & l'exception
des marchepieds, doivent étre boulonnées
4 travers les membrures de la carcasse et
pas seulement sur les panneaux de recou-
vrement.,

L'équipement de sécurité comprend un
feu de proue & combinaison, rouge 4 bdbord
et vert a4 tribord, lequel doit étre visibile
a4 1600 m et un feu rouge arritre visible
sur j 200 m sur tout l& pourtour de I'horizon.
Il est recommandé de monter ce dernier
sur une colonne réglable installée sur la
ligne de centre du pontage arriére. D'autre
part, l'équipement doit obligatoirement
comporter une bouée de sauvetage, un gilet
ou un cousin flottants pour chague passager
se trouvant & bord.

Pare-brise : Le pare-brise illustré dans
I'article est du type fixe en plexiglas compor-
tant un joint en caoutchouc armé ajusté
sur son bord inférieur afin d'obtenir un
montage étanche. Le pare-brise est fixé
sur le pontage avant par des vis s'enfongant
dans des bloes de bois fixés eux-mémes sur
le dessous du pont.

“Renfnrn:emunt des ailerons de queue :
Si la coque n'est pas destinée 4 étre recou-
verte de fibre de verre, il est recommandé
d'appliquer du ruban de fibre de verre sur
tous les jointages des ailerons de queue
et du compartiment du moteur. I u'il
a été convenablement appliqué, le ruban
arrétera toutes les infiltrations pouvant se
produire par les joints et préviendra les
craquements de la peinture que pourraient
provoquer les tensions causées par les
vibrations du moteur, ce qui minimisera
le probléme de lentretien général du
batean. Le ruban utilisé doit étre de largeur
suffisante pour déborder d'au moins 5 em
de chaque coté des joints. Les surfaces
supérieures des ailerons de queue devraient
également étre recouvertes, en emplovant
un bande de fibre de verre d'une seule piéce
Hour chaque aileron. Couper ces bandes
e fagon 4 réserver un recouvrement de 5 cm
sur tous les jointages latéraux, et appliquer
plusieurs couches de résine sur la fibre ge Ver-

re afin d'en recouvrir entiérement la texture.

Ermatum : Dans la liste de matérinux (page 12y, n® Mai) Hre

pour dimensions pannesux de recouvrement du fond -
B0 = gLy 3 4 Bys mu len de 4 250, s s
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