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La Tﬂ'iil-l-l'l de Salih falt son dernier arrét au stand de ravitaillement avani sa wvictoire de 1957. Le réservois
d'sssence ful rempli ot trois pneus neufs furent posés en trente-guatre secondes.

Jimmy BRYAN
a gagné l'Indianapolis de 1958

GEORGE SALIH, créateur et propriétaire de la voiture gagnante du
GRAND PRIX D'INDIANAPOLIS 1957
prédit et expligué quelques jours avant la

Recueilli par E. Stimson Junior.

ORSQUE les Enlou-a ui prennent le
L dsé]%arl: pour prﬂnig'rt fnl:'il; 4 India-
napolis reqoivent les derniers conseils avant
le démnrrage pour la course des 500 milles
(Bo5 km), l'avertissement suivant leur est

ours donné :

« Attention au « remorquage » dans le

nous |'avait course.

course : « Ne te rapproche pas trop avant
que les voitures se t un peu dispersées, »

Il ¥ a quel années, un coureur qui
effectunit ses essais de qualification d'avant
la course avait 1'habitude de faire un signe
du bras lorsqu'il arrivait dans la ligne droite
de la piste pour avertir qu'il était prét a étre

premier tournant du premier tour! »
l.es 33 voitures sont serrées en un grou
taudéhutdelamm&eetelﬁl:
créent un vent qui aspire les programmes et
les journaux des urs se trouvant
dans les tribunes, Cet effet de succion n'était
pas trés sensible il ﬁv a quelques années, mais
nu,iﬂurd‘hlﬂ, un pilote non averti s'apergoit
qu’il existe car il est attiré sur la voiture
qui le précéde. C'est pourquoi le conseil
suivant est donné aux « nouveanx » de la
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chronométré, A I'heure actuelle, il décolle
4 peine la main du volant, A 225 ou 235 km /h
il ne pas se tre de sortir son
bras le courant d'air. Les chromomsé-
treurs observent son signal avec des jumelles
alors que la voiture passe devant leur poste.

Les conducteurs avaient I'habitude de repé-
rer lenr ligne a suivre le long de la course en
surveillant la distance entre voiture et la
ligne blanche marquant la « corde « de la
piste. La ligne 4 suivre se trouve mainte.
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Fig

ol le préemisr & expérimentier,

nant beaucoup plus éloignée de la corde et
de nombreux pilotes surveillent le mur
extérieur de la piste et non la ligne blanche
de l'intérienr.

Tels sont quelques-uns des effets des
hautes vitesses pratiguées maintenant dans
la course du « Memorial Day ».

Dans les premiers temps de la course,
un  coureur adroit faisait une prévision
astuciense de la vitesse movenne 4 laguelle
devrait rouler le vainqueur, et il roulait
pendant toute la course A ladite vitesse. Ce
systeme était excellent, il réduisait les ris.
ques de pannes et ménageait les prens et le

carburant, Il a gagné de nombreuses
COUTHES,

Puis un groupe de nouveaux pilotes
commenga a4 se qualifier. Ces coureurs

avaient débuté dans les courses d'auto-
mobiles miniatures et leur philosophie était
la snivante : « Passe devant les antres et
reste devant les autres! » Ils couraient 1'un
contre l'autre au leu de courir contre la
montre. et ils l:":'llEl.I_apu.ic_-ni aux ]wi]r:t:-.--. s
» conservateurs » Il arrivait parfois que ]I'un
d’eux prenne tellement d'avance qu'il lu
était possible de s'arréter 4 son stand de
ravitaillement, %m{s de reprendre la course
sans perdre sa place,

LCette nouvelle Tace » de courenrs . est
'une des raisons de l'augmentation cons
tante des vitesses,

Ft les vitesses seront encore plus éleviées
a Vavenir, en partie & cause d'une idée sur
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Louis Meyer examine un moteur Meyer & Drake se troavant
& la position virtuellement horizontale que 'auteur de cel articls

Les deszins du pneu ne servent pas & Ia

traction, mals simplement & indiquer le

degré d'usore. Les piloles préféreraisnt
des pneus complétement lisses.

laquelle je travaille depuis six ans. Il est
devenn évident depuis assez longtemps
déjA qu'un coureur qui pourrait prendre Tld-
virages de la piste d'Indianapolis plus vite
que les autres aurait un avantage sur tout
le peloton de ses concurrents. 1.'inconvé
nient est que, ¢ vous prenez un virage trop
rapidement, vous irez vous écraser contre
le mur extérienr on vous vous mettrez A
tourner couune une toupie jusque dans la
elouse intérieure, Ft méme 4 une vitesse
egerement inférieure, les roues de gauche
des voitures décollent du sol sur une honne
partie des virages.

Une voiture an centre de gravité abaissé
serait naturellement plus siire et plus rapide
dans les virages. |'al commencé a travailler
sur un chassis 4 centre de gpravité abaissé
dés 1052, mais je n'ai pu construire la voiture
qu’an bout de plusienrs années, Entre temps,
les mécaniciens des coureurs d'Indianapolis
faisaient porter la plus grande &mrtir du
poids des voitures sur les roues de ganche
en réglant spécialement les barres de tor-
sion, ce qui contribuait A faire rester les
roues sur le sol. Les moteurs et les arbres
de transmission étaient décentrés wvers la
gauche, pour la méme raison. Certains
moteurs ctaient inclinés jusqu'a 36° par
rappart 4 la verticale afin d’abajsser quelque
peu le centre de gravité, Ceci était efficace.
mais quelques-uns de ces moteurs inclinégs
}"lf_*rflnivul de 1'hnile par les remiflards de
leur carter et cette hunile tombait sur la
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La woiture 1887 de Sallh a
étd modifide pour la course
de cette année, Elle a copen-
dant subi peu de change-
ments, &l ce n'est gue 'ha-
bitacle a #&i& reconstruit
pouy a'adapler au Bouvsa
condoctenr,

piste, juste devant les roues arriére du
viéhicule,

Mon idée consistait 4 coucher le moteur
Indianapolis standard 4 un angle de 180
par rapport d 'horizontale et 4 modifier ledit
moteur de facon qu’il ne perde ]}Jas d'huile,
Il serait encore préférable de concher complé
tement le moteur sur le cdté, mais dans ce
cas le dégagement en dessous ne serait pas
suffisant pour la sécurité de la tuyauterie
d’'échappement, Méme avec l'inclinaison de
187, il ne reste qu un dégagement de 115 mm
entre les tubulures et le sol.

Le ceuntre de gravité¢ de la plupart des
voitures courant a Indianapolis se trouve a
12 ou 13 ¢m environ au-dessus de l'essien
avant. Mon moteur « aplati » abaisserait
ce point 4 5 cm senlement au-dessos de
l'essien, ce qui est une différence trés
importante,

I.’arbre de transmission se trouverait le
long du coté gauche de la voiture, a l'inteé-
rienr du chiissis et serait connecté 4 un pont
arricre décalé,

Tout en travaillant 4 la réalisation de
ces idées, je continmais 4 construire des
woitures de course traditionnelles et a diriger
les meécaniciens de stand de certaines
équipes de coureurs, L'une de ces voitures
agna & Indianapolis et une autre se classa

euxiéme,

Au printemps dernier, j'ai enfin eu la

sibilité de construire ma propre voiture,
Eﬁ mesurait 4,35 m de longueur totale
et pesait 762 kg avec ses réservoirs vides.
] 'avais incliné le moteur suivant mes plans,
et obtenu le centre de gravité abaiss¢ que je
désirais. Aver le moteur dans cette position
basse, le dessus du capot an centre du loge-
ment du moteur ne se trouvait qu'a 56 cm
au-dessus du sol. Le haut de l'aileron monté
derriére la téte du pilote était fl_ H';" c1ml
an-dessus de la piste. La voie ctait de
1,27 m et l'empattement de 2,44 m,

J'avais emprunté 18§ noo dollars
(7 500 ooo fr) pour construire la volture, et
je n'avais pas les moyens de la faire courir
moi-méme, Je lavais fabriquée pour la
vendre, si possible au cours de la construc-
tion méme., Mais les acheteurs éventuels
trouvérent que j'avais les idées trop avancees
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a leur goiit. Et finalement, j’'ai conclu un
arrangement avec Sandy Belond, pour faire
courir la voiture a4 Indianapolis, sous le
nom de « Belond Exhaust Special », C'est
Sam Hanks qui pilota la voiture, et il
gagna la course en établissant le nouveau

record de vitesse de la piste,

Hanks roula 4 une vitesse movenne de
217 km /b sur les 805 km de la course. Ce
record représentait quelque & km de plus
4 l'heure que le précédent, un saut en
avant tres important, Et ceci en dépit du
fait que les moteurs étaient de 325 om®
plus petits que par le passé, une restriction
immposee  dans les nouveaux réglements
destinés 4 empécher les vitesses de monter
exagéréement,

L.a voiture trompa Hanks la premiére fois
quil appuya a fond sur l'accélérateur &
l'entrainement. 11 déclara que celle-ci ne
s¢ manceuvrait pas comumne une voiture de
course ordinaire. Hanks ajouta qu'il sem-
blait pouvoir la maitriser complétement
sur n'importe quelle partie de la piste, sans
youvoir déterminer en quel point de celle-ci
e véhicule se comportait le mieux,

Hanks a 'habitude d'évaluer les vitesses

ialih, I'autenr de l"article, ajusis wne garde ale
mir la wolture, pour éviter gque le couds du pilote frotte
wocidentellement conixe le pnen arriére. quer
l'emplacerment de 'arbre de iransmission,
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Les woili partis ! Aprés un tour de démarrage supplémeniaire ordonné & cause dune callision sans gravite

avec precision. Il ‘estimait avoir effectué
son premier tour d'entrainement 4 un peu
plus de 220 km /h, Nous lui avons montré
nos chronométres. Il avait tourné A prés
de 230. L'abaissement du centre de gravité
Vavait si puissamment aidé & prendre faci-
lement les wvirages qu'il avait largement
sous-estimeé sa vitesse,

Hanks avait encore constaté autre chose :
il me dit que le volant de direction « restait
toujours de la méme dimension » aux grandes
vitesses, c'est-d-dire qu'il ne vibrait pas
entre ses mains. Il déclara que la vibration
excessive qui éreinte impitoyablement les
pilotes dans la plupart des courses d'auto-
mobiles était insignifiante dans la voiture,
Nous avons découvert que la cause de cette
amélioration résidait dans la position cou-

Voici cing maniéres différentes de prendre un virage

& olis. La volture gagnante (dans le cercle)

prend les townants plus facilement grice & I'abaisse-

mant de son centre de gravité, ot impose moins de

fatigue & som comducteur, déclare le vaingueur de la
course, Sam Hanks,

chée du moteur et dans son systéme de
montage,

Aver le moteur dans cette position, la
vibration wverticale habituelle devient une
vibration horizontale dont la plus grande
partie est absorbée par 1'élasticité des

.pneus, d'olt une transmission de force plus

régulitre et un roulement plus aisé,

C'est dans ces conditions que la voiture
roula pendant la course elle-méme. La rouc
arriere gauche resta collée an sol dans tous
les tournants et la roue avant gauche ne se
souleva qu'en de rares occasions. Fn fait,
au premier arrét au stand, nous avons
changé les quatre pneus. Hanks avait la

ssibilité de courir sur toute la surface
ggﬁla piste et il dépassa d’autres voitures
dans les virages en de nombreuses circons-
tances, Il n'avait pas 4 prendre un virage
en dérapant, puis a4 faire la chasse 4 une
autre voiture en « descendant » la ligne
droite, :

[l s’arréta trois fois pour se ravitailler en
carburant et pour changer des pmens, et,
au dernier arrét, nous avons pu changer
trois pneus et remplir le réservoir en 34 s
senlement, Sam avait alors 39 s d’avance, et
il conserva donc la téte avec quelques
secondes de reste. Il « mena » la course pen-
dant 151 des 200 tours de- celle-ci. Sa
vitesse moyenne, déduction faite des arréts
au stand et des 31 mmn pendant lesquelles
flotta le drapean jaune de ralentissement,
fut supérieure 4 227 km /h.

Le résultat de cette performance est que
cing voitures ont été quiqéfs de moteurs
couchés pour la course de cette année,
Cette année, en raison de cette demande,
le moteur standard Indianapolis Meyer
et Drake quatre cylindres est livrable modi-
fi¢ pour le montage 4 plat. Les constructeurs
ont changé le carter inférienr, modifié les
reniflards, monté des tubes courbes entre
les fui'w.teurs et les lumiéres d'admission et
nstallé de nouvelles tuyauteries de drainage

MECANIQUE POPULAIRE

LN E A TR N T R L E T LA T R T Ty




lllll

4

i !

.

o \ il
ﬁ-"""}. ﬂ_‘ i ok o -

entre 'arbre a cames et le carter inférieur.
Grace a ces modifications, le moteur tourne
tout aussi bien couché que debout, et on ne
constate aucune fuite g’huile.

Je ne veux pas affirmer que ma voiture,
ou l'une quelconque des autres voitures a
moteur couché inscrites, gagnera forcément
la course de cette année. Apres tout, la
deuxiéme place a été l'an dernier a4 Jim
Rathmann, qui ne se trouvait (}u'z‘i 178 I/2
de Sam a la fin de la course, et la voiture de
Rathmann avait un moteur normal monte
a la verticale, Le seul point sur lequel je
tiens A ingister est que l'abaissement du
centre de gravité permet 4 un coureur de
prendre plus facilement ses tournants, de
mieux contrdler sa voiture, et avec moins
de risques de voir celle-ci se mettre en tra-
vers en virant a grande vitesse.

Hanks a pris sa retraite de coureur d’'In-
dianapolis, et c’est Jimmy Bryan qui
conduira ma voiture cette année. Bryan a
été trois fois champion national des courses
d’automobiles aux FEtats-Unis; il s'est
classé troisi¢me a Indianapolis I'an dernier,
et a été vainqueur & Monza. En dehors du
réajustement ‘du cockpit aux mesures de
Bryan, je n’ai apporté que peu de change-
ments au vehicule, |
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les cneuxs d’Indianapnliﬁ pour 1957 sont partis pour leurs 500 « miles » (805 Jkxm).
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Est-il possible de construire une voiture
encore meilleure? Naturellement. Je pre-
pare actuellement les plans d'une voiture
qui aura le centre de gravité 4 hauteur de
la ligne de l'essien avant, soit 5 cm encore
plus bas que dans la voiture actuelle. Le
moteur devra étre enti¢rement couche sur
le cOté, et certaines parties de celui-ci de-
vront probablement étre entiérement refor-
mées pour assurer un dégagement suffi-
sant. Avec un centre de gravité aussi bas,
la voiture devrait garder ses quatre roues
sur le sol sur toute la longueur des virages,
et 4 des vitesses que personne ne deésire
essayer a I’heure actuelle. Mais, pour le
moment, je suis trés satisfait de la voiture
yrésente. Nous ne savons pas encore, en
%ait, quelle est la vitesse qu'elle peut
atteindre a Indianapolis,

Note de I’éditeur

George Salih avait donc raison. Jimmy
Bryan sur une Belond Exhaust Special
(identique 2 celle de Sam Hanks, le vain-
queur 1957) a triompheé des 14 concurrents
restés en course, a4 la vitesse de 214 km/h
(record 217 km/h) devant George Amick,
I.es voitures les mieux placées étaient équi-
pées de moteurs Meyer-Drake.
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