— VOICI CE QU’EN DISENT LES AUTOMOBILISTES :

« Je n'al pas eu une seule crevaison sur les 60 000 km que je viens de par-
Courir avec mes pneus sans chambre. »

@« Mon i;uautn:,n dirige une flotte de 16 tracteurs at remorques. Ce matériel
est entidrement équipé avec des pneus sans chambre & air, et nous avons
moins de pneus & plat qu'avec les pneus & chambre préalablement employés. »

« Les pneus sans chambre & air sont, & mon avis, la plus grande erreur que
les fabricants de pneumatiques aient jamais commise. »

— VOICI CE QU’EN DISENT LES REPARATEURS :

« Les pneus sans chambre exigent plus d‘ax{:&riunca et plus de soins dans
leur service, mais ils sont, de trés loin, moins dangereux. »

#« Le cognement des pneus est le gros ennui avec les enveloppes sans
chambre. »

% On trouve beaucoup plus d*invulupru ovalisées ou avec un coté lourd parmi
les pneus avec chambre que parmi les pneus sans chambre. »

« J'al I'impression trés nette que les pneus sans chambre pourraient étre
améliorés par leurs fabricants. »
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A‘\.’Eﬂ-'\f{}US entendu  récemment quel-
gques plaintes améres 4 propos des
neus sans chambre a air? Ces pnens somt
evenus équi ent standard sur les voi-

tures américaines i partir des modéles 1955,

et un tel bouleversement de base provogue

fatalement une controverse.
A l'heure actuelle, 'automobiliste améri-
cain moyen a déjd une expérience considé-

rable des pneus sans chambre, Dés que la
ai

pression d’air baisse de jo g, il se trouve
engagé dans de longues discussions sur le
« cognement » des pneus, les fuites 4 la
jante et la nécessité de monter une cham-

4 air dans un pneu sans chambre a air.

Que valent exactement les pneus sans
chambre & air? Ces réclamations sont-elles
justifiées ! Les automobilistes américains

tent-ils le deuil de la bonne vieille cham-
re 4 air d’autrefois?

Pour obtenir des réponses 4 ces questions,
nos collaborateurs de 1'édition américaine
de Mdcanique Populaive omt envoyé des
questionnaires 4 des centaines d'automo-
bilistes éparpillés sur tous les Etats-Unis et
propriétaires de voitures des modéles 1955,
1956 et 1957. De méme, les réclamations
concernant les pnens retombant générale-
ment sur les bras des réparateurs (d'autant
plus gque les pneus sans eli?mmbre ne peuvent

re réparés I'usager lui-méme),
g:; questions similaires ont été posées i des
réparateurs de pneus également répartis

sur toute I'Amérique.

Décision en faveur
des pneus sans chambre.

Le résultat de cette consultation est une
nette décision en faveur des eus sans
chambre. Pourquoi donc continuer & en
dire du mal? Apparemment, on retrouve
iel, comme dans de nombreux autres do-
maines, l'antomobiliste qui aime donner
de la voix, tandis que !Iuﬁﬂﬁf satisfait
continue & rouler sans patler beaucoup de

ses pneus sans chambre.

De toute fagon, 71 9, des usagers préfé-
rent les pneus sans chambre 4 air et 20 9%
les pnens avec chambre & air. De plus, 84 %,
d’entre enx ont indiqué que les sans
chambre causajent moins d'ennuis que les
pnens avec chambre.

En général,

lus les [xm:.a sans chambre que les automo-

ilistes le font enx-mémes. Ces spécialistes
montrent, en précisant leur préférence per-
sonnelle pour leur propre voiture, une légire
différence en faveur des chambre 4 air :
50 9% d’entre eux préférent les enveloppes
avec chambre, et z o5 les enveloppes sans
chambre. 3 % pl."l! érent une combinaison
des deux systémes, c'est-i-dire des pneus
sans chambre auxquels on a ajoute des
chambres.

Deux préférences principales.

Les usagers ont deux préférences nette-
ment marquées en ce qui concerne les pneus
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les réparateurs -::ritiquent'

sans chambre, préférences qui sont men-
tionnées plus fréquemment gue n'importe
quelles autres : le fait que la plupart des
pueus crevés ne s'‘aplatissent pas immédia-
tement, ce qui donne & l'automobiliste le
temps d'arriver 4 un garage, et le fait que
les pnens sans chambres demandent
réparations moins nombreuses .

a Ils conservent, aprés une crevaison,
suffisammment d’air pour me permettre d'ar-
river 4 une station-service. » — Un officier

de marine,

« Les pneus sans chambre ne s'affaissent
pas immédiatement aprés une te perio-
ration. » — UUn agen! immobelier.

t Dénunﬁ::ﬁe graduel lors des crevaisons.
Meilleure ce, » — Un directenr
d'usine.

« Lors de ma derniére crevaison, la pointe
est restée pendant Soo km dans le pnen avant
que celui-ci s'aplatisse. » — Un diudiant.

« Je n'ai en auncun ennui sur 50 coo km
approximativement de condunite avec des
pneus sans chambre. » — Un ingénieur en
oulillage.

« Pas de chambres, bon service, moins
d'ennuis. » — Un chimisie.

« Long usage, pas d'ennuis, pacfaitement
satisfait. » — Un inshitutenr,

« Jamais d'ennuis! » — Un bijoutier.

Moins d'accumulation de chaleur.

Les fabricants de sans chambre a
air insistent sur l'un gros avantages des
pnens sans chambre, mais 6 % seulement des
usagers mentionnent celui-ci,

« Un pneu sans chambre reste glus frais
en roulant par temps chaud. » — Un gérant
de stafion-service,

« Roulement plus froid, De ce fait, les
pneus risquent moins 1'éclatement. » — Un
chawuffeur de camion.

Les antres avantages, cités par ordre de

uence des mentions sont : la sécurité, le
ronlement plus doux, 'abaissement du prix
total, le meilleur équilibre et la diminution
du bruit de roulement.

¢« Vous roulez plus confortablement sur
un pneu sans chambre, » — Un direclenr,

¥ ]il n'y a pas de poids d'équilibrage sur
les roues, mais la voiture roule comune si
les pneus étalent parfaitement équilibrés. »
— Umn étudiant en médecine.

« Il n'est plus nécessaire d'acheter de
nouvelles chambres lorsque 1'on achéte des
pneus ou qu'on les change. » — U'n méea-
sicien swr machines d calcwler.

« 118 donnent un roulement plus régulier
4 votre voiture. Vos pneus ne « crient »
plus sur les routes asphaltées. » — Un
secrélaire de mairie.

« Vous n'avez plus 4 craindre de pincer
la chambre 4 air lorsque vous montez un
de ces pneus, et vous ne risquez plus les
perfora qui étaient parfois provoquées
par le frottement ou le froissement de la
chambre 4 l'intérieur du pneu, » — Un
.:im-u%mr de locomolive.

L]

as de chambre pour compliquer les
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UEXPERIENCE DS AUTOMOBILSTES AMERICAINS AVEC LES PHEUS SANS CHAMBRE

Eclatament 7 Quel type préférez-vous?
Bt bR i A b R 1 % Bans chambre......... ™ %
H:n A : Be o, .ul'l."nl EE.EEIIL‘E Avec chambre......... o B
Crevaisons 7 POUR LES PREUS SANS CHAMERE . Tiog
;.ﬁ.f’ 53 % | PO U EIS AV GMNSRE 3N | LE POINT DE VUE
B e e
Déperditions lentes ? R o DU REPARATEUR DE PNEUS
B T e e an o, e rédparateurs de pneus onts
H:n ................... 10 % suggérd de placer des cham- .I::':::;‘mﬁ:‘dﬂ:";:‘-:;:
Pneus arrachés de la jante? bres & air dans les pneus sans sans chambre ?
Oul.,.on.s e g ) 5 % chambre & air? OBz Lo e o %
NOm ..., 5 % Oul,............ - 3% R R et B 1
lllrl:-“::ln:|1.|||'1!Irr.'l':‘:&lI i Ny SR REY st . Quel est le type faisant le plus
ol gg o,  Avez-vous mis des chambres d'usage 7
T e b B air "’";' vos pneus sans Sans chambre...._..... 14 %
Type de pneu donnant le plus ST : Avec chambre ......... 35 %
dlennuis 7 Oul....ooniiiininnns Y. A peu prés pareil... ... 51 %,
Avec chambre ., . ,..... B4 % NoA i Y Quel type préférez-vous sur
Sans chambre,......... 16 %  Quel est le type faisant e plus votre propre voiture?
Aimeraient réparer sux-mémes d'usage ? Sans chambre ........ a7 %
leurs pneus si possible? Sana chambre......... 5 9 Avec chambre ......... B0 %
O o T aas o % Avec chambre......... 10 % Sans chambre avec
RO 5 ieiaa e % A peu prés parad. ... .. 5T % chambre ajoutée..... 3%
=
choses. » — Un montewr automobile, « J'ai usé la chape de puens sans
« Moins de difficulté pour les conserver chambre dans les deux derméres années, »
équilibrés. » — Un direciewr d'usine, - Un vendewr.

« Moins bruyants sur la route. Je les pré-
fére pour les virages et les démarrages, car
ils ne « crient » pas tant. » — Un employé
d'entrepdl,

« Le plus gros handicap que les pneus
sans chambre 4 air aient 4 surmonter est
I'ensemble de rumeurs inexactes répandues

ar les tisans des temps révolus et ?ELI'
eR empin}*és des stations-service, » — [/n
vendewr o automobiles.

« Vous avez une meilleure garantie qu'avec
un pnen a chambre, » — Un owvrier d'usine.

Il y a aussi des réclamations!

Mais les 29 % des usagers gqui préférent
les pneus & chambre 4 air sont trés véhé-
wents dans leurs plaintes. La plus répandue
de cellesci est de loin celle concernant la
difficulté d’obtenir un service convenable,

« Je ne puis jamais trouver un employé
de station-service qui sache comment [es
réparer. » — Un cowrtier,

« Impossible de les faire réparer on
monter sans aller dans un garage, » — [Un
IngEnieur, 55

« Le cognement ne peut étre aré
si facilement. Le coit dupﬂfe_mplm:enl:mt
est trés élevé, v — Un ajustewr de fubes,

o Ils cognent quelquefois lorsque les mati-
nées sont fraiches, mais cela cesse rapide-
ment la plupart du temps, » — Un mécani-
clen d aviation,

« Les pnens cognent continuellement. »
— Une mérve de famille.

¢ Un morcean de gravier a traversé un
de mes pneus sans chambre 4 air en nylon
aprés 40 km seulement de conduite. Le
vendeur ne m'a fait aucune réduction. » —
Un employé des Postes.

« Impossible de les maintenir 4 la bonne
pression. » — ['n pasteur.

o Ils ne tiennent plus l'air si la roue est
cabossée 4 la suite d'un accident ou de
conditions de conduite trop dures, » — [/'n
photographe.

# Le fabricant fait payer le méme prix,

w'il fournisse une chambre a air ou qu'il

onomise celle-ci. Le pneu sans chambre
n'est que l'un des nombreux « trucs » destinés
d plumer le consommateur, » — Uy profes-
sewr d'Universitéd,

« Loiite trop cher 4 acheter et & réparer, »
- Umn secrédiaire.

« La plus grande erreur qu'ait jamais
commise lindustrie du pneumatique. Ces
pneuns colitent 4 pen prés 1o dollars de plus
que les autres et ils ne sont pas & moitié
aussi bons. » — Un modeleur industriel.

» Mes pneus sans chambre n'ont pas tenu
aprés qu'ils ont été rechapés, » — Un directeur,

o« L'un de mes pneus avait trop de latex,
lequel s'est mull.P en boules semblables &
des balles de golf, ce qui a déséquilibré 1a
roue. » — Un chauffeur de camion.

« Le pneu sans chambre cofite moins cher
an fabricant, et cependant 1'usager paye
celui-ci anssi cher, sinon plus cher, qu'un
pneu avec chambre. » — [I'n vendewr.

« BEquilibrez-les un jour, et ils sont désé-
quilibrés le lendemain. » — [Un sondeur,

» Je vends des pneus, et 80 %, de mes
clients changent leurs pneus pour des pneus
4 chmbrinf air lorsqu’ils ont & en acheter
de nouveaux. » — Un directenr de magasin.

* L'un de mes pneus » perd du caout-
chouc » autour de la jante. Il est devenu
mince comne du papier et tout déchiqueté, »
— Un dtndiant,

« 1ls ne paraissent pas réellement étan-
ches lorsque la jante est rugueuse, » — [n
conductenr de tractewr-dlévatenr.

(Suite page 122.)
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Les pneus
sans chambre a air

(Sulte de la page 58.)

« Sur mon premier train de pueus, la chape
et les toiles se somt décollées par endroits sur
quatre des cing des enveloppes dans les
235 oo premiers kilométres. La méme chose
i est produite sur I'un des pneus du deuxidme
train an bout de 6 00 kmi. » — Un ingdnienr,

Les causes des éclatements.

Les usagers qui ont signalé des éclate
ments avec les pueus sans chambre ont &té
questionnés sur les circonstances de ces
accidents. Il est surprenant de constater i
ce sujet que, dans plus de la moitié des cas
(54 %) la température n'a pas été un factenr
déterminant. Ces éclatements se sont pro-
duits soit la nunit, soit lors de journées frui-
ches. La vitesse par contre semble avoir été
importante. Presque tous les éclatements
se sont produits aux environs de g5 km 'h
ou plus.

Les réparateurs de pneus sont moins par-
tisans des pneus sans chambre & air que les
udagers cux-mémes. 53 %, de ceux-ci par
exemple ont l'impression que les pneus sans
chambre donnent plus d'ennuis aux auto-
mobilistes que les pneus avee chambre,
s,fhu-l genre d'ennuis ¢ 7o 7, des réparateurs
donnent la déperdition lente comme la cause
la plus fréquente du trouble. Un nowmbre
égal affirme recevoir plus de réclamations
concernant le cognement avee les pueus
sans chambre qu'avec les pneus avee chame
bre. Et g1 % d'entre eux déclarent qu ‘ils
ont conseillé, 4 un moment ou 4 un autre,
le montage de chambres a air dans les pneus
sans chambre & leurs clents, pour des rai-
sons variant entre des fuites qu'il est impos-
sible de localiser et la simple t:rnnqmm
d'eaprit de 'usager

Un autre fait significatiil est que presque
chague réparateur de pnens recomnmande de
gonfler les pneus sans chambre & une pres.
sion supéricure de 200 4 4oo g i celle qui est
indiquée par le fabricant, anssi bien & 'avant
qu'd l'arriére de la volture

Voici quelques commentaires
finis par les réparateurs

« Nous pouvons rectifier aussi bien le
cognement 1‘1 ‘un pneu sans chambre que eelui
d'un pneu avec chambre, mais nous trouvons
beaucoup plus de pneus 4 chambre ovalisés
ou avec un oité lourd que de pneus sans
chambre présentant les mémes défauts. »

« La prim-il_.:.tllu cause des réclamations
peut étre attribuée i des réparations inadé-
quates ou mal sodgnées. Les divers fabri
cants de pneus pourraient copntribuer 4
améliorer mnh"ru‘lllu.::nr_-ni cette situation en
¢liminant les striures du revétement inté-
ricur des enveloppes, car celles-ci Jdoivent
ttre comiplétement enlevées de la surtace
affectée avant qu'unc pidce puisse étre
convenablement posée,
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« Tl est fmpossible de faire tenir un man-
chon sur toute coupure de dimension im-
portante. =

« Les puens & chambre 4 air sont 100 %
plus faciles & examiner pour la recherche des
ruptures et des trous de pointes. »

« Dans 'ensemble, les sans chambre
i air n'étaient pas encore assez au point
wour &tre mis sur le marché an moment ol

lont été. »

Des quantités de fuites se produisent lors-

ue la voiture glisse sur le cdté, ce qui [ait
happer l'air d'un pnen sans chambre. «

« 5i la jante est coupée on cabossée pour
une raison ou pour une autre, le pneu sans
chambre oblige & acheter une roue neuve. »

« L'air fuit & travers la surface intérieure,
mais sort du pneu & un autre endroit, I1 est
E}E'WME de localiser 1'endroit exact de la

e

Volei quelles sont les opinions des hommes
qui connaissent le micux les : les
usagers eux-mémes, et les spédm de la
réparation des pneus.
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... 5l vous apprenez un bon
métier aux larges possibilités.

Le parc de 5 millions d'avtomo-
biles ou de tracteurs, qui dans
5 ans sero de B millions, réclome
de bons conducteurs, des méca-
niclens avertis, des réparateurs
qualifiés.

Devenez I'un de ces spé-
clolistes en sulvant, chez vou
sans quitter voire emplel o
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