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par Arthur R. Railton

UEL est le fait le plus marquant pour 19587 Il est trés dif-

¢ ficile d’en choisir juste un seul. Nous verrons une abondance

d'innovations mécaniques... quelques-unes ayant une portée
réelle... d'autres ne présentant qu'un intérét passager.

L'année 1958 verra plus de changements mécaniques que d'ha-
bitude, parce que les constructeurs américains passeront, dans la
plupart des cas, 4 la deuxiéme année d'un méme style de carrosse-
rie.

Le perfectionnement qui est sans doute le premier candidat
aux honneurs est [a mise 3 disposition généralisée de la suspension
a air. A l'exception du groupe Studebaker-Packard et du groupe
Chrysler (et ne soyez pas surpris si Chrysler présente une sus-
pension faculltatiﬂm:nt sur air ou sur acier vers la mi-saison),
toutes les voitures américaines flotteront sur des sacs d'air facul-
tttgs vers le F"é*‘“ dtl l'anné:l :Etum-'.ubilc.

n voit poindre également |'adoption de la carrosserie intégrée
au chissis par Lincoln et Ford-Thunderbird (mais celle-ci n'a pas
encore été présentée).

Tout juste aprés, sinon en méme temps, viennent les entiérement
nouveaux chissis-moteurs-carrosseries Chevrolet, une réalisation
capitale pour n'importe quel constructeur, méme dans la famille
de géants de la General Motors,

. zmi:nrtanu_pr.ut-ttu, mais cependant intéressants, sont
les points tels que l'injection du carburant, i!;lutrunigu: ou autre,
une abondante floraison de moteurs plus légers, mais plus puis-
sants, [‘augmentation d'influence de |'ingénieur acoustique, le
stator de bolte de vitesses automatique 3 pas complétement va-
riable, les tambours de frein en aluminium et divers autres per-
fe:t:nnugmmts.

Examinons maintenant quelques-unes de ces réalisations d'une
maniére plus détaillée.

La suspension a air

Si vous désirez une preuve de la rapidité avec laguelle I'industrie
automobile amérnicaine résout un probléme lorsqu'elle le désire,
étudiez celui de la suspension i air. Il v a queqlquu annédes, la
suspension a air n'était qu'une vue trés lointaine pour Detroit,
Elle était, d'apré= les techniciens, trés appropriée aux camions et
autobus, mais encore trés trés loin, des voitures de tourisme. Elle
était trop compliquée, trop onéreuse, trop sujette i des dérégle-
ments et, de route fagon, elle n'était méme pas nécessaire.

Que se passa-t-il ensuite? Ainsi qu'une armée de fourmis se
précipitant sur les sandwiches d'un pique-nique, les ingénieurs de
diverses corporations se mirent au travail. Dans les deux ans, deux
compagnies avaient résolu le probléme et vantaient la simplicite
du systéme, sa lmgu: durée de vie et sa nature exempte de pannes.

La suspension J air présente des avantages, que personne ne
dénie, mais elle n'est pas la différence entre la nuit et le jour. Elle
est plutdt la différence entre une bonne journée et une journée
parfaite, une journée oi il fait bon vivre.

Contrairement i la suspension sur acier, la suspencion par air
a un rebondissement i peu prés égal 4 zéro. Elle agit, suivant |'ex-
pression d'un mmgénieur, comme une boule de mastic que ['on
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laisse tomber 4 terre. Elle s"aplatit simplement, sans complications
et sans ennuis, éliminant les rebondissements les plus désordonnés.

Cette pm?riété est intéressante sur des dépressions prononcées
ou sur des plaques de goudron soulevées par la gelée, mais sur une
grande route lisse comme un dessus de table, elﬁ ne présente que
peu d'avantages. Le confort est excellent, naturellement, mais il
I'est aussi sur une bonne suspension i ressorts d’acier, et cette
derniére cofite, pour le moment, beaucoup moins cher,

La suspension i air permet de rouler 4 hauteur constante. La
voiture roule de la méme fagon et conserve la méme hauteur,
qu’elle soit partiellement ou totalement chargée. Ceci rend inutile
le compromis habituellement nécessaire pour obtenir une suspen-
sion douce pouvant en méme temps supporter une forte charge.
Vous pouvez disposer d'un systéme qui se comportera aussi bien
dans les deux cas.

L’air résout le probléme de tirage présenté par une remorgue
pour les navigateurs du dimanche. Il donnera aussi, tout au moins
chez Buick (qui présente un bouton de surélévement permettant
d’élever, lorsqu'on le désire, la carrosserie 4 125 mm au-dessus
de sa hauteur normale) un moyen de soulever la carrosserie afin de
rouler plus aisément en neige profonde ou dans les orniéres des
chemins de campagne.

La plupart des suspensions 4 air sont les mémes. Forcez un bal-
lonnet gonflé dans une grande tasse et enfoncez votre oing dans
celui-ci. Vous procédez ainsi i une démonstration du fonctionne-
ment de la suspension A air. La voiture comporte un compresseur
qui fournit de I'air additionnel et un dispositif de nivellement qui
mesure la distribution d’air i faire au « ballon » si nécessaire, mais
le principe reste le méme. Les essieux de la voiture ont des « poings:
qui s'enfongent dans des ballons contenus dans des grillages en
acier. L'air emprisonné dans ceux-ci se comprime, et vous roulez
dans le confort, mmm:,rsi vous rouliez sur de |'air, ce qui est d"ail-
leurs exactement ce que vous faites.

La suspension 4 air est simple. Sa principale complication réside
dans les soupapes de compensation. Chevrolet simplifie la question
en montant celles-ci a I'intérieur des poches i air, o0 elles se
trouvent protégées. Certains systémes comportent des dispositifs
de nivellement lent et de nivellement rapide. D’autres ne com-
portent qu'un dispositif de nivellement lent. Les partisans du
dispositif rapide disent que, lorsque les passagers montent dans la
voiture, celle-ci doit se mettre immédiatement au niveau conve-
nable. Ceux du dispositif lent soutiennent que, puisque la voiture
se nivellera de toute fagon au bout de quelques secondes, il est
inutile de compléter l'installation par un systéme de soupapes ad-
ditionnel.

Toutes sortes d’accessoires, qui n'ont pas encore été annoncés,
mais qui ne manqueront pas de sortir dans un proche avenir, pour-
ront étre utilisés en conjonction avec les installations d'air com-

rime : pistolets de peinture, gonfleurs de pneus, avertisseurs i air,
reins i air comprimé, et certainement bien d'autres encore.

Carrosserie intégrale

Lincoln a, dans sa nouvelle usinge de Novi, Michigan, investi
son avenir dans la carrosserie intégrée, c'est-i-dire faisant corps
avec le chdssis, La construction de ces carrosseries exige des mé-
thodes d'assemblage différentes et une machinerie différente.
C'est I'une des raisons pour lesquelles Ford ou Chevrolet, avec
lzurs nombreuses usines de montage, ne seront jamais en mesure
de passer completement aux carrosseries intégrales dans une seule
année autnmngi.le. Pour ces marques, le changement sera d'ordre
evolutif, en supposant qu'il doive jamais se produire. :

Comme vous |"avez appris par la publicité du groupe « American
Motors », la carrosserie intégrale ne comporte pas de chissis sé-
pare. Dans la fabrication traditionnelle, le chissis, qui est une
survivance de |'époque des chariots 4 beeufs, maintient |'assem-
blage de tout le train de roulement. Les roues, le moteur, la bolte
de vitesses, les essieux sont tous fixés au chissis. La carrosserie
est construite séparément, souvent méme dans une autre usine.
Au moment fixé par I'horaire de montage, la carrosserie, toute
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peinte, chromée et tapissée, est descendue sur le chissis et bou-
lonnée sur celui-ci, lequel porte déji tout le train de roulement.
11 est, de ce fait, deux opérations majeures dans le montage d'une
automobile : 1"assemblage de la carrosserie et ['assemblage du
chissis.

Dans la construction intégrale, cette séparation n'existe pas.
Le plancher rigide, ou bas de caisse, est le point de départ, et les
Eléments latéraux, les garde-boue et le toit sont scudés sur celui-ci.
De ce fait, la voiture devient de plus en plus rigide au cours de la
progression de 'assemblage. Signalons & ce propos que le groupe
« American Motors « boulonne ses garde-boue, maisqlc reste de la
carrosserie est soude.

La preuve de cette ngidité inhérente peut étre faite en ouvrant et
fermant la rte arriere d'une Lincoln « hardtop » 4 quatre portes
modéle 1g58. Bien que cette porte ne soit montée que Sur un court

pilier en porte-A-faux, elle se ferme massivement, sans aucune se-
cousse et sans aucun tirage.

) H-::mlmi:m:nr. nimiﬁqu: le savent tous les propriétaires de « hard-
ops », les portes arriére des mo -
vy &blea, déles 4 quatre portes sont exagé

La méthode de construction intégrée donne un plus grand es-
pace interieur, et spécialement en hauteur. Mais le point le plus
important est I'obtention d’une structure rigide, qui ne grince pas
et neé résonne pas sur mauvaise route.

American Motors (Hudson et MNash) et Lincoln utilisent tous
les deux la construction intégrée (que 1'on appelle parfois - mono-
cogue » en France) et tous les deux trempent leurs carrosseries
dans la peinture afin d’assurer le recouvrement absolu de toutes
les surfaces métalliques visibles et invisibles. Lincoln trempe ses
carrosseries jusqu'au sommet des garde-boue dans une peinture
du type plastique afin d'éviter toute attague des panneaux infé-
rieurs de ses voitures par la rouille. American Motors submerge
Ia carrozserie intégrée tout entiére dans la peinture pour lui assurer
une longue durée d'existence. Ces premiéres couches sont, na-
turellement, suivies de couches de finition appliquées par la
méthode normale de pulvérisation.

La « nouvelle voiture » de Chevrolet

Faisant un emprunt au catalogue Cadillac, Chevrolet présente
un chissis eni}{ dépourvu de longerons latéraux. Bien qu'il ne
S agisse pas d'une construction intégrale, la combinaison chissis
EN A el carrosserie est néanmoins tres résistante aux vibrations et
secousses. Une section tubulaire centrale 4 absorption de torsion
s¢ trouvant au croisement des branches de I'X assure cette rigidité
qui est, d'aprés Chevrolet, supérieure de 30 %, i celle du chissis
précedent.

En raison de la forme en X, qui permet aux roues de pivoter sur
une plus grande course entre butées, et parce que Chevrolet
monte maintenant sa timonerie de direction au-devant de la sus-
Femiun avant, le cercle de braquage devient plus petit, malgré

augmentation de ['empattement. (2,08 m a comparer avec
2,02 m pour |'an dernier). La plus grosse Chevrolet de 1958
tourne dans un cercle de 11,43 m soit 1,22 m de moins que le
modéle plus court de 1957. -

Les quatre roues des Chevrolet sont suspendues par ressorts
i boudin. Afin d'éliminer le couple de retournement de 'essieu
arriére lors de I'accélération, une barre de réaction en U relie le haut
du carter de différentiel aux membrures du chissis. En concevant
un chissis spécialement destiné i la suspension par ressorts 4 bou-
din, Chevrolet a rendu le montage éventuel d'une suspension a air
relativement simple, mais avec supplément de prix, naturellement.

Quelques autres nouveautés

Chacun des « Trois Grands » (General IMnans, Fﬂrr.}: Chrysler)

résente pour 1958 un nouveau moteur plus puissant. Le nouveau

;utzur dE{I’a Cn?JI. est monté sur Chevrolet, Celui de Ford (désigné

sous le nom de moteur + FET » soit - Ford, Edsel et Truck », ce

dernier mot signifiant camion) équipe déja les Edsel et il équipera
(Sults page 10
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Une appréciation des nouveaux mo-
deles de voitures américaines 1958
(Suile de la page 28

bientdt les Ford. Le moteur de Chrysler, en
diverses cylindrées, équipe Plymouth, Dodge
et De Soto. Tous ces moteurs ont de gros
alésages, de courtes courses et des taux de
compression élevés,

Les trois nouveaux moteurs sont d'une sim-
Phcue qui réduit grandement les difficultés de

brication. Ils sont tous [égers, souvent plus
légers en fait que les moteurs plus petits qu'ils
remplacent. Parmi les simplifications, on re-
marque les culbuteurs emboutis, les chambres
de combustion venues de fonderie dans le bloe-
cylindres, la diminution du nombre des passages
d'eau de refroidissement, |'abaissement de la
silhouette des collecteurs d'admission, et des
lignes extérieures plus nettes. Tous sont congus
pour une meilleure accessibilité, spécialement
aux bougies et aux poussoirs de culbuteurs.
Les piéces exigeant un entretien, telles que le
distributeur r.t la pompe a carburant, sont, dans
certains cas, ﬁ.eas vers I'avant du bloc-
cylindres.

Un autre domaine dont ['importance s'est
accrue, pour 1958, est celur de l"acoustique.
Il y a quelques années, les ingénieurs en
acoustigue étaient relégués tout au fond de

I"écurie » avec leurs planches a dessin. Mais
ils ont maintenant un siége au premier rang
lors de toutes les conférences importantes. Les
voitures américaines sont devenues si raffinées
que la suppression du bruit est devenue un
probléme critique. Des livres et des livres de
matériaux Iﬁﬂlﬂ-ﬂf-ﬁ sont constamment ajoutées
aux carrosseries. Si Vous ne pouvez pas sup-
primer le bruit, il faut 'absorber ou |'étouffer.
A l'extérieur de la voiture, le moteur peut
étre réellement bruyant, mais a |'intérieur, il
ne doit plus étre qu'un murmure.

La nouvelle carrosserie intégrale de Lincoln
a créé un probleme dacoustique commun 2
toutes les carrosseries de ce genre. Les inge-
nieurs en acoustique ont résolu celui-ci en
perforant le bas de caisse pour annuler son
effet de planche de résonance.

L'injection du carburant est offerte sur
certaines séries Chrysler. Le systéme électro-
nique Bendix, qui utilise des transistors pour
« sentir v le besoin de plus ou moins de car-
burant du moteur, est celui qui a été choisi par
Chrysler. La General Motors offre I'injection
sur la Chevrolet, mais sans appareillage élec-
tronique. Ford, American Motors (qui an-
nonga le premier le systéme Bendix en 1957)
et Studebaker-Packard (gui monte toujours
des compresseurs) ne présentent pas de voi-
tures a 1njection de carburant.

Buick monte des tambours de frein en alu-
minium sur les roues avant de ses trois séries
les plus chéres. La surface de freinage est en
réalité en fonte, mais le tambour et les ailettes
qui "entourent sont en aluminium. Des trous
percés dans la doublure en fonte se remplissent
d'aluminium lors de la coulée des tambours
et ile servent i la fois de « couloirs » de trans-

(Buite page 108,
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C.C.P. 14.894-89 Paris. Pour les envols recommandés, les frais de port sont & majorer de 45 fr.
MNous n'effectuons pas d'envel contre remboursement.
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La condleuelion lubula

pour tout ce gqul coRncerne
]

dconomie
résigcance

. POULIQUEN

ies ossatures mbtalligues

(Sulte da la page 104)
fert de chaleur et de ?uujﬂm maintenant les

deux métaux assemblés. Le tambour bi-
métallique n'est utilisé que sur les freins avant
parce que ce sont ceuX-ci qui subissent le
principal effort de freinage.

Buick présente aussi un stator 4 pas entié-
rement variable dans sa nouvelle boite de
vitesses automatique & triple turbine. Ce
stator est connecté au papillon des gaz, et
peut prendre un nombre d'angles infini sui-
vant la position de celui-ci. ce fait, une
meilleure multiplication du couple est assurée,
lorsqu’elle devient nécessaire, et |"économie
de carburant est également plus grande lors-
qu’elle devient nécessaire 4 son tour. Le systéme
précédent ne comportait que deux positions, Le
stator passait d'un extréme i |'autre lorsque

Colliers d'avembloge pour rayonnager, cariers, blti, gorages, dléments de meubles, II!-.-
Documentation gratuita : ET3 POULIQUEN, 3. rue du Mouie, PARIS XI (ROQ. 89.11)

I'accélérateur était enfoncé jusqu'au plancher.

Vous verrez un nouveau symbole sur quel-
ques cadrans de sélecteurs de vitesses, sur les
modéles 1958. Celui-ci est la lettre « G+ ou
les lettres « Gr « représentant le mot « Grade
(pente ascendante ou descendante)., Lorsque
la wvoiture descend sur une forte pente, le
sélecteur est placé sur cette position de ralen-
tissement, et le liquide hydraulique de la
boite absorbe "énergie de la voiture, ralentis-
sant celle-ci et venant aider les freins. D'autres
boites automatiques permettent la méme ma-
nceuvre sur les positions « Low » ou « Interme-
diate » (Petite vitesse ou vitesse intermédiaire).

La commande de sélecteur 4 presse-boutons
a fait un nouvel adepte cette année, American
Motors offre celle-ci dans un dessin trés simi-
laire & celui gqui fut introduit I'an dernier par

Premier Janvier

Lecteurs qui avez apprécié « MECANIQUE POPULAIRE,
vous aver certainement des cadeaux i offrir pour le Jour
de |'An,

A MECAN]QI.TE
est un magnifique cadeau.

Un ABONNEMENT d'un an
POPULAIRE «

N'hésitez donc pas... Les personnes aux-
quelles vous offrirez ces abonnements
seront prévenues par nos soins,

& lceammandes-vous de o Mécanique Populaire o
lorsgue pous derives & oy anronceRrs,
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Une wirltable grande noavells
anlomobile esi 'adopiian de la
carrosserie intégrée au chiizais
par Lincoln. Celle-ci rend cette
voilure, gqul esl plus grosss
qua jamals, sussl rigide gu'on
ogalfre-forl de bangus. La hau-
tour Intérieure se rouve égale-
ment saugmentde,

CHASSIS EN X

La chiasls on X de la Chevrolet

donne 30 da rigidité en plus

& cotte wolture. Il lad pormet

ausil do tourney sur un plus

pedl rayon de braguage, hisn

gue =& languear alt encore
augmente.

Vas on gros plan dea eculbua-
teurs du molear Do
loqual et "ane dos o :
noavelles da calte année. Bion

ceptians

que fa oylindrée alt augments,
il Hem! molns de place sous la
capat,
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laisse tomber 4 terre. Elle s"aplatit simplement, sans complications
et sans ennuis, éliminant les rebondissements les plus désordonnés.

Cette pm?riété est intéressante sur des dépressions prononcées
ou sur des plaques de goudron soulevées par la gelée, mais sur une
grande route lisse comme un dessus de table, elﬁ ne présente que
peu d'avantages. Le confort est excellent, naturellement, mais il
I'est aussi sur une bonne suspension i ressorts d’acier, et cette
derniére cofite, pour le moment, beaucoup moins cher,

La suspension i air permet de rouler 4 hauteur constante. La
voiture roule de la méme fagon et conserve la méme hauteur,
qu’elle soit partiellement ou totalement chargée. Ceci rend inutile
le compromis habituellement nécessaire pour obtenir une suspen-
sion douce pouvant en méme temps supporter une forte charge.
Vous pouvez disposer d'un systéme qui se comportera aussi bien
dans les deux cas.

L’air résout le probléme de tirage présenté par une remorgue
pour les navigateurs du dimanche. Il donnera aussi, tout au moins
chez Buick (qui présente un bouton de surélévement permettant
d’élever, lorsqu'on le désire, la carrosserie 4 125 mm au-dessus
de sa hauteur normale) un moyen de soulever la carrosserie afin de
rouler plus aisément en neige profonde ou dans les orniéres des
chemins de campagne.

La plupart des suspensions 4 air sont les mémes. Forcez un bal-
lonnet gonflé dans une grande tasse et enfoncez votre oing dans
celui-ci. Vous procédez ainsi i une démonstration du fonctionne-
ment de la suspension A air. La voiture comporte un compresseur
qui fournit de I'air additionnel et un dispositif de nivellement qui
mesure la distribution d’air i faire au « ballon » si nécessaire, mais
le principe reste le méme. Les essieux de la voiture ont des « poings:
qui s'enfongent dans des ballons contenus dans des grillages en
acier. L'air emprisonné dans ceux-ci se comprime, et vous roulez
dans le confort, mmm:,rsi vous rouliez sur de |'air, ce qui est d"ail-
leurs exactement ce que vous faites.

La suspension 4 air est simple. Sa principale complication réside
dans les soupapes de compensation. Chevrolet simplifie la question
en montant celles-ci a I'intérieur des poches i air, o0 elles se
trouvent protégées. Certains systémes comportent des dispositifs
de nivellement lent et de nivellement rapide. D’autres ne com-
portent qu'un dispositif de nivellement lent. Les partisans du
dispositif rapide disent que, lorsque les passagers montent dans la
voiture, celle-ci doit se mettre immédiatement au niveau conve-
nable. Ceux du dispositif lent soutiennent que, puisque la voiture
se nivellera de toute fagon au bout de quelques secondes, il est
inutile de compléter l'installation par un systéme de soupapes ad-
ditionnel.

Toutes sortes d’accessoires, qui n'ont pas encore été annoncés,
mais qui ne manqueront pas de sortir dans un proche avenir, pour-
ront étre utilisés en conjonction avec les installations d'air com-

rime : pistolets de peinture, gonfleurs de pneus, avertisseurs i air,
reins i air comprimé, et certainement bien d'autres encore.

Carrosserie intégrale

Lincoln a, dans sa nouvelle usinge de Novi, Michigan, investi
son avenir dans la carrosserie intégrée, c'est-i-dire faisant corps
avec le chdssis, La construction de ces carrosseries exige des mé-
thodes d'assemblage différentes et une machinerie différente.
C'est I'une des raisons pour lesquelles Ford ou Chevrolet, avec
lzurs nombreuses usines de montage, ne seront jamais en mesure
de passer completement aux carrosseries intégrales dans une seule
année autnmngi.le. Pour ces marques, le changement sera d'ordre
evolutif, en supposant qu'il doive jamais se produire. :

Comme vous |"avez appris par la publicité du groupe « American
Motors », la carrosserie intégrale ne comporte pas de chissis sé-
pare. Dans la fabrication traditionnelle, le chissis, qui est une
survivance de |'époque des chariots 4 beeufs, maintient |'assem-
blage de tout le train de roulement. Les roues, le moteur, la bolte
de vitesses, les essieux sont tous fixés au chissis. La carrosserie
est construite séparément, souvent méme dans une autre usine.
Au moment fixé par I'horaire de montage, la carrosserie, toute
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peinte, chromée et tapissée, est descendue sur le chissis et bou-
lonnée sur celui-ci, lequel porte déji tout le train de roulement.
11 est, de ce fait, deux opérations majeures dans le montage d'une
automobile : 1"assemblage de la carrosserie et ['assemblage du
chissis.

Dans la construction intégrale, cette séparation n'existe pas.
Le plancher rigide, ou bas de caisse, est le point de départ, et les
Eléments latéraux, les garde-boue et le toit sont scudés sur celui-ci.
De ce fait, la voiture devient de plus en plus rigide au cours de la
progression de 'assemblage. Signalons & ce propos que le groupe
« American Motors « boulonne ses garde-boue, maisqlc reste de la
carrosserie est soude.

La preuve de cette ngidité inhérente peut étre faite en ouvrant et
fermant la rte arriere d'une Lincoln « hardtop » 4 quatre portes
modéle 1g58. Bien que cette porte ne soit montée que Sur un court

pilier en porte-A-faux, elle se ferme massivement, sans aucune se-
cousse et sans aucun tirage.

) H-::mlmi:m:nr. nimiﬁqu: le savent tous les propriétaires de « hard-
ops », les portes arriére des mo -
vy &blea, déles 4 quatre portes sont exagé

La méthode de construction intégrée donne un plus grand es-
pace interieur, et spécialement en hauteur. Mais le point le plus
important est I'obtention d’une structure rigide, qui ne grince pas
et neé résonne pas sur mauvaise route.

American Motors (Hudson et MNash) et Lincoln utilisent tous
les deux la construction intégrée (que 1'on appelle parfois - mono-
cogue » en France) et tous les deux trempent leurs carrosseries
dans la peinture afin d’assurer le recouvrement absolu de toutes
les surfaces métalliques visibles et invisibles. Lincoln trempe ses
carrosseries jusqu'au sommet des garde-boue dans une peinture
du type plastique afin d'éviter toute attague des panneaux infé-
rieurs de ses voitures par la rouille. American Motors submerge
Ia carrozserie intégrée tout entiére dans la peinture pour lui assurer
une longue durée d'existence. Ces premiéres couches sont, na-
turellement, suivies de couches de finition appliquées par la
méthode normale de pulvérisation.

La « nouvelle voiture » de Chevrolet

Faisant un emprunt au catalogue Cadillac, Chevrolet présente
un chissis eni}{ dépourvu de longerons latéraux. Bien qu'il ne
S agisse pas d'une construction intégrale, la combinaison chissis
EN A el carrosserie est néanmoins tres résistante aux vibrations et
secousses. Une section tubulaire centrale 4 absorption de torsion
s¢ trouvant au croisement des branches de I'X assure cette rigidité
qui est, d'aprés Chevrolet, supérieure de 30 %, i celle du chissis
précedent.

En raison de la forme en X, qui permet aux roues de pivoter sur
une plus grande course entre butées, et parce que Chevrolet
monte maintenant sa timonerie de direction au-devant de la sus-
Femiun avant, le cercle de braquage devient plus petit, malgré

augmentation de ['empattement. (2,08 m a comparer avec
2,02 m pour |'an dernier). La plus grosse Chevrolet de 1958
tourne dans un cercle de 11,43 m soit 1,22 m de moins que le
modéle plus court de 1957. -

Les quatre roues des Chevrolet sont suspendues par ressorts
i boudin. Afin d'éliminer le couple de retournement de 'essieu
arriére lors de I'accélération, une barre de réaction en U relie le haut
du carter de différentiel aux membrures du chissis. En concevant
un chissis spécialement destiné i la suspension par ressorts 4 bou-
din, Chevrolet a rendu le montage éventuel d'une suspension a air
relativement simple, mais avec supplément de prix, naturellement.

Quelques autres nouveautés

Chacun des « Trois Grands » (General IMnans, Fﬂrr.}: Chrysler)

résente pour 1958 un nouveau moteur plus puissant. Le nouveau

;utzur dE{I’a Cn?JI. est monté sur Chevrolet, Celui de Ford (désigné

sous le nom de moteur + FET » soit - Ford, Edsel et Truck », ce

dernier mot signifiant camion) équipe déja les Edsel et il équipera
(Sults page 10
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Mercury. General Motors, Studebaker-Pa-
ckard, ’{inculn et probablement Ford (dont
les nouveaux modeles sortiront plus tard)
conservent toujours le levier de sélecteur 2
main.

Oldsmobile a ‘découvert un «truc» tres
astucieux pour ses radios. Congu comme ap-
pareil 2 deux fins, le poste entierement monté
sur transistors peut étre retiré du tableau de
bord et utilisé comme poste portatif. Lorsque amiement  facils, - chanderibat. iy
vous le repoussez dans son logement, des BBy A el
prises de courant a alignement automatique BB~ -~ g s e
le rebranchent sur la batterie, I'antenne et le
systeme de haut-parleurs de la voiture. Lors-
qu’il est employé séparément, il fonctionne
avec un petit haut-parleur incorporé, une
antenne a boucle et des piles pouvant donner
160 heures de fonctionnement,

Il se peut qu'Oldsmobile nous apporte la
nouvelle la plus significative de la nouvelle
année automobile américaine. Pour la pre-
miére fois depuis de nombreuses, trés nom-
breuses années, un nouveau modele sera moins
puissant et moins lourd que le méme modele
de l'année précédente. L’Oldsmobile « 88
ne fera que 265 HP au lieu des 277 HP de
1957. Son poids a I'expédition sera de 1 807 kg
au lieu des 1 814 kg de 1957. Elle est congue
pour |'économie, ce qui pourrait étre un tour-
nant dans |'histoire de l'industrie automobile
américaine. Si tel est le cas, n’oubliez pas
qu'Oldsmobile a pris le tournant le premier.

LLa nouvelle la plus importante peut-étre
(ou tout au moins la nouvelle dont [’histoire
se souviendra le plus) est la mort de deux
noms distingués : Hudson et Nash.

Pour la premiére fois depuis 50 ans, il n'y
aura pas de nouvelle Hudson et pour la pre-
miere fois depuis 41 ans, il n'y aura pas de
nouvelle Nash, Il y aura simplement un mo-

/' STEREOSCOPE

Eclairage idéal des b
imoges en relief dans iy
lo stéréscope. Fone- 1
tionne ovec pile ou
sur secteur moyennant

transformateur et cd-
‘e (soulament 110 v,

PROJECTEUR JUNIOR ! b
Résistant, teés pratique, le i 3
projecteur Junior s'emploie "Sﬁ'

déle « Ambassador » dans la série « Rambler », | < oo I N, &

ce qui signifie qu'une voiture plus grosse sera Mheran &t Aune oo R,
construite sur une coque Rambler. La dis- proiu ol o K B L Lo NN
parition progressive des anciennes marques | e O ‘ff—n,‘
continue donc. Combien de temps continuera- NN

t-elle encore? C’est un probléme historique.

Tandis que le nombre de marques améri-
caines diminue, le nombre des importations
européennes augmente : Vauxhall, Opel, Ford
anglaise et quelques dizaines d’autres sans
patronage américain. Ceci est peut-étre signi-
ficatif... les constructeurs américains observent.
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Le groupe American Motors a rendu sa grosse voiture Am-
bassador plus compétitive dans le domaine des prix en la mon-
tant sur la coque de la Rambler. Auparavant, ses Hudson et
MNash avaient une coque différente de celle de la Rambler.
Le capot est allongé de 23 cm pour distinguer |"’Ambassador
de la plus petite voiture, Sa bolte de vitesses automatique facul-
tative a une commande presse-boutons.

De nombreuses traditions Buick ont disparu : les « hublots »,
la calandre et les découpes de roues complétes. La suspension
a air comporte un 'dispositif de soulévement maximum qui
éléve la carrosserie de 13 cm au-dessus de sa hauteur normale
pour la degager lorsque la voiture roule sur des orniéres ou sur
des rampes abruptes. La photo de gauche montre le piston d'un
¢lément de la suspension i air i la position de soulévement
maximum de la carrosserie.

L'une des deux voitures les plus modifices pour 1958, elle
pourrait paraitre semblable au modéle 1957 au premier coup
d'eeil. Mais cette impression disparalt rapidement lorsque l'on
regarde ses garde-boue arridre aplatis. Elle est grosse et puis-
sante, avec toute une variéte de types de moteurs et de boites
de vitesses. Elle est suspendue entitrement sur ressorts 4 hou-

din, et, si vous avez les moyens de vous offrir ce luxe, elle peut
vous &tre livrée avec suspension par air.
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Chrysler s"attend i ce que son style en fléche ait encore plus de
succes cefte année que la premiére. La tdlerie reste inchangée
et la marque soulignera surtout ses perfectionnements de mé-
camique et de construction. L'aspect des modéles « Windsor .
se modifie, ceux-ci étant montés pour la premiére fois avec
la plus petite coque de la corporation. La servo-direction
donne au conducteur une meilleure » sensation de la route -,
Linjection de carburant Bendix n'est livrable que sur le
modele 300 D,

Légérement plus longue grice au prolongement de son porte-
a-faux avant, la nouvelle Corverte 1 un air plus européen. Elle
reste la seule voiture américaine de série qui soit sérieusement
considérée par les fanatiques de la voiture de sport. Elle est
livrable avec de nombreux équipements facultatifs, parmi les-

uels une boite & quatre vitesses, un différentiel 4 blocage er
I"injection du carburant,

Le changement extérieur le plus apparent sur la De Soto con-
cerne la calandre et celle-ci conserve cependant son méme ca-
ractére général. Toutes les De Soto ont le méme moteur V-8,
S0it avec 5 735 cm?, soit avec 5 915 cm” de cylindrée. Compact,
simple et congu en vue d'une grande rigidité sous un faible vo.
lume, ce moteur tient moins de place sous le capot que son
prédécesseur cependant moins puissant, 11 est plus facile &
entretenir et son poids est plus léger. L'injection du car-
burant n'est livrable, facultativement, que sur les modéles
- Adventurer .
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Les changements de carrossenie sont peu unportants chez
Dodge, marque, qui, comme toutes celles du groupe Chrysler,
conserve le style de garde-boue i trés grands ailerons. La
calandre, les feux arriére et divers autres détails sont légerement
modifiés. Les phares quadruples font partie de I'équipement
standard. Dodge présente les nouveaux moteurs V-8 de la Cor-
poration, avec 5735 et 5 ¢15 cm® de cylindrée, Leur chambre
de combustion en coin signifie que Chrysler s"écarte du dessin

hémisphérique. Le plus petit V-8 et le 6 cylindres sont
CONServes.

Avec un chiffre de ventes de 1957 plus de trois fois supérieur
A celui de 1956, Imperial conserve le style de carrosserie qui Jui
a valu ce succés, avec seulement quelques modifications peu
unportantes. Un systéme de fermeture électrique vous permet
de verrouiller toutes le portes en appuyant sur un seul bouton.
Le siége avant d'une seule piéce donne plus d'espace pour les
jJambes aux passagers de ['arriére, et plus d’espace en hauteur
4 ceux de I"avant. Le contact d'indicateur de direction de I"an
dernier, qui s"était révélé peu pratique, a été modifié. Tous les
maodeles sont de 50 mm plus longs que ceux de 1957,

La Lincoln qui est, sans aucun doute, la conception la plus
intéressante de |"année, est entibrement nouvelle.., méme =on
usine est nouvelle, elle aussi. Sur les mauvaises routes comme
sur les meilleurs boulevards, sa carrosserie intégrale tient la
route comme une voiture de sport, tout en ayant le confort
d'une limousine de luxe. L'énorme nouveau moteur (7 045 cm®)
pise moins que celui de I'an dernier. Une direction 3 action
rapide, une suspension i barres de réaction (facultativement i

Air), un abaissement extréme, tout concourt 4 rendre cette voi-

ture aussi agréable pour son conducteur que pour ses passagers,
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On trouve une quantité de nouveautés dans cette marque, qul
a I'intention de remonter son médiocre chiffre de ventes de |'an
dernier. De nombreuses garnitures horizontales font paraitre
la voiture plus longue et plus basse. Quatre phares, une nou
velle calandre, une fenétre arri¢re non cloisonnée, en font res-
sortir le nouveau style. La radio peut se retirer du tableau de
bord pour étre utilisée comme poste nortatif, voir 4 droite.

On trouve, pour la premiére fois, une Hawk - dans les séries
Packard. Et celle-ci est nettement européenne, avec un avant-
train en gueule de requin et le dessin le moins surchargé de
toute la production américaine. Lé couvercle du coffre arriere
est marque d'un logement de rove de secours embouti, pure-
ment décoratif d'ailleurs. De nouvelles Packard sortiront par
la sinte, parmi lesquelles un nouvean  hardton

Considérée par Je nombreux automobilistes comme la voiture
la plus élégante de toute la famille Chrysler en 1957, Plymouth
CONServe sa carrosserie encore une autre année. Elle a mainte-
nant quatre phares, une nouvelle calandre (similaire toutefois
a celle de I'an dernier). Les feux arriére se réduisent i des
lentilles rondes uniques installées i la base des ailerons de
queue extrémement élevés. L'injection du carburant faculta-
tive permet d'obtenir les plus hautes performances de cette
voiture. Le nouveau moteur V-8 a une cylindrée de 5 735 cm”,
Le V-8B de 5 210 cm" qui était le moteur - Fury - ce I"an der-
nier, et le 6 cylindres i soupapes latérales de 3 770 cm® sont
également livrables.
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Rambler
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Ne faisant plus « cavalier seul +, la Rambler ressemble beaucoup
plus aux autres voitures avec ses phares dans les garde-boue
et ses ailerons de queue évasés. La bosse de ["arnere clu tort a
également disparue. Les siéges ont été reconstruits et font
paraitre l'intérieur beaucoup plus vaste a cause de leurs dossiers
plus bas. La voiture est encore plus économique et les cercles
de braguage sont devenus plus petits,

Studebaker a adopté les roues de 14 pouces. Une grande nou-
velle est que la Compagnie vendra bientdt également le coupé
allemand « Goggomobil +, une voiture 4 deux places, deux cy-
lindres et refroidissement par air (non illustrée ici).

Lancée dans les grosses voitures, Mercury preésente une nou-
velle séne, la « Park Lane -, longue de 5,60 m sur un empatte-
ment de 3,18 m. Les autres modéles sont longs de 5,40 m avec
un empattement de 3,10 m. La puissance de tous les nouveaux
moteurs varie entre 312 et goo HP. La marque offre auss: une
nouvelle boite de witesses automatique. La suspension i air
(voir photo encadrée a gauche) est %ﬂ[‘llltil[l\?i:‘. ¢ traitement
de "avant-train et celw des garde-boue arnere sont nouveaux,
ainsi que divers accessoires tels qu'un dispositif de réglage
automatique des frems, des commandes de chauffage assistées
et des roulements graisses pour la durée de leur existence sur
tout le train avant.

a0 MECANIQUE POPULAIRE
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