DSEL est li et nous
attendons les réac-
tions du public. L'année
— est trop incertaine pour
P Jirs qu'il ¥ ait une invasion
de voitures de prix moyens dont le marché
renait son essor quand les plans d"Edsel ont
¢ approuvés en 1955, mMais qui est a pre-
sent en régression. ;

L'« American Motors » est florissante et &
juste titre, La « Rambler » va bien. Pour cette
année, tous ses modéles six cylindres sont
vendus. Les vendeurs en réclament d’autres.
Au rythme actuel des affaires cela suffit pour
qu‘un constructeur se sente 3 son aise surtout
uand il 5°agit de 1'« American Motors ». Mais
y a plus que cela. Une assez grande partie de
I'industrie admet que 1's A.M. » a eu raison en
tous points quant a la carrosserie unitaire.

La construction unitaire, qui a été long-
temps la caractéristique de '« American
Motors », sera utilisée pour la Lincoln et la
Thunderbird 1958. Les ingénieurs de Ford
ont eux-mémes découvert ses avantages : rii-
dité, réduction du poids, capacité augmentée,
meilleur ajustage des portes, conduite plus

aisée.
On comprend également que George
Romney, directeur de 1I'» American Motors »

soit satisfait de la vogue croissante en faveur
des petites voitures. Il y a des années déja que
Harlow H. Curtice, président de la « General
Motors » a déclaré que quand le marché des

ites voitures serait 3ssez grand pour étre
important, la G.M. n'en serait pas absente.
Comme on le sait la General Motors est main-
tenant dans la course, et cela prouve que la
chose est importante. '

Une Rambler plus petite

Cependant, Romney lui-méme n'a pas mis
toute sa confiance dans la petite voiture. Il a
arrété deux ans trop tit la construction de sa
Rambler de 2,54 m d'empattement. On verra
bientdt la résurrection de ce modéle, L'empat-
tement de 2,54 m avait fait le succés de la
Rambler, mais il fut abandonné en faveur de
celui de 2,74 m qui faisait place 4 -?uatre. portes.

écision prise de revenir 4 la plus petite
Rambler est un indice de |'accroissement du
marché des petites voitures. Au moment ol
nous écrivons ces lignes, nous n'avons pas vu
le nouveau modéle, mais nous supposerons
qu'a part de trés légéres modifications, cela
sera la méme voiture que celle qu'on construi-
sait il v a deux ans. L'« American Motors »
n"aurait pas la possibilité, ni 1'inconséquence
de renouveler son outillage pour faire une nou-
velle voiture. Elle serait capable d'utiliser le
nouveau moteur six cylindres 3 soupapes en
téte, mais méme cela pourrait ne pas étre -
gible (ni nécessaire). Cette Rambler deux
portes de 1955 avait beaucoup de style et si elle
se vend pour environ 1 Joodollars (400 ooo fr.),
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elle sera une concurrente dangereuse pour les
voitures étrangéres.

La Thunderbird de |'an prochain sera d'un
genre tout 4 fait particulier, Elle est compléte-
ment différente du modéle actuel. Tout dabord
c'est une voiture plus grosse. Elle peut trans-
porter gquatre . Sa carrosserie de
construction umtaire sera fabriquée a 1'exte-
rieur (chez Budd). On se demande comment
Ford pourra continuer 4 mettre sa marque
personnelle sur cette plus grosse voiture qui
incidemment a un aspect de dignité qui
surprend. L

1 n'y a pas que la T-bird qui est plus grosse,
La Chevrolet sera plus grosse ainsi que la
Lincoln, Ia Mercury, la Cadillac et la Pontiac.
Il ¥y aura une cfuanﬁté de nouveaux moteurs,
tous plus gros les uns que les autres. Cepen-
dant ces moteurs seront plus légers car les in-
génieurs sortent des modéles plus simples et
moins chers,

Toutes ces tendances i |'accroissement du
volume tent 4 la confusion au moment
méme ou Rambler projette de ressusciter sa
petite voiture, quand Studebaker fait savoir
que son « Scotsman » est décommandé (comme
par hasard il n'y aura pas de Studebaker avec
moteur Mercedes en 1958) et quand Buick et
Pontiac se précipitent sur les licences d"impor-
tation Vauxhall-Opel gqui sont en nombre
limité. C’est une question assez embrouillée,
peut-on bien dire.

Qui payera les pots cassés?

La question suivante se pose : les importa-
tions de matériel américain fabriqué a 1'étran-
er diminueront-elles les ventes des voitures
trangéres ou les ventes de Ford, de Chevrolet
et de Plymouth?

Qui sait? Certains des planificateurs de
Detroit prédisent que les importations a inte-
réts américains écraseront les importations
étrangéres en pleine expansion. Les importa-
teurs ne sont de cet avis. Ils déclarent que
ces petites voitures comme les Vauxhall et les
Opel vont rendre plus désirable la possession
d'une voiture étrangére. Cette possession a
déja été rendue socialement acceptable par la
General Motors.

Volkswagen admet quand méme que sa
vente est en régression. Bientdt cette firme
elar%ira la glace arriére de ses voitures pour
que les conducteurs puissent voir derriére eux.

Il sera courant en 1558 d’avoir quatre phares.
Ceciva encoré aggraver le problémede I'éblouis-
sement. Depuis q‘uan-d vos phares ont-ils été
réglés? 11 suffit d'avoir une aile bosselée pour

ue les phares soient déréglés dangereusement.

%u fait que dans les voitures modernes les

pare-chocs et les ailes sont solidaires, il suffit

que le pare-chocs entre en collision pour que

les phares se déréglent. Le probléeme prend en-

core plus d'importance avec l'éclairage plus
{Suite page 113) :
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Les indiscrétions de Detroit

(Buite de s page BX)

brillant a quatre phares, et l'industrie de
|"éclairage v est intéressée 4 juste titre. On peut
vérifier le gonflage de ses pneus — pourquol
ne pourrait-on pas vérifier son éclairage ¥

J: peut au premier abord étre effrayé par le
style de l"arriere de certaines voitures 1958
Les concepteurs ont tellement voulu donner de
vie 3 I'armére des voitures que sur 'une tout
au moing ["arriére ressembie de loin 3 une ca-
landre. Quand vous !"avez devant vous sur la
route vous pourriez croire qu'il s'agit de la
voiture d'un fou qui conduwit sur le mauvas
chté de la roste. Il se peut que bientdt nous
soyons forcés d'allumer nos feux arriére en
plein jour pour indiquer de quelle extrémre il

s"agit.
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