La fouls sntours ls Bosing 707 & l'adredreme de O'Hare, aprés son vol de Baltlmore & Chicago en 1 h. 28 m.

SILENCIEUX, REGUUER, RAPIDE
vees LE « 707 »

par Richard E. Dempewolff

E « 707 » glissa le long de la piste d'envol de I'aéroport de
Baltumore 4 8,12 heures, un matin, récemment. A 8,40 heures,
heure de Chicago, nous entendions et sentions les huit grosses
roues du train d'atterrissage principal embrasser le béton du
terrain de O'"Hare, 3 Chicago.
« S5i nous avions eu le vent en pqupe », plaisanta quelqu'un,
“ nous aurions pu arriver 4 Chicago avant d’avoir quitté ti-
more. » Sans tenir compte de la différence d'heure, le voyage de
g0 kilométres avait duré une heure et 28 minutes, temps de vol.
L’avion de ligne & réaction Boeing 707 est un appareil de
16 millions de dollars (5 milliards 600 millions de francs), proto-
type des puissants avions de transport quadriréacteurs sur les-
quels vous pourrez retenir votre place lorsque les livraisons aux
lignes d'aviation principales commenceront, c'est-i-dire dans

deux ans environ, Ei;d[:::“;'ull:- ':;-:“d: “Jnhnm.
Une revue de presse des « voyages & réaction » ;::_HLNIHHL L'auteur ﬂ

Au cours de vols d'essais conduits en mars dernier, I'appareil phefegraphid, cl-dessous, & cbts
a montré ses capacités aux représentants des magazines, des

urnaux, des stations de radio et de télévision américaines.

'un seul bond, transportant 51 passagers : écrivains et photo-
graphes, "avion a franchi les 3 735 kilométres séparant ttle
de Balumore, dans le temps record de trois heures 48 minutes,
soit & une moyenne de gB5 kilométres i I'heure, atteignant une
vitesse de pointe de 1 114 kilométres heure.

Le vol de Baltimore 3 Chicago a été, en fait, une « premiére »
d'un voyage de 1'ige des moteurs i réaction. Aucun appareil

hélice ne peut donner une impression de vol comparable.
La démonstration a été faite avec tous les détails habituels 3 un
vol commercial normal, y compris les billets spéciaux et les
annonces aux passagers. Sur la piste d'envol, des passagers
curieux, sapprochérent de 'avion géant, mais aux lignes fines,
pesant un peu plus de 86 tonnes, avec des ailes en fliches d'une
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L'habliacle semble &tre un vral cauchemar d'instruments de bord, mais [l & comporte, en (all, molns que les
gros avionms & moteurs & plstons,

envergure de 39,60 m et un fuselage de
35 metres de longueur.

Quatre moteurs a turbo-réaction Pratt et
Whitney, suspendus par des bras de support
au-dessous et a4 l'avant des ailes, paraissaient
assez petits par rapport a la poussée de plus
de 4 500 kilos développés par chacun d'eux.
A l'intérieur, le luxueux corridor de I'avion
semble aller en diminuant jusqu'a |'infini. Un
passager de l'avant qui desire aller chercher
quelque chose dans sa valise qui se trouve i
I'arnere, entreprend une marche gui lui semble
aussi longue qu'un pdté de maisons.

La version 1™ classe du 707 transportera
131 passagers. Mais le modele touriste, avec
trois fautewls de chaque cbté du couloir
central, emmeénera 162 personnes, avec de la
place de reste.

Le vol du « 707 » débuta par une annonce
faite sur haut-parleurs pubﬁrx par le pilote
Tex Johnston, précisant aux passagers qu'ils
allaient voler & 10 coo meétres d'altitude et que
la durée de vol serait d'environ une heure et
demie. Au bout d'un instant, les réacteurs
furent allumés. Lors des essais des moteurs a
l'arrét au sol, le son était, a l'intérieur de

Le Bowsing 70T iransporléra en moyenne deux [ois plus de passagers &t volera presgue deux fels plas wite qus
les avioms modernes d'aujourd'hul.
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I'avion, comparable i celui que l_':;m
pourrait entendre en se tenant au pred
des cataractes du Niagara.

19000 kilos de poussée

Puis, avec une lancée soutenue par
15 ooo kilos de poussée environ, qui
nous enfonga profondément dans le
dossier de nos fauteuils, le 707 courut
dans un rugissement de tonnerre sur
environ 1 500 métres de piste. Le gros
avion releva ses «pattes» 3 215 ou
220 km heure, et Je grondement des
réacteurs commenca i diminuer.

+« Nous montons de goo metres 4 la
minute 3 _?_Ej kilomeétres a ["heure »,
ronronne Tex. Un regard jeté sur un
chronométre nous apprend que le
decollage a demandé un peu plus d'une
minute,

Le rugissement des réacteurs était
trés fort, sans étre inconfortable, au
cours de la brusque ascension. A
7 500 metres, nOUs avons COMMEnce a
prendre le vol horizontal, légérement
secoués et ballottés lorsque ["appareil
traversa une zone de turbulence du
vent. « L'échappement des réacteurs
doit se mettre en crochet », plaisanta
la voix de Johnston dans le haut-
parleur. « Nous avons croisé le courant
d'air a go degrés. »

Juste 15 minutes et 30 secondes
apres le décollage, le 707 prenait son
altitude normale de vol 4 1o ooo métres
et pointait sur Chicago 4 une vitesse
de vol de gr7 kilométres & ['heure.
A B,36 heures, heure de I'"Est améri-
cain, Pittsburgh passait au-dessous de
nous, comme une tache grise sur un
fond bleu vert tacheté de nuages.

La vitesse du son

Le rugissement des réacteurs dimi-
nua encore d'intensité, se réduisant
presque a un murmure lorsque |'avion
approcha de la vitesse du son et que
la force propulsive fut réduite i en-
viron 93 %, de son maximum. Il nous
etait possible de parler sur un ton de
conversation normal, dans un bour-
donnement pas plus important que
celui de I'appareil de climatisation
d'une piéce.

L'avion était aussi stable et exempt
de vibrations que votre propre living-
room. Sur une table du salon, plusieurs
passagers s"amusaient a faire tenir des
crayons et des cigarettes debout sur
leur extrémité, et des piéces de mon-
naie sur leur tranche. Ces objets
restaient en place pendant au moins
15 munutes de vol, jusqu'a ce que
quelqu'un heurte la table et les fasse
tomber,

A cette altitude, le ciel apergu par
les hublots prend une teinte foncée
caractéristique des couches d'air raré-
fié se trouvant au-dessous des espaces

(Suite page 123
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Silencieux, régulier, rapide
tlith‘m'
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de ['ardoise. D'aprés les haut eurs, la
température extérieure était de — 48° C.
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ﬁeut contempler lors d'un vol i faible altitude,
vue qu'ils auromt au-dessous d'eux leur
dévoilera des paysages entiérement nouveaux.
A 10 000 métres, et le plafond du 707 est, en
fait, de 12 Boo miétres, 1l est possible de com-
prendre pourquod notre lerre est connue
commé - la planéte bleue -. Les lacs, prairies et
biuments s'estompent en une carte géogra-
phique floue et tachetée de nuages, sans au-
cune ligne de division, mais présentant des cou-
leurs et des vamations décoratives nouvelles.

Lorsque les avions de ligne stratosphén-
ques 707 4 réaction COMMENCEront i parcourir
les routes aéniennes du monde, ils seront munis
de dispositifs de renversement de poussée et
d'insonorisation, qui leur permettront de
s'arréter rapidement au sol et de produire
moins de bruit au décollage. Le rugissement
de ces gros réacteurs a en effet amené la ville
de New York & interdire & ces avions |'accés
de sex aéroports. Cependant, avec les disposi-
tifs cités ci-dessus, Boeing espére faire accepter
ses appareils par tous les ports aéricns.
dispositifs de haute sustentation actuellement
en cours dessai leur permettront aussi d utiliser
des longueurs de pistes inférieures & celles
nécessaires aux avions actuels, méme lors des
approches 4 grande vitesse, en période de
gelées,
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