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DESSINE spécialement
de » Mécanique Pﬂﬁulmm "

pour les lecteurs
r le cons-
tructeur nautique Glen Witt, le Chevalier
des Mers est un bateau qui a fait ses preuves
et dont le principe de base est la facilité de
construction. Ses installations de croisiére
sont étudides pour deux personnes; elles
comportent deux couchettes complétes, une
cuisine tout installée et un W.O. Son fond
lat lui permet de se comporter tout aussi
ien avec un seul moteur qu-avec des moteurs
jumelés. Sa spacieuse cabine ouverte permet
de prendre d’agréables repas en plein air,
donne plus de confort 4 I"homme de barre
et permet de loger, pour la nuit, un invité,
dormant dans un sac de couchage. L'écoutille
du pontage avant dégage un emplacement
tres commode pour se tenir, lors du mouillage

Le Cheralier
des Mers

Un bateau

de croisiére

de 5,20 m
en contreplaqué

Utilisez-le comme bateau de crol-
slére, comme vedette légire ou
comme bateau utilitalre. Avec
deux personnes 4 bord, sa vitssse
est de 42 km-hesure avec un mo-
teur hors-bord de 35 CV. Une
embarcation d'une construction
trés faclle pour un amateur.

PREMIERE PARTIE

de l"ancre ou de I'amarrage au quai. Le maitre-
couple est de 2,15 m.

ouples : Les demi-patrons des 5 couples
et du tableau arriére sont détaillés sur les
figures 1, 2, 3, 4, 7 et B. A "exception du
tableau arriére, un patron, grandeur nature,
de chaque r.-nuplc doit étre découpé dans du
fort papier d'emballage. En dessinant les
couples, noter que toutes les dimensions en
largeur sont mesurées & partir d'une ligne de
centre,

Pour le tracé des arcs des cdtés et du fond,
observer que les valeurs des fliches des arcs
sont indiquées 3 mi-chemin entre la quille
d'angle et le bordé et 4 mi-chemin entre la
quille d’angle et la quille de fond. Pour décrire
les arcs, utiliser une baguette de 6 mm, du
type de celles employées pour la construction

Le chéne blanc, I"acajou, le pin de Nor-
vege et méme le sapin i fil vertical peuvent
étre utilisés, au choix. Le chéne blanc
est & préférer pour sa résistance et sa durée,
mais i1l a I'inconvénient d'étre assez lourd.
L’acajou tient trés bien les ferrures, est
relativement léger et il est en général
considéré comme le meilleur bois 4 utiliser

ur l'ensemble des constructions de
ateaux.

Tous les bois de construction désignés
pour 25 d'épaisseur sont des bois brut,
mesurant 25, avant finition, laquelle
doit &tre effectuée en restant aussi pris
q‘u: possible de la dimension nominale.
loutes les autres épaisseurs sont nettes,
ansi que toutes les largeurs. Tout le
contreplagué doit &tre du type « marine »
ou « extérieur » de premier choix en ce qui

MATERIAUX DE CONSTRUCTION RECOMMANDES

concerne les panneaux de recouvrement,
et de deuxiéme ou méme de troiziéme
choix ﬁmur le plancher et les endroits ol
un seul coté est visible.

Toutes les ferrures et accessoires métal-
liques doivent étre en bronze, en acier gal-
vanisé 4 chaud ou en laiton. Des trois types,
le bronze est 4 préférer, mais il est aussi
le plus cher. Les ferrures galvanisées sont
solides et peu cofiteuses et conviennent

arfaiternent pour un bateau de ce genre.
ous les joints de la coque et de la struc-
ture intérieure doivent étre collés. La colle
a la résorcine est la meilleure, la résine
urique vient ensuite. Le mot « pointes »
s'applique 3 des pointes marine du type
annulaire en monel ou en bronge.
pointes marine standard re sont pas re-
commandées pour la pose du contreplaqué.
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des cerfs-volants, -l,-t la courber de ta:;;_n
u'elle passe es trois points indi-
gu&, i la quille d'angle, au bordé et
au point intermédiaire. Ne pas essayer
d'utiliser une courte baguette, suffisant
juste pour passer par les trois points,
mais en prendre une qui tte de
décrire un arc plein et régulier passant
par ces points. Les couples sont
construits en chéne ou en acajou de 25.
Pour transférer le patron sur le bois, §
le poser simplement sur celui-ci et
faire des marques au pointeau tous les 10 mm
en suivant les lignes. Le papier carbone peut
ement étre utilisé. Un gousset en contre-
P ¢ de 10 est monté sur les deux cltés
dec e couple, i la jonction des membrures
latérales et des membrures inférieures. Le
couple n® 2 fait ion a cette régle, car
une cloison vient se fixer a "arriére de celui-ci.
En conséquence, le gousset de ce couple doit
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étre appliqué & l'arriére avec des vis et mon
des pointes, et ne doit pas &tre collé, afin de
uvoir étre enlevé par la suite. Noter que tous
?; couples du bateau sont assemblés en pai
tant d"un niveau de montage qui est, en fait,
le bord supérieur de la membrure de fond
du couple. Cette hauteur dm’t_tﬂu}nuu dtre
maintenue exacte et en bon alignement. Au
couple 4, figure 7, est ajoutée une planche de

UME PARTIE DE LA CLOISOMN SE
RABAT POUR FORMER UNE o
TABLE DE 455 x 455

' EXTENSIBLE DE
SUPPORT DU FEU ARRIERE

RESERVOIR D'EAU DE &0 | ')
LITRES SOUS LES COUCHETTES
I —— :

b i

ETAGERE' DE LA SOUTE
AUX CORDAGES
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SEULEMENT "0
calage temporaire de so, 4 la hauteur de la
charpente du plancher pour obtenir le niveau
convenable. Assembler les piéces, découpées
directement sur les patrons de papier en
grandeur d'exécution. Enduire généreusement
tous les goussets de colle et les clouer en place
avec au moins 5 pointes de 45. Sur les couples
4 et 5, les membrures de fond sont en deux
piéces et sont fixées sur les bois de charpente
du plancher, coupés dans le méme bois que
les couples. Faire une large a plication de
colle et visser les membrures cﬁ: couple sur
les traverses du plancher avec au moins
quatre vis de 4 » go0. Des encoches peuvent
€tre coupées au moment de I"assemblage, pour
recevoir les lattes du Flaur:her, la quille d'angle,
le bordé et la quille. L'encoche pour cette
derniére est coupée 4 100 de largeur et 3
I'épaisseur de la quille, additionnde de 10,
en profondeur. Il est cependant recommandé
de ne pas couper encore les encoches pour
les lattes.

Tableau arriére: Le tableau arritre dait
également étre dessiné en grandeur d’exdeu-
tion, mais, sa face arriére devant étre recou-
verte de contreplaqué, le patron peut Etre
tracé direatement sur celui-ci. Ne pas oublier
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Les pieces de chague couple, & l'exceplion du tableau
arriére, sont aseermblies sur lea pialrons on ur

d'axécution rés d'aprés les cing deml-patrons
dié 8 dans ls présent article.

que le tableau arriére doit étre incliné a 12
degrés, de méme que ses encoches pour la
quille, les lattes et la quille d"angle. Recouvrir
la charpente du tableau avec une bonne
couche de colle et la fixer sur le contreplaqué
avec des vis de 4 ¥ 40, en les espagant de
150 au maximum.

Le tableau arriére peut étre découpé pout
recevoir le moteur si celui-ci n'est pas monté
sur des supports spéciaux. Pour des moteurs
jumelés, la largeur de la découpe est habitu-
ellement de 1,30 m & 1,35 m, mas elle peut
vatier suivant le type de moteur employé,
Pour les moteurs umiques, la largeur est nor-
malement de 70 cm environ. La hauteur de
la découpe pour les moteurs normaux est de

GOUSSET DE 10 EM COMNTREPLAGUE
SUR LES DEUX COTES

CALAGE TEMPORAME DE LA
TRAVERSE DE PLAMCHEE AL
HIVEAL DE MOMTAGE
TRAVERSE DE
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ASSEMBLAGE TYPIQUE D'UN COUPLE

TRAVERSE DE FLANCHER'DE 33
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BISEAUTE A e APRES
AEEEMBLATY A LA COLLE
GEMNOUILLERE DU
TABLEALU ARRIERE

[* 28 *) scocks os quis VIS DE4x M

Ci-dessus & gauche: I'élément de fond du mhl"l
ﬁ.‘.‘nﬁ“-“.m.."lm“ 1 deniibes slasi
" va, ol o8 -
gilie buter conire la traverse de plancher qui se trouve
Immédiaterment coupls.

40 cm. Pour les types i arbre allongé, elle
est de 50 cm. Il est recommandé d’examiner
soigneusement le ou les moteurs destinés au
bateau avant de découper le tableau arridre.
Dans I'indécision, il est préférable de laisser
le tableau provisoirement intact et de le dé-
couper par la suite, Si des moteurs jumelés
doivent étre montés, |'emplacement des lattes
est interchangé, c'est-i-dire que les lattes de
25 x 75, les plus proches de la quille, sont
mises 4 la place des lattes de 25 x 50,

De cette fagon, la construction du logement
du moteur et de la surface de portée sera la
méme, qu'il s'agisse d'une installation A un
seul moteur, ou d'une installation i moteurs
jumelés. La plaque de contreplaqué de ao

ui supporte le ou les moteurs est enduite

‘une forte couche de colle, puis vissée sur
le contreplaqué du tableau arriére avec des
vis de 4 < 40 espacées de 150.

trave : L'étrave est dessinée en grandeur
nature suivant les indications de la figure 10.
Elle se compose de deux couches de contre-
plaqué de 20, et le tracé est effectué directe-
ment sur le bois. f{ppliqucr une épaisze couche
de colle sur les surfaces de contact et assembler
les pikces avec des vis de 4 40 espacées
de 150 au maximum.

Triangle de proue: Cette pidce est dé-
taillée sur la figure 11. Elle est constituée de
deux couches de contreplaqué de 20. Noter
qu'une encoche de 40 est découpée dans la
plaque de contreplaqué inférieure pour per-
mettre a |’étrave de s'encastrer dans celle-ci.
Assembler les deux piéces, aprés une large
application de colle, en les vissant avec au
moins huit pointes annulaires de 30 ou huit
vis de 4 * 4o.

Butée de quille d'angle : Cette butde est
une solution nouvelle au vieux probléme de
la mise en place de la quille d'an%: sur |"étrave
au point et &4 l'angle convenables. Elle est
tracée directement sur du contreplaqué de 20,
aux dimensions données sur le schéma. De
méme que le triangle de proue, la piéce est
formée de deux ;:ig:quu de contreplaqué et
elle est dessinée de facon 4 s'embolter sur
I'étrave, en reposant sur le rebord préparé

MECANIQUE POPULAIRE



‘&tre assemblées avec au moins

LOMOEROMN DI MONTAD
50 = 150 w 2605

CALAGE DU GOUSSET D'ETRAVE
x

L&
50 x 150 x 455 1 PEECES

a cet effet. Les deux piéces de la butée doivent

huit pointes
annulaires marine.

Genouillére du tableau arriére : Celle-ci
est une piéce laminée, en trois épaisseurs de
contreplagqué de 20. Chagque e doit étre
abondamment enduite de colle et fixée aux
couches adjacentes par au moins vis de

X 40, }..a genouillére est assemblée au
tableau arriére et 4 la quille au moyen de
boulons de 8. A ce stade de la construction,
les éléments de base de la cha te du bateau
doivent étre terminés. Ces Pi sont mises
de cbté tandis que le chantier d'assemblage,
ou forme de construction, est assemblé.

Chantier d’assemblage: N'essayez ja-
mais de faire des économies de bois sur la
forme de construction. Celle-ci est un facteur
capital pour ['obtention d'une coque aux
formes précises.

N° 133 — 18517

FORME DE MONTAGE

Co dessin monire commant Ia forms de construction
dadt l'étrave, lo iclangls d'éirave ot la butés
den Mgh. lea cing couples ot la lablean ar-
rléra, Lew ¢ o8 sont serrés sur la forme an moyen
das preases i vis. Utiliser une équerre of un niveaun de
charpeantier ilqu maetire les couples & la verticale an
moment de leur mise sn place. I1 est trés Important
d'obtenir mne mise & nivesu pacfaits.
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BORDE 16 x 12

PLAT-BORD
16 x 32

Lorsque le bordé a été courbé an pomition, un deuxiéme élémaent, le plai-bord, est courbé & son four of Axé sur la
premier,

C'est pourtant sur ce point que la pluf::rt
des conmstructeurs de bateaux essaient géné-
ralement de lésiner. Les détails de la forme
sont donnés sur la figure 12. Les dimensions
des bois de construction employés fpzuvznt
varier, mais, de toute fagon, il ne faur pas
monter une structure trop légeére. La cons-
truction du bateau doit étre faite sur une
dalle en ciment, sur un plancher en bois
ou sur une surface de terre battue convena-
blement nivelée. Le chantier doit #tre ancré
sur le sol, soit au moyen de boulons i expan-
sion s'il s'agit de béton, soit avec des tasseaux
et piquets enfoncés dans la terre. La forme
tout entiére doit étre strictement i niveau,
aussi bien dans le sens de la longueur que
par le travers du bateau. Il est trés important
que la hauteur du triangle de proue par rap-
port au miveau de départ du montage soit
exactement de 785 mm., Les couples sont
montés en position renversée et espacés comme
il est indiqué sur la figure. Leur espacement
doit étre assuré avec la plus grande précision
possible et ils doivent &tre ancrés trés rigide-
ment sur la forme, au moyen de vis ou de
presses 3 vis,
Si la forme est parfaitement nivelée, une
equerre de charpentier et un niveau d'eau
vent étre employés pour monter les couples
la verticale. La traverse temporaire de sup-
port du couple n® 4, montrée sur la figure =,
est également illustrée sur le chantier afin
d'indiquer sa position. La butée des quilles
d'angle et le triangle de proue peuvent

B4

maintenant étre assemblés i I'étrave, en les
collant et les vissant avec au moins deux vis
de 5 % so sur chaque élément, Le talon de
I"étrave est introduit dans la fente réservée
entre les deux éléments de fond du couple
n" 5, et I'étrave vient buter contre la traverse
de ﬂ;nch:r. sur laquelle elle est collée et
vissée avec au moins deux vis de 5 x 50, voir
figure g.

L'assemblage étrave et triangle d"étrave doit
étre boulonné ou vissé sur la forme de construc-
tion 4 la hauteur exacte indiquée. Le tableau
est aligné a son emplacement, et incliné de
12 degrés par rapport 4 la forme de montage.
Noter que la dimension donnée pour la dis-
tance du couple n” 1 au tableau arriére doit
étre mesurée en partant de la face arriére du
con laqué, a la hauteur du niveau de mon-
tage. 1l sera peut-étre nécessaire de modifier
légérement la hauteur du tableau arriére afin
d'obtenir une parfaite ligne droite pour la
quille, entre le couple n” 4 et le tableau. Aprés
avoir aligné tout I"assemblage sur le chantier,
figure 14, ancrer les éléments de la charpente
en position et les entretoiser solidement afin
d’éviter tout mouvement. En effet, lorsque
le temfu sera venu de tendre les piéces longi-
tudinales autour du bateau, la forme subira
des tensions assez élevées,

Quille : La quille est en une seule longueur
de chéne ou d'acajou de 25 » 100 doublée
4 sa surface intérieure par unme bande de
contreplaqué de 10 x 100, Il n'est pas indis-
pensable que le contreplaqué soit d'une seule
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Afin d'assarer au recouvremnend on contreplague un

coninct awves des surfaces pliles, tous les élémenis

de la charpents doivent étre ¢ om rabotés.

Ttiliser une ripe b bols pour I'élrave &f un rabot pour
les autres pléces.

itce. Il peut étre composé de plusieurs
ongueurs assemblées bout a3 bout. Cette
bande de contreplaqué est destinée a prévenir
les éclatements du ‘bois de la quille, assez
fréquents sur les bateaux en contreplaqué,
Elle est abondamment enduite de colle, pg.u's
clouée sur la quille avec des pointes marine
de 20 espacées d'environ 1oo mm. Calculer
avec soin l'emplacement de ces pointes, car
la quille devra, par la suite, étre biseautée
sur une grande partie de =a longueur, Visser
la quille sur le tableau arriére et sur les
couples avec des vis de 5 so frasées 4
environ 6 de profondeur et la boulonner sur
"étrave avec deux boulons de carrosserie de 8.
Les tétes de ces boulons sont encastrées et
des rondelles plates sont disposées sous leurs
écrous, La genouillére du tableau arriére est
également boulonnée sur celui-ci et sur la

N° 133 — 1957

Ci-dessous: La rectification de ia guille centrale =i
des gquillss d'angls se virlfis au moyen d'une rhgle
plate posée sur lea lattes de fond,
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‘Squelette de la coque, prit h recevoir les pannesux de recouvremant. Noter que ls batean restera sur la forme de
moniage pour celte opération.

guill: avec des boulons de carrosserie de B,
ont les tétes doivent aussi étre encastrées
dans le bois.

Quille d'angle : Cette quille est I'élément
de renforcement de la jonction entre les

lanches de fond et les planches latérales du

teau. C'est une piéce de bois de chéne ou
d’acajou de 25 x 50, en dimensions nettes,
courant, d'une seule pikce, depuis 1"étrave
jusqu'au tableau arriére. Elle s’ajuste d’abord
dans l'encoche qui lui est réservée dans le
tableau arriére, puis elle est courbée en sui-
vant les encoches coupées dans les couples.
Ces encochesdevront étre Hﬁtr:mmt recoupées
en biseau en direction de "avant, afin que la
quille d’angle vienne se coller 4 plat contre
les couples, voir figure 13.
_ Biseauter la quille d'angle afin qu'elle s'a-
juste dans la butée montée sur |'étrave. En-
duire les encoches de colle et fixer la quille
d'angle avec une seule vis de E * 50 sur cha-
cun des couples et sur le tableau arriere, la
fixer ensuite sur la butée de quille d’angle
avec plusieurs vis de 5 ~ 50, La pose des
deux quilles d’angles doit s"effectuer en méme
temps de chaque cbté du bateau, afin d'éga-
liser les tensions subies par la carcasse,

Bordé : La jonction des planches latérales
de recouvrement du bateau avec le pontage
de celui-ci s"appelle le bordé. Elle est renforcée
par une piéce composée de deux planches de
chéne ou d'acajou de 16 33, d'une seule
longueur, de préférence. Si des piéces de
longueur suffisante ne peuvent étre obtenues,
des raccords vent dtre effectués, par
simple jointage bout & bout, sur le tiers arrigre
du bateau, mais ne faire, en aucun cas, plu-
sieurs joints entre les mémes couples,

Les encoches du bordé doivent étre biseiu-
tées de la méme fagon que celles des quilles
d'angles. En fait, toutes les recoupes d'en-
tailles se trouveront sur les couples avant, 3,

4 et 5. Mettre en forme la premiére planche
du bordé autour du navire en la fixant sur
tous les éléments de la carcasse avec une seule
pointe annulaire de 30. La deuxiéme planche
est ensuite abondamment enduite de colle,
s appliquée sur la premitre, voir figure 15,
isser les deux bandes de bois sur les couples
et sur le tableau arriére au moyen de vis de
5 ¥ 50. Employer plusieurs vis pour la pose
sur le triangle de proue. Les planches peuvent
étre maintenues 'une sur "autre au cours de
la pose, au moyen de presses 3 vis, si on
dispose d'une quantité suffisante de celles-ci,
Sinon, les clouer I'une & l'autre, par l'intérieur,
avec des pointes marine de 25 espacées de 100,
Vers 'avant du bateau, prendre soin de poser
les pointes du cité du pontage, car une partie
du bordé sera rabotée en ce pdint au cours
de I'opération de profilage final de la coque.
On remarquera, au cours de la construction,
ue le bordé suit le contour des panneaux
e recouvrement latéraux entre le maitre-
couple et l'arriére du bateau. Cependant, en
remontant vers 'avant, le bordé doit &tre
monté verticalement. Toute tentative pour
essayer de le distordre afin de lui faire épouser
la forme de la coque ne risquerait que -:.’:'m:ig-
menter le stock de bois de chauffage du
constructeur. La courbure des bordés autour
du bateau s'effectue généralement i froid.
Carénage : Tous les éléments de la car-
casse : couples, étrave, tableau arriére, quille,
uilles d’angle et bordé, doivent maintenant
tre rectifiés et profilés de facon que les pan-
neaux de recouvrement reposent bien i plat
ou s'ajustent exactement sur les autres Ipii:cts.
voir figures 16 et 17, C'est encore vers ['avant
du bateau que résidera la plus grande diffi-
culté. Une ripe 4 bois est l'outil le plus
pratique 4 employer sur |'étrave et pour le
dégrossissage général, mais un rabot doit
(Buite page 115)
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Ensembles jusqu'd 11 machines entidrement
métalliques actionndes par un seul moteur ou
machines Individuelies

Le chevalier des mers
(Buita da ls page B8)

obligatoirement &tre utilisé sur les grandes
courbes et pour la derniére finition afin
d'éviter la formation de dépressions ou d'amin-
cissements excessifs. La partie probablement
la plus difficile est encore la pointe avant
extréme de la qulle d'angle. Etudier avec
attention la coupe de celle-ci en plusieurs
points, afin d'éclaircir complétement la ques-
tion. l:nrl du travail de carénage, arréter tris
fréquemment I'opération et revenir en arriére
pour viser les es de la charpente qui
viennent d'étre rectifices. Ces lignes doivent
ftre fuselées et régulitres, sans bosses ou
irrégularités. L'emploi d'une plague de contre-

plaqué de 6, assez longue pour aller de la

Tﬂt d’angle & la quille centrale ou de la quille —
‘angle au bordé, sur plusieurs couples de i ; scia cireulsira Ne 610 fr 12.800
, rendra de 8 Services. T Scie circulsira M= 811 fr 19,800
ttes : Intentionnellement, nous avons Scia & ruban N 612 1r 42.700
;hrili de mentionner ['installation des lattes La:;:u ﬂ ::::;:m

usqu'aprés terminaison du carénage. Il est “. "
en effet maintenant beaucoup plus facile de :'F‘;""" m::;‘;:u:‘;
couper les encoches des lattes en partant des Tasiven’ M NS08
lignes rectifiées de la charpente. La latte Mortaisause N 650 fr 11.100
intérieure la plus proche de la quille est en Ponceuss fixe M= 651 fr 11,650
chéne ou en acajou de 29 = ':-15. Dans les Mortaiseuss  M* 651 (r 34.800
mstallations & moteurs jumelés, les positions Tour & bols N+ &601r 12500
des lattes sont interchangées, ainsi que nous Servantes  N- 671 fr 7.200

I'avons précédemment mentionné. La latte

extérieure est un bois de 25 x 50. Les deux
€léments doivent étre d'une seule | ur
et 1ls doivent dépasser d'environ 150 & I'avant
du couple n" 5, en ce qui concerne la latte
intérieure, et & ["avant du couple n" 4 r
la larte extérieure. En fendant ou en entaillant

Flawible M+ 630 1r 18.700
Compratsaur RM= 691 fr 21.450

Dépae & PARIS (10¢)

5. roe Hanri-Feulard, 5
Til, BOTzerln 48-T1

légérement sur leur champ les lattes les plus Démonitrations sux foires de
proches de la quille, mpmvimn 5 I:I'?:I. i s 'm'r’-lm‘ i i

partic de leur extrémité avant, celles-ci se ’
mettront plus facilement en forme. Les lattes '& M
intéricures doivent étre posées, avec un cer-

tain jeu, et sans étre fixées, dans des encoches

ou mortaises coupées dans le couple n* 5. 70 pages - 132 gravures ot dessin
Fixer les lattes sur le reste des couples et s & IMA> Té. 31.30.12

sur le tableau arriére avec des vis de 5§ x %0, b siw
aprés avoir appliqué de la colle dans chaque 14, rue Kageneck, Strasbourg, (Bas-Rhin) France
encoche. Vérifier encore une fois le carénage, Envel franco contre I 110 en timbres-poste

@ Recommandes-vous de o Mécanigue Populaire
N* 133 — 1087 lorsque vous derimes & nos nnn:lu-'.rl. R 118
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figure 19, afin d'étre assuré que les panneaux
de recouvrement reposeront parfaitement 3
'(:}'“ sur tous les éléments de la carcawse.
doter sur la figure 18 que des trous d'évacua-
tion d'eau sont réservés dans les couples, de
chaque cité des lattes et de la quille. La figure
20 montre la charpente de la coque prite
i recevoir les panneaux de contreplagué de
recouvrement, (A swivre)

@ Recommander-vous de « Mécanique . -, e.....
lorague vous deriver & nos snnoncenrs,

MECANIQUE POPULAIRE
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