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Des voles a ralls triples rayonnent autour de cetie plague tournante sur laguelle on voil ci-dessus une locomektive
b 10 rouss. Les voles peuvent recevoir les matériels & I'échelle du 116" &t 1128,

Uui 0 jameis entendu parler du mofedr Diese? g

Ce ne sont pas les fanatiques du chemin de fer, -‘_
dont les réseaux installés dans leurs jardins ne con- 5,
naissent que le ronflement des locomotives & vapeur,

LA grande nouvelle du jour i la Compagnie
Ferroviaire de la Vailée de Goleta est 1a
prochaine iastallation d'un block-
systéme de signalisation tout au long
de la ligne et le percement d’un tun-
nel 4 travers une montagne. Seymour
F. Johnson, Président de la Com-
pagnie, ajoute que le programme
d’amélioration comprend également
U'installation d'une riviére sous un
viaduc déji existant,

Cel algulllsur manmuvre un
aiguillage et agilte un drapeau
pour amensr wuns Jlocomotive
de la Compagnie Goleta sur une
e de garage.




S ribze Johnson sur les sidges des wagons-
o plates-formes. La locomotive esl congus pour
développar uns capaciié de traction de 14 1
i 1"'horizsenials. Ells pourrali transporier 31
parsonnes en monilant ane penis de 2
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Suor le reseau de Joehnson, "eau el le combustible wont
ploclkés dans le fender, #f un wagon-réservoir iransporte
V'air comprlimé utilise pour les freins. Les appareila de

e de la machine comprennant: 1. robinet d'injeec-
Herm: robhinet de la pompe & vapeur; 3. rebinet d'injec.
Hon: 4. reqivire de vapeur; 5. indicateur de prossion des
freine; B, indicaledr de pression da réeservalr d'air com
primé; 1. Indicateur de pression de la chaadidre; 8. lher-
mometre; 9, rabinel de wapeur; 10, roblnet d'admission
do fuel; 11. robinet dadmission dair; 14, rebinet de purge
don eylindres; 13, commande du briilewr; 14, cormmande
de regulateur; 15, porte du foyer; 16, indicateur de presaion
dlair: 17. commande de frein; 18, levier de changoment de
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Co viaduo solidsmant constrult fait passer Johnson ot sa locomotive & vapeur, grand modéls, au-dessus d'une - -
glon plttoresgue de son rédseaun.

Ce pr%nmme ambitieux n'est cependant

une affaire de millions, comme on pourrait

e croire. La dépense totale ne s'élévera guére

qu'd une centaine de dollars, scit quelque
35 ooo francs.

La Compagnie ne posséde qu'une locomo-
tive : une machine brillant de I'huile lourde,
de la classe Union Pacific 8as. Et, lorsque le
trafic est trop important, les Présidents des
Compagnies Ferroviaires voisines apportent

avec eux leurs propres machines. C'est pour-
quoi la signalisation par block-systéme est
souhaitable. Un mécanicien se sent plus sfir
de lw lorsqu”il voit un signal vert devant lui
alors que plusieurs trains sont en circulation
sur les 800 métres environ de voie. La Com-
pagnie » Goleta ‘Vallzl:- est trés fitre de son
record de sécurité. Aucun passager n'a épé
blessé¢ depuis l'installation du réseau.

Et il est vraisemblable qu'il en sera toujours

Le Chemin de fer de la Vallée de Goleta, complet avec viaducs, ponts ot dépits des machinas, s'étend sur tout le
pouriour ds la propridis de Johmson.
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Le poni basculani etant releve, un aiguilleur signals au mécanicien

Johnson gu'il peut poursulvre sa route avec son chargemaeni de pas-

sagers. Cl-dessous: ool amatenr de la ovapeur sous prasslony asl

montré fel an travall dans son atslier, sur un modile i 'échelle du

184", Cette machine sst la reproduction d'une locomotive 4-8-4 du
type uMNortharnn de la Compagnis uUnlon Pacificn.
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Walt Disney condult lul-méme sos passagers sur son modéle rédult de train tiré par la locomotive & vapour ulLdlly
Ballew sur le réssan ferroviaire installé autour de sa propriéié. |

ainsi. Situé prés de Santa Barbara, en Cali-
fornie, le chemin de fer est un modéle 41'échelle
du 1,8 d'un systéme normal. La locomotive
a vapeur, sous pression réelle, a une vitesse
de 16 km/h, ce qui correspond, i 'échelle, 3
une vitesse de 135 km h. La machine déve-
lgfpc une puissance de 10 CV et elle est
calculée pour pouvoir remorquér 14 tonnes
en palier. Elle peut transporter 37 personnes
sur une rampe de 2 %, maximum.

Johnson a commencé i travailler sur sa
machine en 1947, et il I'a terminée en 1951.
La construction de la locomotive ne fut ce-
pendant qu'un début. Il lui fallait ensuite une
voie sur 1aquelle il pourrait faire circuler la
machine, et q'uthuu wagons i atteler. Il pos-
séde aujourd’hui 770 métres de voie, formée
de rails en duralumin, espacés de 1go mm et
fixés au moyen de 30 000 minuscules crampons
en aluminium sur les 7 500 petites traverses
en_bois posées sur le ballast du réseau.

~La voie commence par une grande boucle
située en partie sur un viaduc incurvé et en
partie dans une tranchée, puis elle retourne
sur elle-méme au moyen d’un pont tournant et
continue sur un grand parcours traversant tout
le l{'airu:lm entourant la résidence de Johnson.
“ dépbt des machines » se compose d'un
garage biti au-dessus de la voie, avec une
porte basculante 4 chaque extrémité. Des
citernes du type ferroviaire pour I'eau et pour
I'huile lourde sont installées au long de la
voie pour le ravitaillement de la machine.
reseau de voies ferrées comprend une
grande voie de garage, plusieurs viaducs courts
el petits ponts, et les signaux normaux habi-
tuels, ainsi que les plaques indicatrices de
I'approche des villes. Une voie en Y pergnet
de renverser le sens de marche de la machine
ou d'un train,

(Buile pags 112)
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Ci-desius | assemblage du irain de roulement d'uns
locomotive du type wAmericann. Ci-dessous : nest-
loyage des conduits de fumée d'une machine ancienne.
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Qui a jamais entendu parler
du moteur Diesel ?
(Buite de la page 21)

Une voie en cul-de-sac longe |'entrée de Ia
maison de Johnson, et rend surtout de grands
services, lorsque celui-ci recoit ses amis.
Tandis que Johnson conduit un train de visi-
teurs tout autour de son réseau, le Docteur
J. W. Newton et sa machine de maneuyre
au 18" (fonctionnant pour le moment sur
batterie) sont en train de former un nouveau
train de voyageurs sur cette voie, préts i partir
pour le voyage suivant.

« C'est un vrai plaisir que de conduire une
viritable locomotive 4 vapeur », déclare John-
S0M, * MAIS Ne Croyez pas un instant que cette
machine soit un jouet. Loin de 14 La locomo-
tive seule pése 570 kilos et le tender 230 kilos.
Les roues motrices de la locomotive mesurent
255 mm de diamétre. De méme que |"original,
la machine miniature posséde toutes les com-
mandes qui sont normalement i la disposition
du mécanicien. Ces commandes comprennent
une commande daccélération, un levier de
renversement de marche et un frein pneuma-
tique. Dans la cabine, se trouvent les indica-
teurs de pression de la chaudiére, de |'air
comprimé des freins et du réservoir d'air
de secours. La réserve d'air comprimé est
fransportée dans un wagon-citerne suivant
immediatement le tender. »

Le matériel roulant de |a Compagnie
Ferroviaire de la Vallée de Goleta comprend
une demi-douzaine de wagons charbonniers,
un wagon trémie en bois, un wagon - bette-
ravier = et trois plates-formes. Tous ces w
sont montés sur boggies 3 roulement 3 balles,
Chacun d'eux est entitrement suspendu et
posséde un dispositif d'accouplement auto-
matique normal. Sauf en ce qui concerne la
dimension, ce sont des répliques exactes de
véritables wagons de chemin de fer.

La ligne de Goleta Valley est un exemple
remarquable d’un passe-temps mécanique qui
n'avail jadis que t peu d'amateurs, mais qui
est actuellement ['objet d'un engouement trés
rapide dans de nombreuses parties du monde.
Il fallait autrefois posséder des talents spéciaux
et de l'expérience en la matiére pour construire
une petite locomotive qui puisse réellement
s8¢ propulser sous ["2ction de sa propre vapéur
sur une voe ferrée, Aujourd’hui, n'importe
quel amateur ayant une certaine habileté mé-
canique et quelques outils est capable de
construire une véritable machine i vapeur.

La construction des petits chemins de fer
est en fait un passe-temps offrant une double
satisfaction. Il comporte tout d'abard le plaisir
de créer une pitce de machinerie compliquée,
fonctionnant exactement comme son proto-
type, puis ensuite ['agréable sensation de con-
duire la locomotive et d'écouter le bruit de
I"échappement et le rugissement de la vapeur
lorsque s'ouvrent les soupapes de sireté.

plus petites locomotives i Vapeur sont
construites, aux Etats-Unis, 3 ['échelle dus
1/48% et elles fonctionnent sur une voie « O
ordinaire. Viennent ensuite les classes d'échelie
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suivantes : les modéles i 1'échelle du 1 247,
roulant sur voies de 63,5 mm, les modéles du
1/16° sur voies de Bg mm, 1"échelle du 1/12*
sur voies de 108 mm et finalement les gros
modéles i 1"échelle du 1/B"., Les modéles i
"échelle du 1 /127 sont les plus populaires. Une
machine construite au 1 /12° de la grandeur
normale est asser grande pour étre d’une
construction facile et pour permettre de
voyager confortablement dans le tender, et
cependant assez petite pour pouvoir étre trans-
portée dans une automaobile.

Dans les environs de Loz Anpeles, les 120
membres de la Compagnie des Modéles de
Locomotives 4 Vapeur de la Californie du Sud
ont déja construit plus de 1cc machines diffé-
rentes, et ils en ont actuellement quelque
Bo autres modeéles en cours de construction.
Le club entretient son propre réseau, compor-
tant deux lignes principales de trois rails
chacune, qui permettent de faire rouler les
modeles de toutes les échelles.

Le réseau ferroviaire c::mlprenu:l une plaque
tourpante autour de laquelle rayonnent plu-
sieurs voies pour locomotives i vapeur, rem-
placant une rotonde. Les locomotives sont
approvisionnées en eau et en combustible,
puis mises Sous pression sur ces voies avant
de se lancer sur les lignes principales. Il est
parfois difficile d'obtenir un bon feu dans une
machine de dimension réduite et un aspirateur
est souvent utilisé pour créer un tirage forcé
dans le foyer. Le combustible favori est le
charbon, mais le {uel-oil et le gaz butane sont
utilisés sur certaines installations.

De méme que les autres clubs d'amateurs de
locometives 4 vapeur des Etats-Unis, la Com-
pagnie de la « Southern Califarnia » comprend
des adheérents appertenant i plus d'une dou-
zane de métiers ou de professions libérales
différents, attirés les uns vere les autres par
leur amour commun des petites locomotives.
Bob Furlong, le Président du club, est un
ingénieur diesel. Il a commencé par construire
une machine 4 vapeur au 1/24° du type
« Balumore and Ohia » et il vient de terminer
un modéle « Atlantic v au 1/12°. Un autre
membre de la Compagnie, Walt Disney, pos-
sede son propre réseau, dénommé le « Carol-
wood Pacific Railroad », long de Boo métres,
dans ga propriété. Sur cette ligne, il conduit son
modéle du 1/8° dénommé « Lally Belle s, copie
d'une vieille machine qui fut construite dans
les ateliers de Sacramento en 1892, Le com-
positeur David Rose posséde un modéle 3
I'échelle du 1/12°. Ward Kimball, un dessi-
nateur humoristique, qui conserve également
chez lui une véritable locomotive antique de
dimension normale, est propriétaire d"un
modéle de machine & wvapeur i 'échelle
du 1 /16,
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les deux grands spécialistes de France, organisent un grand Concours de

Photographie et de Cinématographie, le plus important jamais mis sur pied dans ce domaine. Il est doté de

Matkin,
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Un amateur qui a dessiné
ses propres plans

Peu d’enthousiastes, cependant, commencent
la construction 3 zéro, comme 1'a fait Ray
Gifford, un outilleur de Loz Angelez, Gifford
4 commenceé le montage de sa machine avec,
pour toute documentation, quelques vieilles

® Recommandes-vous de . Mécanigue Populairs »
larsque vons éeriver ¢ nos annenceirs. 113

5 millions de prix, dont 2 millions en espices et de nombreux appareils et accessoires de haute qualité:

ette année, Grenier et
Le réglement du Concours est contenu dans le nouveau Ciné-Photo-Guide 1957 dans lequel vous trouverez éga-

lement la description de nouveautés sensationnelles, | vous sera adressé gratuitement en échange du bon ci-dessous

(& découper ou recopier)

Agfa, Alpa-reflex, Armor, Ercsam Camex-Reflex, Foca, Gevaert, Kodak, Levéque, Paillard, Semflex, Zeiss, etc.

144 pages et 1 000 photos.
2
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Je désire recevoir gratuitement et sans engagement le nouveau Ciné-Photo-Guide 57, de
! B NATKIN FiAntat

Nom = ... .
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Filmez avec la

SUPER-CHRISTEN B3

l'unique caméra 8 mm au monde
qui permette le changement d'objec-
tifs sans interrompre la prise de vues,

La Caméra
des sportifs
par excellence

EN VENTE
CHEZ TOUS LES REVENDEURS SPECIALISES

DOCUMENTATION ET DEMONSTRATION:

SOCIETE pEs CAMERAS CHRISTEN
149, av. Victor-Hugo - PARIS-14= - PAS, 61-95

IL LEUR FAUT Sl'
PEU D'ESSEI’II:EE,

Pour velre barque de
piche, yowyou, dériveur,
le YACHTMAN exira léger

20V, & débroyage
el exitréme relenti,

quelle économie
& l'eniretien |

Autres modéles

3,1/2.5.7/% OV,
III'I'.I.IIII

GOIOT

44,RUE DU FRERE LOWS, NANTES

gravures d'atelier d'une locomotive i 10 roues,
jadis construite r la ligne de Denver
et Rio Grande. D'aprés ces dessins, Gifford
a tracé ses propres plans réduits i I"échelle
du 1/8% puis il a dessiné et confectionné ses
propres gabarits, produit ses propres pidces
de fonderie et, petit i petit, fabriqué toutes les
autres piéces. .

Dans le passé, tout amateur qui désirair
construire une locomotive 3 vapeur sous pres-
sion devait procéder de cette maniére. T était
parfois possible d’emprunter des patrons 4 un
autre modéliste qui avait déji construit une
petite locomotive, mais il fallait généralement
tout faire 4 partir de rien. Il fallait souvent les
heures de loisirs de plusieurs années pour
terminer une machine.

Le travail est considérablement plus facile
aujourd’hui. De nombreuses maisons de com-
merce, notamment la Société « Little Engines »
(Petites Locomotives) de Lomita, Californie,
livrent aux amateurs toutes les piéces| d'une
machine, ainsi que des nécessaires au moyen
desquels une locomotive complite peut étre
construite. Il est possible de construire soi-
méme toutes les pices que 'on dékire et
d'acheter les autres. Un amateur peut égale-
ment acheter une locomotive entiére sous
forme de pidces de fonderie brutes qu'il pourra
usiner lui-méme. Ce dernier travail exige un
tour, une perceuse verticale, une meule et
divers outils & main.

Les piéces peuvent aussi étre achetées toutes
usinées et étre assemblées avec seulement
quelques outils & main et une perceuse élec-
trique de 6 mm. Quelques machines, telles
que le modéle au 1 /8" de la vieille « Hunting-
ton », de la Canadian Pacific, sont liveées en
Fih:u détachées, prétes i étre boulonnées pour
‘assemblage.

La Société « Little Engines » maintient en
stock toutes les piéces pour une vingtaine de
modéles différents, depuis la « Hudson + 4-8-4
a 'échelle du 1 /48" jusqu’aux grozses macﬁinu
4 I'échelle du 1 /8 des types 4-8-4 « Northern
et 4-8-2 « Pacific ». Suivant la dimension et le
travail que "amateur a l'intention d'effectuer
par lui-méme, une machine & vapeur fonc-
tionnant réellement sous pression peut codter
de 120 4 Beo dollars (40 ooo & 280 ooo francs),
La plupart des modélistes américains achétent
quelques piéces, exécutent I'usinage requis par
les plans livrés avec celles-ci, puis commandent
ensuite les pitces suivantes de la constriiction.
De cette fagon, ils répartissent leurs débours
sur tout le temps que dure la construction de
la locomotive.

En comptant toutes les piéces coulées, les
thleries et les petites pibces, y compris les
boulons et écrous, on trouve environ 500 piéces
dans une locomotive & vapeur moverne, Il
faut généralement un an de travail pendant
les heures de loisir pour en monter une,

Sur certains points, une locomotive minia-
ture n'est pas la reproduction 4 I'échelle exacte
d'une grosse machine. Si les dimensions de la
chauciére étaient, par exemple, diminuées
suivant le 1apport précis adopté pour échelle,
SES parois seraient trop minces pour assurer un
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fonctionnement sans danger. La coque de la
chaudiére est donc toujours plus épaisse et plus
résistante que si elle était réalisée & "échelle.

mécanisme de la soupape est ement
agrandi afin que la machine se tirer de
lourds chargements sans tomber en :
Quelques-uns des accessoires et certaines
tubulures de la.chaudiére sont i:ahmgnt plus
!:rmds qu'i I'échelle, car ils ne aient pas
onctionner pratiquement dans d'autres condi-

Eu détails sont cependant difficiles i repérer,
méme pour les vieux mécaniciens qui ont passé
des années 4 conduire la méme machine en

eur réelle. Plus les vétérans érudient un
modéle 4 I'échelle du de machine gu'ils
ont eu "habitude de conduire, plus ils 8’émer-
veillent de la patience et de I'h abileté de "ama-
teur qui a réussi 4 le construire.

1_
vie !l
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PE"TH MACHINES
A TRAVAILLER LE BOIS

Ly veritables

Ensembles jusqu'd 12 machines entibrement
métalliques actionnées par un seul moteur cu
machines individuelles

scin circulaire M= 10 12.800
Scle clreulaire M= &11 fr 19.000
Scim b ruban M 121 42.700

Toupin e 100 15 900
Diégau. N 630 fr 25.900
Pabotause M= 31 e 17.900
Afdteurn M+ 640 (v 10.000
Touwrat M &41 0 T.BO00
Mortaitevas Mo 850 ¢ 11.100

Poncausa fixe M= 651 fr 11.650
Mortalieuse Mo 6520 34,800
Towr & bais M= §8010r 12.500
Sarvantes Mo &7 T7.200
Flaxibla M= 490 ir 16.700
Compresseur M= 691 ir 21.450

Dépée & PARIS (107)

£, rus Henrl-Feulard, §
Tiél. BOTearls 48-T1

Dimonstrations sux folrea de
Paris = Mulhouss - Bordesux
Murey

& thatte

T0 pages - 131 pravurss ot denaim

s CCHRIMA Ta. 32.30.12

14, rue Kageneck, Strasbourg, (Bas-Rhin) France
Envel francga contra Ir 110 en timbres-posta
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