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Lorsque vous achetez une remorque

il est trés important pour votre confort et la sécurité de vos déplacements de considérer avec attention
les accessoires importants que sont les ressorts de surcharge et les attelages de stabilisation de la charge.

Ci-dessus: ressor! compensaleur & grande puissance

mmonté sous le ressort arriére de la velture. La tension

peut bire relachée lorsque lo ressort n'est naces-

saire. Cl-donsous: attelage avec disposdtil ::.:hm-m
tion du poids, manté sur la wvelture.

ES conditions nécessaires pour voyager
en sécurité et sans ennuis mecanigues avec
une remorque sont a peu prés les mémes pour
une maison roulante complétement équipée,
telle que celle de la figure 1, que pour une
remorque légére comme celle de la figure 4.
Cette derniére se comportera mieux sur les
grandes routes ou sur les chemins détournés
si elle est attelée 3 un dispositif de répartition
de charge, et la grande maison sur roues
exigera i la fois un attelage spécial et des res-
sorts auxiliaires montés sur la voiture pour
assurer une tenue et un confort de route
maximum. Les dispositifs d'attelage spéciaux
montés sur la remorque et les ressorts compen-
sateurs montés sur la voiture maintiennent les
deux éléments en bon alignement, empéchent
la remorque de se coucher et de se balancer
dans les virages, et annulent sur les mauvaises
routes |'effet de plongée qui fait parfois cogner
le chissis contre |'essieu arriére de la voiture,
par suite de |'application incontrdlable d'une
charge accrue sur le timon de la remorque.
D'autre cE:ua:*t, les flexions exagérées des ressorts
arriére de la voiture provoquées par le poids
d'une remorque non stabilisée ont pour effet
dalléger les roues avant, de rendre la direction
hasardeuse, d'accélérer I'usure des pneus
avant, et méme de faire, pendant la nuit, tom-
ber le rayon lumineux des phares en un point
situé au-dessous de |"horizon.

Ressorts compensateurs

Les ressorts compensateurs, ou ressorts de
surcharge, suivant les noms qui leur sont
énéralement donnés, sont classés suivant une
imite de charge, et il est possible, d'aprés
celle-ci, de choisir avec précision la puissance
nécessaire, car la plupart des fabricants de
remm%u-:s indiquent le poids approximatif
sur la barre d'attelage, lequel varie habituelle-
ment entre 6 et 12% du poids total. Il ne
faut pas oublier, naturellement, que le poids
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réel sur l'attelage, lorsque la remorque est
char pour la route, dépend dans une
trés large mesure de la bonne répartition du
chargement. 2

Divers modéles courants de ressorts com-
pensateurs sont illustrés sur les figures 2, 5, 6
et 10, mais il existe d’autres modéles non
représentés. Parmi ces derniers se trouvent
des ressorts en demi-longueur pour remorques
légéres, qui se fixent summuitié arriére seule-
ment des ressorts de la voiture. Il existe égale-
ment des dispositifs pneumatiques compen-
sateurs de charge, de divers modéles et de
puissances variées. La plupart des ressorts de
surcharge de toutes capacités sont générale-
ment livrés de fagon & pouvoir étre enlevés ou
détendus lorsqu'ils ne sont pas en service.
Voyez, f“ exemple, les dispositifs de réglage
et de détente des ressorts compensateurs a
forte puissance des figures 5 et 10,

La considération la plus importante dans
la sélection d'un attelage de remorque du type
4 équilibrage de poids ou du type compensa-
teur est de choisir un appareil correspondant
exactement 4 la remorque, 34 la voiture et au
genre de service que vous en attendez. D'une
maniere générale, les atte a équilibrage
de charge sont de deux modéles : ceux qui se
boulonnent sur le pare-chocs de la wvoiture
avec des rallonges fixées sur une traverse du

chdssis, et ceux qui se montent sur le pare-
chocs en se prolongeant jusque sur l'essieu
arriére de la voiture, Des dispositifs d"équili-
brage de charge, de divers types, sont illustrés

sur les figures 7, 11 et 12. Les attelages montrés
sur ces figures sont du modéle qui se boulonne
sur le chissis de la voiture, ou sur le chissis
et la carrosserie, mais non sur le pont arriére.

certains cas, ces dispositifs sont fixés
par soudure autogéne ou électrique sur les
traverses du chdssis de la voiture, mais, en
régle générale, les fabricants de ces appareil-
lages recommandent de les monter avec des
boulons. Les figures 13, 14 et 16 illustrent des
attelages du modéle se montant sur l'essieu
arriére de la voiture au moyen de brides ren-
forcées. Dans certaines variantes de ce systéme,
la rotule d'attelage se monte directement sur
la chape, la remorque étant équipée d'une
barre \i::ttt]age allongée, spéciale.

Ce genre de dispositif n'exige pas de ressorts
de surcharge, car le poids sur la barre d’atte-
lage vient s’appliquer directement sur les roues
arriere de la voiture. Les fabricants spécialisés
livrent des attelages s'ajustant sur toutes les

ues et sur tous les modeles de voitures, et

ils fournissent également toutes les piéces
accessoires spéciales pour la fixation, ainsi
ue des instructions de montage complétes.
oter que les illustrations générales données

De nombreux propriétaires de remorques préfirent las attelages & équilibrage de poids sur les petites TemMaTguen,
grace auxquels ils obtlennent une sécurité et une facilité de conduite maxima.

N° 132 — 1957
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/ TRAVERSE BOULONNEE

Un autre modéle de ressort compensateur & forte capacité, Tﬂﬁ

dans cet article pour les divers types d'attelage
ne montrent pas toutes les piéces ou accessoires,

La sécurité du remorquage

Tout en constituant un moyen str de tirer
la remorque, les attelages spéciaux sont desti-
nés A éviter que I3 voiture chasse, et 4 distribuer
les tensions du tirage et de la charge de fagon
que la voiture et la remorque roulent a
niveau. Divers systémes de mécanismes régu-
larisateurs sont montrés sur les figures 3, 7, 9
14, 15 et 16. Ces dispositifs sont tous congus
pour distribuer uniformément le poids total
de la voiture et de la remorque sur les quatre
roues de la voiture et les deux ou quatre roues
de la remorque. Cette distribution de poids,
ou égalisation de charge sur les roues de la
voiture et de la remorque, s'effectue au moyen
de ressorts 4 boudin, de barres de tension ou
de cylindres En:ummquas, dispositifs qui
sont tous réglables.

Les attelages de remorque i égalisation de
poids exigent que tous les pneus soient gonflés
uniformément, aussi bien sur la voiture que
sur la remorque. En régle générale, il est re-
commandé d'augmenter la pression de 0,2 3
0,35 kg/cm® au-dessus de celle qui est spécifiée
pour des pneus déterminés. Un manque de
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_ les pneus de la remorque ou de la
voiture peuvent provoquer un freinage irré-
gulier et de dangereuses oscillations sous
certaines conditions de conduite. Au cours des
grands voyages, il est bon de vérifier tous les
jours la pression de tous les pneus.

Pour les remorques | ¢l moyennes,
des pneus i quatre couches de toiles sont
habituellement considérés comme adéquats,
aussi bien pour la voiture que pour la remor-

ue, dans des conditions normales de service.

our les remorques plus importantes 3 essieu
simple ou double (2 ou 4 roues), la plupart
des usagers expérimentés recommandent des
prneus 4 six entoilages pour la voiture et la
remorque. Certains automobilistes montent
des pneus & six entoilages lorsqu'ils attellent
tout modéle de remorque ayant une cha
au timon assez importante pour exiger le
montage de ressorts compensateurs sur la
suspension de la voiture.

. Cl-dessasi plicas
AT Ik d'un attelnge do distsi-
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cﬂﬁn cas de ;mrica dans des conditions diiiﬁ-
ou dans des circonstances exceptionnelles
il est probable que le prix initial des pl:ltulr
renforcés 4 six entoilsges est largement compen-
sé par |"augmentation de la marge de sécurité,

Essieu avant
Pour le remorqu d'une lourde maison
roulante, et i rement s'il s’agit d'un

L
modéle dans lequel il n'est pas toujours pos-
sible de distribuer la charge uniformément,
de nombreux usagers apprécient un essieu
avant auto-directeur, tel que celui illustré sur
la figure 17, détail de droite. 'Cet essieu est
?éaahmmt congu Faur soulager la voiture

€ toute tension, & I'exception de I'effort du
remorquage et il rend inutile I'emploi de
ressorts compensateurs. L'attelage entre 1'es-
sieu et la voiture est disposé de fagon que
I'essieu suive fidélement tous les mouvements
du véhicule remorqueur, Il différe, dans son
action, des petites roues, orientables ou non,
qui sont génh-alamm: montées pour supporter
la barre d'attelage de la remorque au repos et
sont habituellement combinées avec le cric de
soulévement. Voir figure 8 et détail de gauche
de la figure 17.
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