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Milliken n'est pas un savant de bureau. Voicl une photo de lul, roulant & toute vitesse sur la roule de Pllkes Peak
dans une wvodture de courss & quaire roues molrices.

|:.- l-|

William F. Milliken est le « Monsieur Sécurité» des Laboratoires

Aéronautiques Cornell. Qu'il soit & son domicile, dans un avion
ou dans une voiture de course, il travaille toujours pour ce but:

VOUS POUVEZ ALLIER
VITEJSE ET SECURITE
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Las boutons places dovant le pilote donnent & 'avion des caractéristigues différentes, le rendant plus long, plus
court, édlarglssant les plans de gueus.

N roulant sur les grandes routes voisines

de |'aéroport de Buffalo, aux Etats-Unis,
on peut voir une curieuse application du fa-
meux principe de - la charrue avant les beeufs -,
Il s"agit d"un camion dont la construction a
demandé deux ans et a colté 140 ooo dollars
(49 mullions de francs). Quelle est sa fonction ¥
Elle consiste simplement i remorquer une
roue, dans des conditions deéterminees, pour
procéder aux essais de sécuniré de nouveaux
pneumatiques.

N© 132 — 1857

La machine d'essai répond & une vieille
nécessité, Malgré toute la puissance et la beauté
que les ingénieurs ont donné aux wvoitures
moaernes, les ngémeurs des Laboratoires
Agéronautiques Cornell avaient |'impression
que peu de choses étaient réellemeni connues
sur ce qui se passe sur les roues. C'est en ce
point, notamment, que la puissance de traction
des pneus lutte contre la force centrifuge, lors-
gu'une voiture prend un virage en gémissant.

Le prix du camion expérimental est di a
une installation électmnigu: trés compliquee
et aux dispositifs destinés a assurer la précision
des mesures. La roue remorquée peut étre



Cil-dessus: la volture de course 4 qualre roues motrices conduite

par Mililken, a son fachymiétre moniéd au-dessus du moteur, de

sorte gue le condusieur peul en lire les Indications sans balsser

dangereusement los yeoux. Cl-dessous: uns autrs de ses vollures

est munie de toul un iqﬂ;-hmi destiné & #n mesurer la
& A

réglée 4 des angles de dérapage et de
cambrure différents. Des prises élec-
tronigues mesurent les diverses forces
qui s'exercent sur le pneu et sur |'es-
sieu, et les transmettent 4 des appa-
reils enregistreurs,

Plusieurs fabricants de pneus ame-
ricains ont essayé, sans succés d’ail-
leurs, d'acheter ce camion laboratoire.
Cependant, les Laboratoires Aéronau-
tiques Cornell leur permettent de
I'utiliser lorsqu’il ne sert pas aux £55a1s
des pneus d'aviation (le camion a été,
en fait, congu pour les besoins de
I'Air-Force des Etats-Unis).

Comment voyager vite tout en res-
tant en sécurité, tel est le but principal
recherché par le Laboratoire d’ Expé-
riences, que |"Université Cornell a
repris 3la Compagnie Curtiss-Wright,
en 1944, et qui est actuellement ex-
ploité sur une base non commerciale.
C'est pour cette derniére raison que
les experts des recherches aéronau-
tiques ne trouvent pas bizarre que
les recherches portent aussi bien sur
les wvoitures que sur les avions de
I"avenir. g

Ces recherches sont dirigées par
William F. Milliken, un ingénieur
aéronautique a l'esprit vif, qu se
trouve tout aussi bien dans son élé-
ment lorsqu’il est au wvolant d'une
voiture de course. Il est méme un
pionmer de la voiture de sport mo-
derne américaine. «Le virage de
Milliken », & Watkma Glen, Etat de
MNew York, est ainsi nommé i la suite
d'un accident auquel il survécut lors
du premier Grand Prix d"Amérique.
Mais les accidents n'ont nullement
ralenti son élan. Il est, pour le moment,
plein d'enthousiasme pour la voiture
de course spéciale i guatre roues
motrices dont il est le conducteur.
Propulsée par le moteur d'un tank
léger, celle-ci accélére en 12 secondes
de zéro 4 220 kilométres a |"heure.

Cep-endant Milliken fait remarquer
gue ce qu'il recherche et ce qui est
dnrenu aussi son passe-temps favori

n'est pas la vitesse pure, mais la vitesse
&l'n'ﬂ. Il v a quelques années, 1l a com-
mencé a4 garer et a4 reconstruire ses
voitures de course dans un hangar
de la C{:mpagme Cornell. Clest de
celui-ci gu'est sortie la Section Aéro-
nautique des Recherches Automobiles,
dont les ingénieurs étudient aussi bien
les raisons pour lesquelles une voiture
dérape sur une route mouillée que
celles pour lesquelles un avion se met
en vrille.

Milliken est connu dans le monde
de ['aviation pour sa spécialisation
pringipale : la stabilité et le contrble
de la tenue des appareils. Son premier
choc avec ces éléments se produusit
alors qu'il était encore jeune éleve a

MECANIQUE POPULAIRE



R

Vo

i

L] bl
L i

AT ]
Aty o

-

iy

i

‘--.- & “-‘} -
o v
-~ = ] .\.i m n.
- .-\-.‘il- .'r_ [ ' lrli_

Un photographe réussit & prendre un instantané de Milliken au début de son accident dans 1a course de Walkins

du Maine. C'est 4 cette
remier accident avec

abriqué lui-méme, a4 propulsion par moteur

de motocyclette.

Il savait comment l'accident était arrivé,

Glen. Milliken fut sauvé par sa celniure de sfiretd.

I'Ecole Supérieure de Old Town, dans I'Etat

tut il passa & l'aviation pratique. Il devint
éf?oque qu'il eut son Ingénieur en Chef du Service

es Essais lors

avion qu'il avait des dangereux premiers vols des gros bombar-

mauis il ne chercha pas 3 savoir pourquoi, avant
que les théories de la stabilité et du contrdle
lui eussent été enseignées 3 |'Institut de
Technologie du Massachusetts. De cet insti-

Volel l'extrémité arriére du camien
d'essal de paneas. Un mécanicisn an-
fonce une aigullle dans ls pneu pour
en prandre la fempdrature. Co ma 1
permaetl d'n dre beauwcoup de

\ chosss au sajet de la wiabilité des ronas,

-.. 1‘1 -.I
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diers, tels que les B-17 et les B-2g.
(Sulte page 118)
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@ Recommandes-vous de « Mécanique Papnlaire .
lorsque vous deriver & mos annoneeurs.

Vous pouvez allier vitesse et sécurité
(Bulls de la page 30)

Il lui fallut de nombreuses années d°
nence technique pour développer I'idée de
son « avion ¢n caculchouc » destiné & améliorer
la technique des vols d'essai. Avant de venir
4 Buffalo, Milliken avait travaillé sur I'ultra-
secret XP-7g, un avion de chasse i réaction qui
fut abandonné aprés avoir tué san pilote d’essai.

De telles tragédies "avaent convaincu T.:
les principes de base de la conception des
avions devaient étre étudiés de beaucoup plus
prés. 11 désirait un avion i stabilité variable,
dont les caractéristiques de vol pourraient étre
changées en plein ciel.

= L'avion en cacutchouc », qu'il réalisa avec
ses collegues du Laboratoire Aéronautique
Cornell, répond exactement A ces conditions.
Il permet d'essayer les nouvelles idées aéro-
nautiques en vol, sans qu'il soit nécessaire de
construire des avions suivant ces idées ou de
risquer la vie de pilotes d'essai dans ces
appareils.

s ingénieurs font remarquer que cet
appareil les aide 4 résoudre les plus vieux
problémes de "aviation. Depuis le premier vol
d"Orville Wright, au cours duquel ce dernier
se plagnit d'ennuis de gouvernail, les cons-
fructeurs de nouveaux avions ont toujours
lutté contre les problémes du vol en pigqué, de
la glissade sur ['aile, du roulis et des embardées.

i'wi-nn 4 transformations rapides du Labo-
ratoare  Cornell utilise une installation de
SETVO-MECATUSTES r chercher les solutions
de ces vieux problémes. Le secret du systéme
est contenu dans une « petite bolte noire »
montée dans ['appareil. circuits électro-
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niques sont trés compliqués, mais ['idée

est trés simple. £
Lorsqu'elle est montée sur un avion normal,
tel qu'un avion a réaction F-g4 Starfire ou
un bombardier d'attaque B-26, la petite bolte
peut obliger |"avion 4 se comporter comme 5°il

ct'en plein vol. Agasant sur les commandes [N LOD (O RY A | 1] =
automatiques de l'avion, elle fait que celui-ci

semble avoir un fuselage plus long, une queue 3 : H U E D E M ETI

lus large, des ailes plus courtes, etc. ;
3 Des boutons de commande installés dans le PARIS (10°1.TEL .TAI. 5461
cockpit ’ﬂf"“" le robot pour lui faire exécuter METRO STRASBOURG -5 DEN!
le travail désiré. Un dispositif de double com- magasin ouvert tous les jours
mande permet au pilote humain de couper : '
cette = interférence » élect ue i volonté. = S Py

On trouve, au travail avec Milliken, d'autres a 19 h. sout le Dimanche.
spécialistes chevronnés des recherches sur la
sécurité, En iim déja, le Dira::ltlur actuel du
Laboratoire Aéronautique Cornell avait g_tgné
le Prix Guggenheim de sécurité aéronautique, | EN NEUF,
Mhl'u'ljlﬁ 000 :I;illaﬂ (35 rrullmn;: l.qlit francs).

illiken déclare qu'une tiche pressante

consiste 4 fournir des commandes de vol de COMME EN
nécuri}é pour lulrviu:u d‘up-imh r:djL:lalnml:nt
nouvelles, actuellement inventés, « avions

i réaction deviennent démodés comme des OCCAleNs il iy
vieux chapeaux. Nous révons maintenant de
plates-formes wvolantes, de convertiplanes,
d'avions i décollage vertical, etc.»

Méme I'hélicoptere, a l'apparence si sire,
fait-il remarquer, n'est pas si simple que le
croient de nombreuses personnes, parce qu'il
a « les pires commandes imaginables ». Milliken
reconnait cependant que son avenir est trés
etendu, car c'est une machine volante qui
décolle wverticalement, qui t planer sur
place et voler en avant, en arriére et de coté,

Mais c'est une machine pénible pour le DE LA QUALITE

ote. Les surfaces de queue d'un avion 2 ailes ;

xes sont virtuellement inutiles 4 un héli-

anttu lorsqu'il vole sur place ou qu'il descend
a la verticale. Afin de m:llajer la fatigue des s

I ] i | A
de P h. al2 h. 30 et de 14 h

pilotes, le Laboratoire Cornell étudie actuelle-
ment, pour le compte de la Marine américaine

et de divers autres clients, de nouveaux dispo-
sitifs de stabilisation pour les hélicoptéres et '
de nouveaux moyens d'en améliorer le fonc-
tionnement par mauvais temps. b

: - Ps Sor

Avec ses intéréts jumelés dans 1"aviation et
la course automobile, Milliken est convaincu
gque nous verrons un jour une combinaison
prauique de l'automobile et de 'avion. Il
signale 4 ce propos qu'il v a de nombreuses
1dées susceptibles d'étre empruntées mutuelle-
ment par une machine & ["autre. Un simple
exemple est le volant d'une automobile ordi-
naire, dans lequel Milliken voit une solution
pour un pilotage plus précis et plus facile.

“Nous le considérons comme acquis s,
e:p;:ﬁue-t-d,l v mais c'est un magnifique dis-
positif technique. Il permet 4 deux voitures,
marchant chacune 4 80 i I"heure, de se croiser
en frdlant presque leurs garde-boue. Com-
parez ceci avec la direction des premiéres
automobiles, qui fonctionnait suivant le prin-
cipe du timon des voitures 4 chevaux. Et ¢'est
a peu prés & ce point qu'en est encore l'avion, TR
L'aéronautique a concentré tous ses efforts i mm e mm i -

® Recommandez-vous de o Mécanigue Populaire »
N 132 — 1857 lorsque vous deriver & nes annonceurs, 118
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Yous serex satisfait a l'usage de volre

Aldisetie 3

le plus lumineux des projecteurs

Exigez une démonstration chez volre revendeur
Avec sa puissante soufflerie

ﬂ’dise,re :l;?fj;meni mieux

POUR LA PLAGE
LA CHASSE

LA PECHE
SOUS-MARINE

demander ke rotolagus e oy
relgrend de ceite wpvie dua

depanibaiiey 6o aw labidani

UN PETIT Nv¥IBE » YOTRE PORTEL

LA NAUTIQUE SPORTIVE

G0 rue des Archives . Paris 3. ARC 93-50

Mouveautds 1957 : Trois modéles plus grands
&t un muni d'un vigeur sous-marin ncorporé

sur des choses telles que les ailes et la vitesse,
et elle s'en remet, pour le reste, & "ampleur
des espaces aériens. »

« Mais ces espaces deviennent trés fréquen-
tés. Les avions ne peuvent plus se permettre
d'errer dans le ciel et de trébucher sur toutes
les pistes comme des canards maladroits.
L'adaptation du volant aux commandes d'un
avion semble étre une solution trés intéres-
sante. De plus, presque tout le monde est
capable de manipuler un volant. L'enseigne-
ment du pilotage se trouverait donc grande-
ment facilité par la méme occasion. »

Cependant, les experts ne sont pas toujours
d'accord sur les détails. Lorsque Milliken fait
I'éloge du volant de direction, E. R. Dye,
chef de la Division Industrielle du Laboratoire,
déclare qu'il considére le volant comme un
« harpon » qui peut étre fatal dans un accident
d’auto, et il desirerait qu'il soit remplacé par
des leviers latéraux.

Ces chercheurs ont de nombreuses idées
nouvelles en téte. L'une des choses sur les-
quelles ils sont en train de travailler est un
recouvrement de route noir qui serait cepen-
dant visible la nuit, particuliérement dans les
virages. Pour réduire le danger et le colt des
accidents, ils étudient des barriéres en caout-
chouc pour les grandes routes, des garde-boue
en matiere plastique, ainsi que des instruments
de bord entiérement nouveaux pour les voi-
tures de demain.'Ces instruments seraient mon-
tés sur un tableau de bord enveloppant, grice
auquel le conducteur serait moins distrait,

« Notre idée est que le conducteur d'une
automobile eést un navigateur », déclare €,
« gt les choses devraient lui &tre facilitées. Une
personne dgée a de grandes difficultés pour
ajuster sa vision entre les images éloignées et
les images rapprochées. Et méme un jeune
chauffeur risque un accident chaque fois qu'il
déplace son regard de la route brillante 3
15 metres devant lui i |"obscurité relative du
tableau de bord qui se trouve peut étre & 6o cm
seulement. »

Pour pallier cette situation, le Laboratoire
projette une substitution compléte de la rangée
actuelle de cadrans. Tout ce qui ne concerne
pas la vitesse serait indiqué par une rangée de
panneaux colorés restant au vert lorsque la
voiture fonctionnerait normalement. En cas de
déficience de la dynamo ou de surchauffement
du moteur, par exemple, le panneau corres-
pondant lancerait des clignotements rouges et le
conducteur pourrait s'arréter sur le bord de la
route pour examiner la situation de plus prés.

Le seul instrument qu'il lui resterait 4 sur-
veiller serait le compteur de vitesse. Celui-ci
est congu pour étre monté presque au niveau
du capot, et il n'indiquera que la vitesse du
moment, en chiffres ronds (Studebaker vient
de monter un compteur de ce genre sur ses
nouveaux modéles).

Milliken utilise 3 peu prés la méme idée sur
les voitures de course lorsqu'il monte un
compie-tours sur le capot, afin de ne pas avoir
a quutter la piste des yeux.

| affirme que, se placant uniquement au
point de wvue sécurité, il préfére piloter un

® Recommandez-vous de o« Mécanigue Populaire u

120 lorsque vous éderivez & nos annonceurs.
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avion rapide ou une voiture de course que
d'étre i la place de l'automobiliste moyen.
Ce dernier est moins préparé aux accidents
pouvant survenir soudainement, et il est « mal
emballé »... un peu comme un vase fragile laissé
en liberté dans une grande caisse.

C'est pourquoi, empruntant l'idée i "aéro-
nautique, le Laboratoire Cornell a lancé sa
suggestion la plus populaire: la ceinture de
streté pour automobiliste. Résultat : on estime
que Bo coo ceintures de sireté pour automo-
bilistes sont actuellement fabriquées chaque
mois aux Etats-Unis.

Mais le Laboratoire n'est pas entiérement
satisfait du succés accordé i sa suggestion.

e avertit les usagers que de trop nombreuses
ceintures donnent une impression de fausse
sécurité, parce qu'elles sont trop faibles ou
qu'elles sont mal installées.

Milliken fait depuis longtemps campagne
pour la ceinture de sdreté dans les automobiles
de course. Lorsqu'il participa 4 la rédaction
du réglement du Grand Prix d'Amérique
de 1948, il obtint que les ceintures de sfireté
soient rendues obligatoires.

Dans la course de Watkins Glen, en 1948,
alors qu'il était au wvolant d'une Bugatti,
Milliken fréla la mort de prés au « Tournant
de Milliken . Il sagissait d'un virage aigu,
au bas d'une descente. Dans le dernier tour
de la course, sa voiture dérapa, heurta quelques
balles de foin servant i protéger les spectateurs
et roula sur elle-méme.

« Si je n'avais pas eu de ceinture de streté »,
commente-t-il, « je ne serais probablement pas
sorti de |3 en marchant.

Il en portait une lorsqu'il conduisait dans
la course de Pikes Peak une voiture & quatre
roues motrices, empruntée. Construite par
Harry Miller, elle avait été pilotée plusieurs
fois en course par Mauri Rose, gagnant trois
fois & Indianapolis. Voiture de piste plutét
que voiture de route, ses freins étaient pres-
que uniquement symboliques.

A peu t]:ris au milieu de la course, le carter
de la bolte de transfert se brisa, laissant la
voiture continuer sa route en roue. libre.
Milliken s'en tira sans dommage, mais il re-
connait que: « Ce fut 1'une des fois ol je

compris pourquol la plupart des coureurs de -

Pikes Peak étaient opposés i la ceinture de
slreté. En utiliser une dans cette course o
I'on risque 4 chaque instant de plonger du
haut d’une énorme falaise est une décision
délicate. Cependant, on conduit mieux avec
une ceinture de sireté et il a été prouvé de
nombreuses fois qu'elle permettait de réaliser
un meilleur temps. »

Méme lorsqu'il conduit son Austin-Healey

rsonnelle sur les grandes routes américaines,

titre de simple amateur, Milliken est toujours
hanté répar la sécurité, et il est un adversaire
déclaré des postes de contréle de la vitesse.
Ceci n'est pas une solution, soutient-il, parce
qu'ils donnent une impression de » fausse
sécurité » D'autre part, les limites de vitesse
ne tennent pas compte de la différence des
conditions de conduite entre la nuit et le jour
ou de I'état sec ou humide de la chaussée.

N° 132 — 1951
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MECANICIENS AUTO

La main-d'osuvre qualifiée est rare
et les patrons se "arrichent ou essayent
de la !lr'dh' i prizx d'er. Au fond, en
y réfléchissant, le véritable patron
cest celul gqui connalt son métler.
Seule votre wvaléeur personnelle vous
agsurera @ la stabilicé d'emploi, les
hauts salaires, |la considération. Se
perfactionner c'est vivre, at bisn
vivre. La méthode E.T.N. est congue
de fagon & co gqu'un jour vous puissiez
dire e#n toute cranquillicd & un em-
loysur @ « Montleur, je vius tant de
‘heure. » Avec la certitude que |a ré-
ponge aara : « D'stcord. » En six mola
d'une dtude passionnante, san: déran-
Eer vou occupations, vous connaltrez
4 fond toute la technique autamabile
d'aujourd’hui  (tous cypes, toutes
marques), toute lo pratique utile des
réparations et vous seretr:

MECANICIEN-ELECTRICIEN AUTO

hautemant qualifié.

Fas de mathématiques, pas de dessin, rien que
de la pratique expliguée. Yous apprendrez en
- travaillang, n'ayant & dtudier chez vous qu'une
heure par jour, 4 votre convenance.

Vout béndficiersz de la double garantie E.T.M.

ESSA| GRATUIT D'UN MOIS CHEZ YOUS
Résultat final garanti ou remboursement
te qui signifie pour vous: réussite & coup sir
pour un rFigque nul.
Possibilicé de palement dchalonné et nembreux
BYARCH ES
(decumentations, dipl&émes, placemants, BEE. . )

Dovenes gpéoialiote
E'TN

ECOLE DES TECHNIQUES NOUVELLES
20, rue de [lespérance (Paris-Xlile).

Envayez-nous aujourd'hul ce cowpen, dans 48 b, vous serez resseigas
Messisurs,

Veuillez m'envoyer, sans frais, ni snga-
EemEnt pour mol, votre decumentation

mt 197, concernant le perfactionnemant
des Débutants ou_des Professionnals

de Ia Mécanique-Electricité Aute ou

des Elactriciens Auto. (5. v. p., rayer

les deux mentions inutiles.)

GALLUS Publicicé

BON

@ Recommandes-vous de « Mécanique Populaire »
lorsque vous derivez 4 nos annonceurs. 121



Il conckde qu'il est logigue d'obliger les
conducteurs & ralentir dans la traversée des
villes, mais, en ce qui concerne la grande
route, s& sclution est : des vortures construites
pour plus de sécurité et des conducteurs

Il o adé |"ensembl

est persuadé que e « vitesse - ef -
sécurité » augmenterait considérablement le
plaisir de conduire une automobile, qu'il con-
sidére comme ['un des plus beaux - jouers -
que 'homme ait jamais inventés.

pas une maison
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