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Le zoi canadien de Uhilicopteze

---,..Itilhi

Il & trouvé une nouvelle méthode pour faire atterrir
les olseaux tourbillonnants sur les pics des montagnes.

PAR une matinée du mois de mai dernier,
une dougzaine de membres du Club
Alpin de Vancouver, dans la Colombie Bri-
tannique, escaladaient le Mont Seymour, haut
de 1 476 m, i quelques kilométres au nord
de la ville. Alors qu'ils pointaient leurs
jumelles sur un pic couvert de neige, l'un
des membres de l'équipe, Mme
Olive Bavins, perdit soudain |"équi-
libre et tomba 30 m plus bas sur
la pente abrupte. Son mari et les
autres grimpeurs la_ retrouvérent
presque Ssans COnNNaissance, cou-
chée 4 4,50 m sous le bord de la
crevasse. Construisant rapidement
un brancard improvisé, ils re-
montérent la femme blessée jusque
sur le replat. Elle s'était fracture
le dos.

Rapidement, ils téléphonérent
pour avoir l'aide de 1 rille
de sauvetage de l'armée de ["air
canadienne, basée sur l'aérodrome
de Sea Island prés de Vancouver.
Pendant que I'hélicoptére et son
équipage arrivaient, ¢ Bavins
fut transportée quelgues centaines
de métres plus haut le long du
flanc de la montagne jusqu'au
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Madams Olive Bavins,
sn moningne, doit &a

seul endroit plat, permettant l'atterrissage,
une surface ayant moins de 4,50 m'. Peu
aprés, les officiers pilotes Don et Ray

teen posaient leur hélicoptére bi-rotor Pia-
secki sur le terrain, grand comme un timbre-
poste, embarquaient Mme Bavins et l'ame-
naient jusqu'a I'hdpital Shanghnessy de Van-

#était fracturées le dos dans une chuls
m:ﬂl:"h“'l de 1"héli-
@ .




Les dléven-pllotes d'helicoplérs apprennent b se jouer
d'obatacles tela gue la pic de la Tromps Nolre gus
I'en wolt am fomd.

L'snizainemeant commence par des descentes sur
I'vau dans une clalriére, aves dos hélicopiéres munis

da [loHeurs.

E;-lﬂlm-. les ﬂl:u-*ﬂhhi wont dlIll des llilnllh

o 'I.Hll'li.lllrl plus difficile, tels gua ce sel ro-

aalllenx dans la Hi dane rivibre. Cl-desssns I'hilicap-

tire sl munl de akds #t ls pilote rechearche uns aire

d'atiterrissage grands commes un tmbre-posts paur
falre on aiterrissage d'snirainsment.
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Ci-dessus, vors h.ln-h l.-l. douziémas semalns de cours,

WHI aundacisux portent uan chargement de Ta-

ent jusgu'l uns alre d'atterrissage en mauvais

terrain, Cl-dessouas wolcl la lest fnal: mise & erre

d'un fardeau sur un cbjectl! ponctuel dins une riglon
entourdés de nelges.




couver ol sa vie fut sauvée. Ce fut la premiére
fois qu'au Canada, une personne blessée fut
transportée par air, directement depuis le lieu
de ['accident jusgu'a un hdpital. nouveau
genre de missions de sauvetage de |'aviation
militaire canadienne avait été tenté i titre
d'expérience a peine six semaines auparavant.
Les techniques d'atterrissage 3 haute altitude,
utilisées pour cette mission, avaient été mises
au To'u.'lt par le roi canadien de |"hélicoptére,
Carl Agar.

La méthode d"atterrissage d"Agar, & I"épreuve
de toute imprudence, réussit de nouveau une
semaine aprés le sauvetage de Mme Bavins,
L'officier forestier demandait |'assistance de
'aviation pour combattre un incendie qui
avait éclate trés haut au-dessus de la passe
de Sechelt, ol les falaises sont trop abruptes,
pour que des hommes puissent tenter l'es-
calade avec la moindre charge. Pendant que
I'équipe de Taylor gnmpait en direction
du feu, les pilotes Park et Steen transpor-
taient du matériel d'extinction jusqu'a une
surface plate minuscule, située i une alttude
de 420 m sur le flanc de montagne en feu.
L'incendie, qui aurait pu devenir une véritable
catastrophe, fut rapidement maitrisé. Ce
type spécial d’atterrissage en hélicoptére a
rendu possibles de nombreuses entreprises
qu: semblaient impossibles, y compris la
construction en montagne de barrages, de
stations électriques, de lignes de transmis-
sions, de conduites tubulaires, de chemins de
fer et de routes aussi bien que les travaux
de pécherie, de mines, de cartographie et de
topographie militaire dans tout le Canada et
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Cl-dessus, nouvells technigue permatiani de [aire
atterrir un hélicoptire sur l#s deux lévres d''une ore-
vasse, placées su miéme nivean. Cl-desseus, Carl
Aguar, le rol canadisn de I'hiélicoplére se Hent pris de
son appareil qu'il a appris & plloter il ¥ & dix ans. I1 &
maintenant 55 ans.
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En diminosnt de fsgon

d'niterrir b une vitesse st i une altitude presque nulles.
dans le grand Mord. Les pilotes Park et Steen
sont titulaires du dipldme de « risque-tout »,
déliveé par Agar, ce qui signifie qu'ils sont
diplémés de son école de vol d’hélicoptere en
montagne. ]
En 1948, alors que celui qui parlait de faire
voler un hélicoptére A haute altitude, était pris
gaur un faible d'esprit, Agar accepta le défi
es vents maudits, des courants destructeurs
ascendants et descendants, et des perchoirs
pleins d'aléas., La région qu'il chosit pour
son jer essai, d’aprés des photos aériennes,
fu:*! ¢ Mont Wﬂd]ﬂl: situé {590 rJ:l.1 d';.'i]ti-
tude. Bien qu'il ne soit pas le pic le plus
tleveé des Roghctm Cm;dmnﬂup , 50N sommet
conique en fait I'un des plus traitres. Le point
d’atterrissage était un petit lac gelé qui avait
50 m dans sa plus grande largeur et qui for-
Des

formes y installés & 1 000 m

eormnme cella-sl
d" ant sarvl ds wierrainw d'atterrissage pour
B D o

L'atterrissage en uressourcen Lmpligque une chute
varticals, sulvie d'un effort brutal imposé au moteur
et cecl peut tre la cause de l'écrasement ds apparsil.

mait une coupe sur le bord d'une pente
abrupte de 60° de telle sorte qu'il était
presque hors de vue.

Rappelant ses souvenirs, le doyen des
risque-tout nous dit: « L'aire d’atterrissage
d'un hélicoptére peut é&tre microscopique,
mais il faut gqu'elle soit Eial:t. Comme je ne
savais pas quelle serait la contexture de la

ace, je décidai de ne rgm me poser sur le lac,

u lieu de cela, aprés avoir soigneusement
étudié le terrain, je choisis sur le bord du
lac une petite lévre rocheuse. Je passai sept
fois au-dessus avant de me poser — el Six
fois je pensai que c'était la derniére —, mais
cette lente facon de procéder me permit
de découvrir une toute nouvelle ttcg:.iqu:
d"atterrissage. »

Vitesse nulle au sol

Cette découverte inattendue le fit arriver
au-dessus du point d'attern avec une
vitesse au sol nulle et une altitude presque
égale 4 zéro, sans jamais dépasser le ré%‘::
du moteur juste nécessaire pour planer. i
était 2 'opposé de l'ancienne méthode d'atter-
rissage qu'utilisent toujours de nombreux
pilotes d'hélicoptére et qui comporte un
arrét en ressource brusque, impliquant un
effort violent des moteurs. En effectuant son
atterrissage sur le mont Wahleach, Carl
fit une ap he longue, progressive et
presque horizontale au cours de laquelle il
diminuait cgfzn%rqssjvem:m sa vitesse et son
altitude. ui permit d'obtenir facilement
I'accélération nécessaire pour planer et laisser
descendre sa machine au sol sur les quelques
derniers centimétres.

Un atterrissage conventionnel en ressource
aurait impliqué une descente verticale plus
rapide, se terminant par une ressource ver-
ticale. Le moteur aurait eu i fournir l"accélé-
ration nécessaire pour s'opposer i la descente
et une défaillance aurait été possible. Quand
un moteur d’hélicoptére « liche » avant d"avour
surmonté 1'accélération due 4 la descente, il
est fréquent que l'a il ne puisse pas
contréler I'arrivée au sol avec la rotation des
pales; et c'est |4 surtout la cause de la plupart

(Bulte page 188)

MECANIQUE POPULAIRE



Le roi canadien de I'hélicoptére

Buite de In page 43)

dumcidmummuuduquhdubﬂm
téres s'écrasent i I'atterrissage. La technique
mﬂfﬁpﬂﬂn{iﬁﬁd:ﬂu‘,mp‘:r
des pilotes canadiens, américains, francais,
sud-américains et indonésiens.

*Au cours des wols en s Ol
I'air raréfié, non seulement retire de la puis-
Sance au moteur, mais encore offre moins
: du rotor, la prise du
mlfﬁl_ﬂf la hl?t'h Agar dﬂifut ‘une

igation absolue », fait remarquer le pilote
Park. « Nous I'utilisons constamment, np:me
pour aborder un terrain d'atterrissage normal,
pour la simple raison que nous sommes cer-
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tains que c'est la méthode la plus sidre. Ce-

pendant, r les atterrissages 4 haute altitude,
nous nﬁl besoin d'une connaissance trés

q:Etofond.it des courants aériens.

“initiative de Carl fut lihumpmh par
un comntrat permaneént avec le SH"HDI‘
Enph.iqu du Gouvernement de la Cﬂm

ritannique. Les travaux de sa société, les
Hélicopteres Okanagan, ont permis & ce
service de faire en un an plus qu'il n'en
avait fait précédemment en cing ans. Son
activité s'appliqua ensuite au domaine de la

Bfmptcmn.ttmluilmihukluﬂchdl
plupart des développements récents obtenus
dans |'utilisation des ressources naturelles
canadiennes. Quand ils recherchent j*unmup,,
le pétrole ou d'autres déplts souterrains
cachés, et son équipe utilisent la photo-
Ewph.i: i et des instruments tels que
scintillométre et le . Au cours
de vérifications faites sur certains emplace-
ments qui semblaient productifs, plus de
tonnes de matériel de construction et de
ont été transportées par i ére
sur un méme emplacement, et certains fardeaux
pesaient plus de 450 kg. On utilise des Bell
et des Sikorsky, ce dernier portant les plus
lourdes charges, et on pense que I"utilisation
du Sikorsky 58 permettra le transport par air
de charges encore plus importantes.

Pour la construction du barrage d'un
réservoir d'eau au Lac Palissade dans les
Montagnes Rocheuses, tous les matériaux et
les approvisionnements — y compris les
bétonméres — furent sur ces
«animaux de bit. aériens. Au cours de la
reconnaissance topographique de cette zone
apparemment inaccessible, Agar s'apergut -:Lul:
l"accés du seul terrain d'atterrissage possi
était bloqué par un arbre haut de 30 m.
Les bicherons ne pouvaient |'abattre car la
pente, sur laquelle il poussait, était trop
abrupte. Il n'était pas possible non plus qu'un
hél re s'en approchit pour y déposer
les hommes susceptibles de faire ce travail.
Carl trouva une solution, il prit 4 son bord
un 1aliste de la brousse, Herk Skuce,
survala l'arbre en planant et Herk fit sauter
la tére de l'arbre en tirant dessus avec un
fusil de 30/30.

La réputation des Hélicoptéres Okanagan
s'est encore étendue avec la construction
d’une usine électrique de la Société de |'Alu-
minium_du Canada dans les monts Cascades
de la Colombie _Britannique nﬁ:utrinn:h.
Agar et ses associés ont d'abord fait la topo-

raphie des emplacements du et des
itinéraires que doivent suivre les lignes de
transport de force, puis ils ont assuré les
travaux de triangulation précédant la construc-
uon d'un tunnel de 16 km. Des moteurs
auxiliaires, des pompes, du matériel pour
forer le roc, des maisons préfabriquées, des

Faux de cuisine et des réfrigérateurs
ﬂﬁm parmi les approvisionnements les
plus lourds, descendus par les Sikorsky, sans
méme que ceux-ci prennent contact avec le
sol. Dans les régions les plus inaccessibles, on
utilisait des appareils Bell, aprés avoir des-
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cendu des charpentiers et du bois de charpente,
et construit des plates-formes d’atterrissage.
On n’utilisait pas les hélicoptéres pour n'im-
porte quoi, mais r tracer les pistes et
transporter, en cas d'urgence, les hommes et
le matériel. En six ans, depws 1949, ces
travaux 3 eux seuls ont nécessité plus de
47 ooo atterrissages d’hélicoptére et plus de
1 0oo tonnes de fret ont éte tramsportés par
les « batteurs i ceufs volants ».

Les ingénieurs ont estimé que les hélicop-
téres ont réduit de deux ans le temps qu'il
aurait fallu sans eux pour réaliser le projet de
I’ Aluminium Canadien. La nature regut une
aide inattendue par |'utilisation d'hélicoptéres

r accélérer le dégel de printemps sur le
ac Tahtsa, situé & goo m au-dessus du niveau
de la mer. Du noir de fumée fut répandu sur
une bande | ¢ de 19 km; |"absorption des
rayons du soleil fit disparaitre 1'épaisseur de
9 m de neige, & la cadence de 0,30 m par
jour. Des iches brise-glaces furent alors
mises en action sur la bande de glace ainwi
débloquée et une voie pour le transport de
so0 constructeurs et d'un gros tonnage de
matériel lourd fut ainsi ouverte avec une
forte avance sur I'horaire prévu.

Les hélicoptéres d'Okanagan ont pris une

importante dans la construction du pipe-

Eau:[ Trans-Mountain, long de 1 120 km, qu
traverse les Montagnes Rocheuses pour aller
d'Edmonton 2 Vancouver et actuellement, ils
E.trnuill:nt ce pipe-line trois fois par semaine.
a Compagnie patrouille également les lignes

de tra rtde force de I"Aluminium ien,

et I"hiver dernier, son action a été vitale dans la |

remise en état de certaines installations, en
localisant les dommages causés par un glisse-
ment de terrain, et en transportant les hommes
et les matériaux nécessaires pour effectuer
les réparations. L'an dernier, les équi
d'Okanagan ont pris part & ['opération
Franklin, relevé topographique des fles de
I'océan Arctique, & moins de 480 km du Pdle
magnétique, en transportant des attelages
de chiens jusqu’i 256 km des camps de base.
La compétence d'Agar en matiére d'hélicop-
tére a été utilisée également au Canada pour
servir d'sceil » aux trains de tracteurs qui
traversent les déserts cernés par la neige, pour
le transport des bois, la replantation des
foréts et |'épandage d'appits empoisonnés
pour détruire les rongeurs.

Ayant commencé avec deux hommes et un
appareil et avec un revenu approximatif de
2000000 fr. (6152 dollars) en 19043, la
Société des Hélicoptéres Okanagan a, en 1956,
un budget supérieur a 500 millions (1,5 millions
de dollars). Seule société ayant une licence

ur fonctionner & partir de |'aérodrome de

ancouver, elle peut se flatter de posséder |

actuellement une flotte de 26 appareils Bell,
6 Sikuukz' ;5 et 4 Sikorsky 58, dont le total
est estim lus de 750 mullions de francs
(2 millions de dollars). La société occupe
105 employés (dont go ”;, sont actionnaires).
Ceux-ci totalisent 1 145 années d'expérience
d’aviateur et plus de 40 ooo heures de vol.
Des filiales étendent leur action dans tout le

UNE NOUVEAUTE!
La scle a découper SKIL

Voiel une nouvelle scie a découper élon-
nante : le modéle H11. Elle coupe en ligne
droite, en eercle, suivanl des courbes ou
des formes irréguliéres. Elle perce elle-
méme son propre brou de départ. Course
compléete de 12 mm. Coupe les planches
de B0, Moleur puissant, 3 350 tours-mi-

nute. Peu encombrante el légere, Ne
pése que 1 kg 700, Facile & utiliser et
d'un fonctionnement. completement sans

danger, Pour plus amples renseignements
ou pour le nom de votre plus proche dis-
tributenr,, éerivez directement 4 ShIL.

(

Suit facilement Perce son propre  Coupe les
les lignes trou de départ boin da 50
courbes

OUTILS : PORTATIFS

Fabriqués seulement par SKIL Corporation
5033 Elston Avenue Chicago 30, lIL

FULLER & SMITH & WOS53 Ine. — A-A7

@ Recommandez-vous de o Méeanigue Populalre v
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lorsgue vous deripez & nos annonceirs,
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Canada et cette action a été particuliérement
efficace dans le Newfoundland. L3, un héli-
coptére, équipé en « navire hbpital » et trans-
portant un meédecin, une infirmiére, un appa-
reil de rayons X et d'autres matériels, assure
le service des régions éloignées sur un front
dz mer de 1 500 kilométres.

En ce qui concerne les accidents, Agar a eu
son premier accident, il y a neuf ans, alors

u'il n"avait que 50 heures de vol en hélicop-
tere nscrites sur son carnet de vol.

En pulvénisant des insecticides sur un
verger 4 flanc de colline, dans la wvallée
d'Okanagan, il prit son virage trop brusque-
ment, se mit en perte de vitesse et s'écrasa
sur une ligne de transport de force de prés
de 6 so00 volts. L’appareil coupa les fils supé-
rieurs, qui se détendirent en faisant retentir
des détonations et en recouvrant la boule en
glutiqm.- de la cabine d'une pluie d'étincelles.

aisant fondre au les lignes succes-
sives de fils électriques, |'hélicoptére tombait
sur la ligne suivante en court-circuitant la
haute tension d'une facon i faire dresser les
cheveux sur la téte. ; finalement, 1"héli-
coptére tomba sur le sol de la vallée, le
pilote, tout en sueur, balbutia une priére
d’action de grices pour avoir eu la e
fortune d'étre chaussé de souliers i semelles
de caoutchouc et d'étre resté assis sur un
coussin de caoutchouc.

Agar vécut le moment le plus critique de
sa vie lorsqu'il transporta un personnage
gouvernemental important sur un petit res-
saut a4 flanc de montagne. d ils eurent
atterri, il dit & son passager de sauter 4 terre.
Dés que la porte fut ouverte, ils s'apercurent

u'une roue restait dans le vide. Si I'un des

ux hommes avait t¢ son poids de ce
cdté, I'hélicoptére aurait probablement bascylé
et rien ne l'aurait retenu le long d'un préci-
pice de 600 m. S'il avait sauté, le personnage
officiel aurait eu un accident mortel, qui
aurait été le premier enregistré par la Société
Okanagan. « Il ne fallut que quelques minutes
pour asseoir I'appareil sur ses quatre pattes »,
se rappelle Carl. «De nos jours on vole
beaucoup aux instruments, mais nos pilotes
continuent a voler en sachant 3 ch;qf:t instant
ol est leur « fond de pantalon », II faut qu'ils
sentent la distance sur laquelle ils peuvent
encore descendre, ne serait-ce que quelques
centimétres. Il est généralement trop tard
r agir, quand on s'apercoit du danger; il

ut le sentir a 'avance.

L’atmosphére peut étre parfaitement calme
Sur un pic, et, sur le suivant, on risque d'étre
plaqué au sol par vent de 100 km/h. On n'a
pas le droit de se tromper.

Alors que l'on préfére prendre comme
éléves-pilotes d'avions des hommes de moins
de 28 ans, c'est le contraire, qui est vrai, pour
les pilotes d’hélicoptéres. Pour étre accepté
a I'école, il faut totaliser 1 500 heures de vol
sur avion ordinaire et manifester une véri-
table affection r I'hélicoptére. La préfé-
rence est donnée aux pilotes chevronnés et
surtout i ceux qui sont mariés et qui ont des
enfants, car |'expérience a prouvé que 1"ige
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et ['habitude des responsabilités sont des
facteurs de sécurité importants. Agar a cglam
L'école est située i tincton, au 1ada,
dans la vallée d'Okanagan. Pour obtenir le
diplome de « risque-tout v il faut suivre un
cours de 12 semaines, assister 3 50 conférences
et avoir 30 heures de vol. L'organisation a
été fondeée en 1951. En 1954, 22 officiers du
Bataillon de transport par hélicoptére ont été
entrainés par la 1été Okanagan.

C'est la seule école d'hélicoptére
de montagne

Comme c'est la seule école spécialisée pour
les opérations en montagne, c'est le seul
endroit ol les pilotes peuvent wvenir faire
leur instruction. Les quelques rares pilotes
qui bénéficient chaque année de ce remar-
quable entrainement, répandent ensuite une

rande partie de leurs connaissances dans
f’armé: toute entidre.

Les diplomés d'Okanagan pensent que
c'est peu de chose que de poser un appareil
sur un objectif minuscule tel qu'un carton A
cigarettes vide, & quelques centimétres du
bord d'une crevasse de 300 m et A une altitude
de 2 400 m. Bien entendu, r, leur instruc-
teur, 3 regu les plus hautes distinctions cana-
diennes. Pendant la 2° guerre mondiale, il a
si bien enseigné le pilotage conventionnel,
qu'il a regu I’ Air Force » En 1950, on
lui a décerné le trophée Mc Kee, attribué
chaque année pour récompenser la plus grande
contribution canadienne 3 |'avancement de
I"aviation.

Au cours de la période qui a suivi immé-
diatement la 2° guerre mondiale, Carl a
vendu la ferme qu'il possédait depuis 20 ans;
il est venu sur la cite avec sa femme et leurs
deux enfants et s'est associé avec un autre
vétéran de |'aviation militaire canadienne,
Alf. Stringer, pour créer un service aérien
desservant les producteurs de fruits. En 1946,
aprés avoir vendu leurs actions aux proprié-
taires des vergers, ils se sont tournés vers
I'hélicoptére que Carl a appris a piloter. Les
« moulins volants » avaient prouvé qu'ils
étaient efficaces et économiques dans les
verger:ufhts californiens, mais ils donnérent
des résultats piteux en Colombie Britannique
en raison du terrain accidenté. La conquéte
du Mont Wahleach par Carl fut tout ce qui
sauva les associés d'un désastre financier.

Agar, qui n'est pas homme i se contenter
de peu, a aussi démontré qu'un hélicoptére
peut étre en toute sécurité avec le vide
sous son fuselage.

Bien qu'il n'ait d'abord essayé de le faire
_:!ut pour savoir seulement si c'était ible,
il excelle maintenant ainsi que les diplémés
de son cours, & atterrir au-dessus des étroites
crevasses de montagne. Cette méthode a
prouvé son utilité dans des régions od il n'y
li‘1 pas d'emplacements mgjl:ta suffisamment

rges, mais oU un a ut se er en
sécurité « 3 cheval » sﬁ?lunc F:i]l:. Papr?n’ut ol
un hélicoptére peut atterrir, Agar peut I'y
amener. C'est pourquoi, au Canada, on I'ap-

pelle le « Roi de l‘ﬁhnﬂp&u n,
MECANIQUE POPULAIRE
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