S UR les cing pages suivantes, nous présentons un article illustré sur les magnifiques
modeles du Musée de la Marine. Mécanigue Populaire peut fournir i ses lecteurs des

pochettes de plans concernant un certain nombre de
maguettes du Musée (voir en fin d'article la liste de
ces maquettes). Chaque pochette contient un plan
en une ou plusieurs feuilles, une notice

particulitre donnant ['historique et les
caractéristiques du modéle avec les détails

de construction, une nomenclature, et

des photographies en grande dimension

(30 < 23,5) du modéle terminé. Ci-dessous

quatre maquettes réalisées d'aprés ces

plans.

LE TERRIBLE, crodseur léger, héros de la I[I* guerre mondiale
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Greer une magueiis demande |'adresse précise d'um horloger. Le petit cordage a le méme nembre de
toroms gue l'origimal.

NAVIRES DETOUS LES AGES

La Reoyule, une galéissse wénltienns du 17" siécls.
Pﬂ.f Robert leE L'é¢guipage comprenalt ITE rameurs, 150 matelots
ot 200 soldals,

I vous étes un nouveau venu a Paris, une

des premiéres places que vous irez voir
probablement est la place du Trocadéro, pour
admirer la vue merveilleuse de la Tour Eiffel
et du panorama de la cité. Alors que vous
regardez le paysage, vous étes au centre du
Palais de Chaillot dont les deux ailes majes-
tueuses sont incurvées comme les branches
d'un ‘Elgll'lll-ﬂl‘.ll.l: fer 4 cheval brisé. L'espace
occupé par ces deux ailes renferme quatre
musées et nombre d' autres choses . Parmi
ces « autres choses - au dernier étage de 'aile
ouest, se situe le chantier naval le plus petit
et le plus varié du monde.

Lorsque j'ai visité récemment cette place
extraordinaire, un porte-avions de 14000
tonnes recevait la touche de finition, une belle
galére était en cunst.ructmn, les agréa d'une
canonniére d'autrefois étaient en réparation. m—
On ajustait les siéges d'un bateau de sauvetage, . e ——
et trois bateaux de péche bretons venaient 1 ¢ ‘ - ;_’_‘, ,,u-'
juste d'étre terminés. 1 T s drTRIRS,

Ceci, et d'autres activités, représentait le R F14 _-..!'_____-r /
travail d'un chef et de qum.,.:; artisans. [ ouf g
etait, naturellement, miniature, car ce chantier
naval est le petat atelier aérien ot se fabriguent

2 Lu%

les admirables reproductions de bateaux
exposées en dessous dans les deux étages du
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Ce modéle récent, |'Arvomanches, est armé de 35 canons, C'est une reproduction parfalie, méme dans les
fins détails comme les grues of I'hélicoptére minusculs,

Cetle maguetie magnifigue porte Neptane &n prous.
L'original a é1é construit pour Napoléon, i I'sccasion
de l'inspection du port d'Anvers.

plus

musée de la Marine Francaise — ou Musée
naval.

Le porte-avions, une reproduction au
1/100 de I'Arromanches (autrefois anglais
sous le nom de Colossus) était protégé par une
housse en matiére plastique pendant la fabri-
cation de ses 35 pieces d'artillerie. Aux diffé- -
rents établis, les artisans étaient occupés 3
fabriquer les minuscules bittes d'amarrage.

Devant eux s'entassaient les piles minuscules
de bois de construction en buis, en érable et
en tilleul. Leurs outils étaient peu nombreux,
prncipalement une scie sauteuse, quelques
petits couteaux tranchants, du papier de verre
comme rabot, et une bouteille de colle tenant
lieu de clous, vis, boulons et rivets.

Des marins frangais admirent la reproduction d'un clipper qui battit le record de la traversée de I'Riantiqae

e 1

jours.




Les artisans sont des
spécialistes

Plusiéurs de ces artisans, je |'a
appris, font autorité en matiére d'ar-
cEl logie navale, et connaissent les
innombrables traités du 18" siécle
concernant la construction navale, les
voiles, le gréement, ['artillerie, et
I"histoire de la Marine. Quelques-uns
sont des marins, d'autres des spécia-
listes civils formés par les écoles
navales de Brest et de Toulon.

Dans ce plaisant atelier, ils ont
conservé ces qualités devenues rares :
I'amour de l'artisan d'autrefois pour
son métier, =a fierté pour le travail
bien fait. Ici, le temps ne compte pas.
Il n'est pas question de profit ou de
perte; un travail doit étre fait a la
perfection, qu'il demande un mois ou
deux ans. A dire vrai, 11 faut pres-
que autant de temps pour faire une
repraduction qu'il en faudriait 3 un
chantier naval réel pour réaliser
'ariginal. :

Le travail de reproduction com-
mence par [|'établissement de plans
détaillés  des vaisseaux et de leurs
apparaux dessinés rigoureusement 2
I"échelle .par le : chef de chantier -
Marcel Caudrelier. Dessiner les plans
d'un navire qui existe n'est pas un
exploit prodigieux, encore gque cela
demande beaucoup de ménculosite,
de méme pour un navire dont on peut
se¢ procurer les plans grandeur nature.
Mais beaucoup de modéles sont faits
pour la premiere fois, et souvent une
partie des plans ou la totalité n'exis-
tent plus ou sont introuvables.

Dans de tels cas, Caudrelier ras-
semble tous les document= qu'il peut
trouver ; photographies, plans, des-
siNs ou peintures, écrits, plans par-
tiels, tout ce qui représente une
information quelconque.

Quand il a rassemblé ces documents,
son véritable travail commence. Non
seulement il doit dessiner les plans
d'ensemble du bateau, il doit encore
préparer des plans de détails de chaque
partie, et souvent toute une série de
plans pour un seul accessoire.

J'ai eu quelque idée du travail in-
croyable que cela représente, en
voyant un tout petit canon destiné i
prendre place sur le pont d'un navire
de guerre. Bien que le canon n'elt pas
plus de 25 mm 3{-_ hauteur et que son
tube ne it pas beaucoup plus gros
qu'une épingle, sa construction avait
nécessité 37 pieces différentes, et
chacune de ces pieces un plan détaillé
d'environ 40 cm®

Pour la plupart, les problémes de
la reproduction d'objets mimature
ont été depuis longtemps résolus. La
peinture spéciale du musée, la maguer-
tne, s'étend sans bavure sur les piéces
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Le Royal-Louls, deuxiéme plus grande maqueite du musée ost un
valsseau de guerre de 124 canons. Cetts maquette a été cons-
truite, il ¥ & 250 ans, pour "instruction des apprentis-timoniers.

Volel une coupe du bathyscaphe dans lequel le Cdt Houet el
I"Ing., Willm ont 4tabli un recerd de profondeur de 4 000 m.
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L'ans des magusties lea plus complexes esl catle coups
en longueur du plus grand sous-marin du monde jusgu'en
1840, ls Sarceul, coulé par abordages an février 1942,
En dessous, une magueite du crolssur-écols Jesnne d'Arec,

Cette délicate petiie magosite, la Vills de Disppe, ssl sn
lvadra. Elle a #ié alflerte & Marle -:Loulse, seconde lernme de
Napoléon, poar la nalssance du rol de Mome, em 1811,

Vieux llvees o! dessins jaunis révielent les détalls des

anclans valsssaux. [1 faui des semainss de rechercheas

pour restifuer lea plans d'un modéle anclem & réparer
ou & consiruirs.




M s ————— T

La Gloire, (réegale culrasses, construite & Toulen en 1658, Ce ful le premisT navire

les plus petites, et I'atelier fabrigue lui-méme
les cordages de fibres utilisés pour les gre-
ments. Le cordage a le méme nombre de torons
et le méme diametre, a l'échelle, que I"orniginal.
Chaque partie d'un modéle de collection
et faite 4 la main, mais dans le cas de modéles
de « série -, lorsqu’un canot de sauvetage, une
piéce d'artillerie ou un autre accessoire doivent
Btre répétés plusieurs fois, le travail est simpl-
fié par la fabrication en matiére plastique du
nombre de copies nécessaires, 4 partr du
prototype fait 4 la main, Sur la maquette du

e TR -

cuiranse du maonde.

cuirassé francais Richelieu (au 1, 300), il Ay
3 pas moins de 3I7 acCessoires en matiére
plastique.

L'atelier du musée produit certains modeles
par séries de 10. Le premier, le Richelieu,
est sorti en ig4b, et depuis, de nombreux
autres navires de tous types ont été fabriques
ainei.

Un ravissant petit chébec meéditerranéen
de . série « a été offert, par exemple, au prince
Rainier et 3 Grace Kelly.

{Buite page 133}

L& premiler baleau i v ur du mmonde ful constrult en France, paz Jouffroy d'Abbans, 1§ ans avant celul de Roberl
Fulion, Cefls maguette est! encors capable de navigusr PAr ses propres MOoyens.
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Corse, un aviso de 515 tonneaux, construil
en 1842 et resté en service jusqu'en 1890,
tandis que le Napoléon, trois mdts, de 5 12d
tonneaux, Qo0 canons, construit a Toulon

en 1850, fut le premier vaisseau de ligne a |

hélice du monde. Sa vitesse était de 13 nceuds.

Le Napoléon avait été dessiné par un jeune
et brillant ingénieur naval, Stanislaz Dupuy
de Lome, qui eut également I'honneur de
dessiner la Gloire, de ﬁ:ﬂ tonneaux, le
premier navire cuirassé., Lancé en 18s5g, ce
vaisseau fameux marqua le début des marines

moadernes. Il fut copié par toutes les grandes

nations, et, entre 1862 et 1864, la France
construisit 11 répliques p ue identiques.
Les maquettes du Corse, du Napoléon, de la
Gloire et de nombreux autres navires 4 vapeur
historiques sont sées dans le musée.
Parmi ces les masniﬁquu qui re-
tracent le développement de la construction
navale francaise, il y a de nombreuses curio-
sités, La plus étonnante, peut-étre, est cette
ravissante maquette d'un bateau de guerre
de B8 cancns, que la ville de Dieppe offrit a

I'impératrice Marie-Louise, lorsqu'en 1811,
ue %L:Jts semaines aprés sa visite ce port,
elle donna naissance 4 un fils. Les chevaux

marins all&gnriliuqs attelés a la proue, et cha-
cun des cent détails du navire, y compris les
voiles, les étendards et les cordages, sont
sculptés dans ['tvoire.

Maquette d'ébéne et d'ivoire

Un autre modéle dont le musée est particu-
litrement fier est la maquette au 140 du
Valmy, vaisseau de guerre du siécle dernier,
entitrement réalisée d’ébéne et d'ivoire avec
des incrustations d'argent massif. Six artisans
ont travaillé cing ans pour la construire.

Le Valmy, l'inestimable Louis-XV et le
Soleil Royal, vaisseau de guerm magnifique-
ment sculpté, sont probablement les perles
les plus précieuses de la collection. Mais per-
sonne ne connait leur valeur marchande, car
aucune n'a jamais été mise en vente.

Méme dans le cas exceptionnel o0 le musé: |

a acheté des maquettes, le prix payé n'a aucun
rap;ﬁrt avec leur valeur actuelle. La maquette
du Muiron au 1/72 en est un exemple frap-
pant. Le inusée I'a payée 310 francs or en rEﬁ.

Le Muiron, frégate de canons, t
construit en I 4 Venise. Il fut capturé jeu
aprés par les Frangais, et en 1799 il ram:na
le général Bonaparte d'Egypte en France,
échappant avec plein succés 3 la flotte anglaise,
Bonaparte en fut =i heureur qu'il commanda
la maquette actuelle en 18c3, et la conserva
sur le secrétaire de sa chambre 3 coucher a
La Malmaison.

La plus grande maquette

Prés de la porte du musée de la Marine se
trouve la plus grande maquette, 'Océan, un
vaisseau de 120 canons, au 1/16, soit 6 m
de long et 5 m de haut. Construit pour I'ins-
truction des marins, ce modéle de dimensions
exceptionnelles devint un jour la possession
d'un Belge qui le présenta dans les foires des

ys frongaliers de Belgique et de France.

] I'utilisa ainsi dans un double but. Chaque
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OFFREZ-VOUS CETTE JOIE . ..

Aprés avoir entendu une sélection dairs,
reproduits avec le réalisme du systéme
Haute Fidélité & haut-parleurs multiples,
vous n'en voudrez plus écouter dautres,

Dés la premiére audition, I'électrophone AMI
vOus apportera toute une gamme de joies
nouvelles. Vous sentirez la présence de vos
artistes préférés, vous serez pénétré par la
grande musique du
monde retransmise
intégralement par ce
merveilleux instru- |
ment qul vous en 3
révélera les maoin-
dres sons.

1500 Union Avenue 5. E.
GRAMD RAPIDS, Michigan, U.5.A

DISTRIBUTEURS :

Padorex 5. A, 17, rae Salni-Marlle, Lausanse, Sulzse,
Agtomatle Wstersational S.A.R.L., 49, ree Le Pebetier, Paris (3*)
{Catablamen Amwsement Compsny, 15, rue de Lille, Casablanca (Maroo:

@ Recormmandez-vous de « Mécanique Pepulaire v
torsque rous derivez d nos annoncenrs, 123



L'Assaclation des Amis des Musdes de Ja Marine,
crbde en 1830, & pour but de lsveriser ls dévelop-
pement des Musées de la Marine, daccraltre leur
rayonnemen! o diinstruire l& public du rédle de la
Marine dans los destindes du pays.

Pour ce laire, alle organise des conférences, des
causerios dans les galeries du Musde de Chaillot
{ouvertes chagque mercredi jusqu'h 23 Reures), elle
édite des publications maritimes et ells particips &
l'enrichissemeni des collections en provoguant des
dons ou en procédant slls-méme 4 des achais,

La modélisme est une des principales préoccupa-
tions de I"Association qui contribae irés elficacemeni
& développer surtout chez les jeunss le goti & la
pratigue de la conmtruction des modéles de batenux.

Une revue de modélisrme ot de documentation na-
vale, Trilon, des monographies avec plans précis et
détaillés de bateaux ancians et modernes, des manusls
de construction, des gravures el pholographies, des
fournitures exclusives, des visites das ateliors du
Musée, etc,. tels sont les différents aspects d'un
programme de haute qualith en plein développe-
ment et dont la répuiation dépasse trés largement
nos [rontidren.

Les membres de I'Association bénéficient de mul-
Eﬂ:' avaniages: carie d'entrds graiuite dans les Mu-

de la Marine ot au Musée de |"Armés, ssrvice
gratuit des revues trimestrislles Neptunia &1 Triton,
cares dinvilation aux expositions @t aux conlérences,

Les renseignements sont fournis par ls secrétariai
de I'Association des Amis des Musdes de ls Maring,
au Musée de la Maring, Palais de Chaillot, Paris XV,
Passy 36.81, Méire Trocadérs,

fois qu'il "apportait en France, il reinplissait
la cale de dentelles et de pierres précieuses,
jusqu’au jour odi il fut pris par les douaniers
francais. L'Océan fut saisi et donné au musée.

Les piéces centrales de cette vaste callection
de bateaux fameux, de peintures, de docu-
ments, de tétes de proue, d'apparaux et de
toutes sortes d'autres choses encore qui ra-
content |'histoire de I'Homme 4 la conquéte
des mers, jont les sculptures originales de la
Réale — atelier de Puget — sauvées in ex-
tremis de la destruction, présentées comine
elles devaient I'ttre 4 |'arriere de la galére,
et le canot de |'Empereur. Ce n'est pas une
reproduction, mais ["original, une embarcation
gracieuse et magnifiquement décorée, de
17,21 m de long, armée d'un équipage de
24 rameurs.

Ce canot sans prix a une curieuse histoire.
En 1811, lorsque Napoléon annonca qu'il
allait & Anvers inspecter les défenses de |"eim-
bouchure de I'Escaut, il fut décidé de fuj
construire un bateau digne de lui. Les plans
en furent hitivement dessinés, un sculpteur
vint travailler 3'la décoration, et en 21 jours
et nuits de travail ininterrompu, I'embarcation
fut préte. Deux jours plus tard, Napoléon s'en
servit pour visiter le port. Il ne |'utilisa qu'en
cetté unigue circonstance.

Ramene & ['arsenal de Brest, le canar fut
seulement utilisé 47 ans plus tard par Napo-
léon III et I'Lmpératrice Eugénie pour visiter
la base navale. Il servit une dernitre fois
en 1903, un demi-siécle plus tard, lorsque le
Président Laubet vint & Brest.

Puis ce canot somptueux avec sa proue
dorée représentant Neptune, et son rouf |u-
Xueux, fut oublié & Brest pendant 40 ans,
En 1943, les Allemands, croyant gagner la
guerre et désirant conquérir le Paris d'aprés-
Buerre par ce geste, décidérent de transporter
le canot de I"Empereur 4 Paris. [ls chargérent

124
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le bateau sur un wagon spécial, et comme il
dépassait de chague cfté, la circulation en
sens inverse fut bloquée pendant le voyage.

Mais 4 Paris, comme le canot était tro
important pour f\:ngmétﬂr,r dans le Palais de
Chaillst, il fut laissé dehors dans un abri
provisoire jusqu'a la fin de la guerre. Un trou
suffisant fut alors creusé dans le mur, et le
28 juillet 1945, 134 ans aprés sa construction,
le canot de |'Empereur entrait au musée. Il ya
également, dans le musée, une reproduction
du canot.

Origines du Musée

C'était une des dernitres étapes dans la
formation de ce grand musée naval de France,
dont l'origine remonte 4 1679, il v a 277 ans.

Cette année-1a, Jean-Baptiste olbert,
ministre illustre de Louis XIV, prit une déci-
sion d'une importance capitale dans I"histoire
de la construction navale. Jusque-13, les vais-
feaux étaient construits un peu par improvi-
gation.

Colbert ordonna aux superintendants de
tour les chanuers navals de faire réaliser une
maquette au 1/12 ou au 1/20 de tous les
navires qu'ils construiraient. Et il précisa que
ces imaguettes devraient étre faites avec une
précision telle qu'elles pourraient servir pour
les imesures et les proportions des bateaux 3
construire dans le futur.

Le siécle qui suivit ces instructions vit
croitre de magnifiques collections dans les
différente arcenaux. membres dé la famille
royale et la cour commencérent i rechercher
ces maquettes pour leurs collections privées.

ans cette voie, les modéles des arsenaux
furent rapidement pillés par les gens influents
du pays. Durant la révolution francaize, beau-
coup de collections des émigrés furent saisies
et exposées, mais plusieurs années passérent
avant que ces collections, la collection royale
et les modéles des arrenaux, fuseent réunies
dans un musée unique. Ce musée fut ouvert
au public en 1833 au Louvre.

tg:and, sur l'emplacement du vieux Troca-
dero, fut construit le Palais de Chaillot pour
I"Exposition internationale de 1937, une partie
d'une aile du Palais fut donnée au Musée
de la Marine qui, en 1g1g, avait été placé
sous  |'administration du ministére de la
Marine. Mais c'est seulement aprés la guerre,

ue le imusée put commencer i s'installer
ans Sef nouveaux quartiers magnifiques.

Le nouveau musée a été aménagé par le
capitaine de frégate Jean Vichot.

ne bibliothéque de la inarine trés fournie
¢t un service de documentation sont ouverts
au public, et des experts navals sont i sa
disposition pour toute information technique.
Deux fois mois, les visiteurs sont admis 3
pénétrer dans les ateliers o les madgquettes
sont réalisées.

Les maquettes qui ont été accumulées de-
puis deux sikcles et demi continuent 3 s'ac-
croitre. Et dix ans aprés son emménagement,
la Marine commence i trouver ses locaux
magnifiques trop petits pour I'exposition de
son imcomparable collection.

MECANIQUE POPULAIRE
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