Plus de XKilométees an Litze

IL y a trente ans, I'automobiliste américain
moyen consommait environ 16 litres d'es-
sence aux 100 km. Il consomme 4 peu prés la
méme quantité de carburant aujourd’hui, mais
avec des moteurs qui ont plusieurs fois la puis-
sance et la longévité des moteurs de ce temps [a.

Mais l'accroissement de la puissance et des
performances exige toujours plus d’essence,
en dépit du rendement accru des moteurs et
des améliorations considérables apportées a

la qualité du catburant. C'est donc au conduc-
teur qu'il appartient d'améliorer I'économue
de sa consommation.

Des habitudes de conduite correctes, un
bon entretien et I'emploi de produits pétroliers
de bonne qualité sont les trois facteurs prin-
cipaux de |'économie de consommation. Un
quatriime facteur est le montage d'accessoires
qui réduisent, par des moyens mécaniques,
la consommation.

Comme on peut le constaler d'aprés le graphique ci-dessous, la consommation d'essence n'a été que irks peu

améllards an 30 ans. Remarquar Ia

sonasrmrmation élevie des 20 dernléres années au cours desguelies la pros-

phrité & permis de négliger 1"économie.
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Au démarrage : 51 votre voiture est équi-
pée d'un changement de vitesses ordinaire,
passez i la vitesse la plus haute dés que pos-
sible, sans toutefois faire « peiner » le moteur.
Si vous avez une bolte de vitesses automatique,
n'appuyez que légérement sur l'accélérateur
et la transmission ra rapidement a la
vitesse supérieure. Un démarr:g: progressif
permet au moteur de tourner 3 un régime
moins élevé, et un moteur qui tourne lente-
ment consomme considérablement moins d'es-
sence qu'd vitesse élevée.

Adaptez votre conduite 4 la route que
vous aver devant vous: Evitez les arréts
brusques aux feux rouges et réglez votre vitesse
pour suivre les feux verts. L'emploi répété des

Un bon calage de l'allumage permet d'utiliser de 1'es-
sence ordinaire au lew da supsrcarburant, rédulsant
ainsl lo priz du kilombtre.

Aborder la cbis b bonne allure, puis mainienir la
pédals d'acedldratenr sn positon ferme su la
relicher lighrement lorsque la vollure ralentit,
Pris du sommet de la cite, acoélérer prendre
l'élan nécessairs & une descents nomigque.

freins est 'une des causes les plus impor-
tantes d'une consommation trop élevée. Les
freins absorbent ['énergie du wvéhicule en
mouvement, et chaque fois que vous vous
arrétez brusquement, cela équivaut i faire
tourner votre moteur avec les freins serrés.

Pour monter une cite: Ap ez de
la chte a bonne vitesse, puis, alors que la
voiture ralentit, maintenez I'accélérateur i sa
position ou relichez-le légérement. En arri-
vant au sommet de la cbte, accélérez pour

ndre de I'élan pour la descente qui se
era sans accélérer. La plupart des boites de
vitesses automatiques permettent 4 la voiture
de descendre en roue libre dans une certaine
mesure, méme lorsqu'elles restent en prise,
de sorte que la fermeture du papillon des
gaz i la descente compense plus que largement
'essence dépensée pour monter la cite. Lors
d'une épreuve de consommation, certaines
voitures ameéricaines ont réussi & ne consoms=
mer en descente que 2,300 litres aux 100 km,
compensant ainsi nettement les 34 litres néces-
saires pour la montée.

Nous ne conseillons pas 4 1'automobiliste
moyen d'adopter absolument les techniques de
conduite utilisées pour les épreuves de consom-
matiwon. Cependant, certaines variantes de ces
techniques peuvent étre utilisées facilement
pour diminuer la consommation d'une voiture.

Position ferme du mpitd sur 'accéléra-
teur : Une position confortable, avec la jambe
droite détendue est trés importante. La jambe
dout étre supportée de facon que le pied ne
puisse rebondir sur l'accelérateur lorsque la
voiture passe sur une bosse. De fréquents chan-
gements dans la ition de "accélérateur sont
nettement préjudiciables 4 la consommation.

Boites de vitesses automatiques: En
regle générale, les transmissions automatiques
ne favorisent pas I'économie lorsqu'on roule
i faible vitesse. L'efficience d'un convertisseur
de couple ou d'un embrayage hydraulique se
manifeste surtout 4 un nombre de tours-
minute élevé. C'est la raison pour laquelle
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certaines boites automatiques paraissent rétro-
grader 4 des vitesses relativement élevées.

Elles sont congues pour donner un rende-
ment et une économie maxima, et les rapports
de démultiplication ne peuvent étre changés
sans nuire 3 ces deux gqualités. Les amélio-
rations techniques apportées aux derniers
modéles de boltes de vitesses automatiques
sont arnvées a leur donner un poténtiel eco-
nomique égal & celui des boites Eochang:mtnt
de vitesses manuel. A titre d'exemple, la vitesse
de route atteinte avec certaines transmissions
automatiques est de Bs km heure pour une
vitess¢ du moteur de 23000 tours-minute,
alors que pour ce méme nombre de tours,
elle n'est que de 65 & 'heure avec une boite
de vitesses ordinaire.

Une des causes principales d'une consom-
mation trop élevée est un mélange trop riche.
Dans les carburateurs modernes, le mélange
d'air et d'essence correspondant aux vitesses
supérieures a celle du ralenti ne peutr étre
réglé de l'extérieur du carburateur. Si votre
carburateur débite un mélange trop riche, il
doit étre nettoyé et révisé. Peut-étre faut-il
monter des gicleurs plus petits ou des poin-
teaux de réglage plus longs. Seul un spécialiste
des carburateurs doit étre chargé de modifier
le calibrage d'un carburateur.

Filtre & air: Lorsqu'un filtre & air est obstrué

r la poussiére, il diminue |'arrivée d"air au car-

urateur, produisant ainsi le méme effet qu'un
gicleur trop gros. Le filtre 4 air doit étre net-
toyé avant chaque mise au point du moteur.

Allumage défectueux: Un moteur dont
l’allumaﬁe est mal réglé gaspille de 'essence.
Une seule bougie n'allumant pas convenable-
ment augmente la consommation d'essence
d'environ 1,100 litre aux 100 km. Pour pré-
venir les défauts d'allumage, faire régler le
moteur périodiquement. Lors de ce réglage,
il est trés important de le faire caler suivant
le carburant utilisé. Un simple changement
de calage de l'allumage et souvent de
réduire le prix du kilometre en permettant
d'employer de l'essence ordinaire au lieu de
supercarburant. Sur de nombreuses voitures,
il existe des repéres de calage correspondant
4 chaque qualité de carburant. En régle géné-
rale, si le taux de compression de votre moteur
est de 7,5 ou au-dessous, vous pouvezr em-
ployer de I'essence ordinaire. Si le taux de
compression est de 8 ou au-dessus, employez
du supercarburant.

Autres causes d'une consommation
trop élevée : Toutes les autres causes d'une
mauvaise économie de consommation peuvent
étre ig-rc:u.lpu\f:es sous le titre de frottement ex-
cessif ou de résistance 4 |'avancement. Dans
ce chapitre viennent les freins qui frottent,
les roues avant mal alignées, les pneus tro
E:u gonflés et quelquefois le graissage insuf-

ant. Dans chacune de ces conditions, |'accé-
lérateur doit étre ouvert plus qu'il n"est normal
pour entrainer la voiture 4 une vitesse donnée,

Dans une certaine mesure, un moteur i
essence consomme moins de carburant pour
un nombre de chevaux donné lorsqu'il tourne
lentement en pleine charge,
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Le graphique ci-dessus démonize que, lorsgue le prix
du lemps entre on consldération, les vitesses élovens
peuvent étre las plus dconomd ques.

Ci-dessous | un mauvais dosage du mélange alr-
essence, causdé par un [filtre & alr encrassé, provogue
una cohsommation d'essence excessive.
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Pour vérifar le rapport de demuliiplication du Pont arriere, faire faire deux tours & V'une des roues, noisr
le nombre de tours effectués par l'arbre de iransmission,

C'est la raison pour laquelle un moteur est
plus économique lorsque son nombre de
tours-minute est abaissé par I'emploi d'une
surmultiplication ou d'un pont arriére i faible
démultiplication. Une vitesse surmultipliée
convenablement montée réduit d'environ 30%,
le nombre de tours du moteur pour une vitesse
de route donnée, et aux vitesses moyennes,
il abaisse d'environ 24 9, la consommation
d’essence. Aux vitesses plus élevées, |'écono-
mie est moindre car le moteur est surchargé
el commence 3 peiner. Pour cette raison,
I'emploi d"une surmultiplication est 4 décon-
seiller si la voiture sert 4 tirer une remorque
ou si elle est habituellement trés chargée.

Une partie de I"économie possible avec une
surmuluplication est habituellement sacrifige
au desir de conserver souplesse et douceur
lorsque la voiture roule vitesse réduite.
Cette souplesse s"obtient en montant un pont
arriere plus démultiplié que celui d'une trans-
mission normale. Au contraire, avec un pont
arriére normal monté sur une voiture équipée
d'une surmultiplication, une économie de prés
de 34 9 peut étre réalisée sur la consommation

d'essence par rapport & une transmission nor-
male. Ce dernier montage économise |'essence
et 'huile, prolonge la vie du moteur et en
réduit le bruit. Mais il oblige le conducteur
4 changer plus souvent de vitesse aux allures
réduites et dans les cdtes relativement fortes.

S1 vous avez commandé une démultiplica-
tion spéciale pour votre pont arriere, et gue
vous desirez la vérifier, soulevez votre voiture
sur un cric du modéle qui permet de faire
tourner les roues. Faites une marque a la
craie sur l'arbre de transmission et faites faire
deux tours complets 4 I'une des roues, (Sous
I'action du différentiel, deux tours d'une des
roues arriére sont égaux i un tour des deux
roues tournant simultanément.) Le rapport de
démultiplication est le nombre de tours effec-
tués par l'arbre de transmission par rapport
a un tour des deux roues.

Bien que lavitesse accroisse la consommation.
il est d'autres facteurs 4 considérer lorsqu'on
emploie une voiture pour ses affaires, Les exem-
ples donnés i la page 67 démontrent ue, lors-
?ue le prix du temps doit étre calculé, il est par-
015 moins codteux de rouler 3 grande vitesse
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