g

NOUS ﬁ;hcﬁbws | e
UANTARCTIQUE AVEC DES AIES

Pointant & travers les nuages, volcl les pics de 4200 métres de la chaine uBritannian, & 90 minutes de vel
du Chenal Mac Murds.

DANS un spectaculaire éclair bleudtre,
les huit fusées de décollage montées sur

les flancs du « Neptune P2V » du Commodore
1]. W. Entrikin se déchaintrent. Debout sur

es dures congéres du Chenal Mac Murdo,
nous regardions l'appareil lourdement chargé
comumencer 4 se mouvoir, tandis que son train
d’atterrissage aux skis gros comme des ba-
teaux crissait sur la piste de glace. Le vent
cinglant vaporisait la surface neigeuse de la
piste. L'air glacial du Péle condensait instan-
tanément la vapeur en dégageant un rideau de

Les Vies-Rmiral
das vols de 1'

Dufek, officler en commandement, vérifie la carte
paladre. Le C:ruﬂll HKetehum, commandant an
second, ast prés de lai,

brouillard de 8co métres de long derritre les
alles oranges du bombardier bimoteur de
patrouille.

« Buno 122465+ prenait ['air; c'était le
quatriéme des dix vols historiques effectués
en janvier dernier sur le plateau glaciaire du
Pdle Sud. Pour un vol polaire, il commenca
de fagcon routiniére. Grimpant au-dessus du
chaos des glaciers crevassés et des montagnes
de 3 6oo métres 4 l'ouest de Mac Murdo,
Entrikin et son équipage de cing hommes
volérent jusqu'd 2000 kilométres au deld
de la Terre de Wilkes,
dans une région inexplorée
dramatiquement dénommée
«la zone d'inaccessibilité ».
Si vous posiez une carte
de I'Antarctique en équi-
libre sur la pointe d'une
épingle, la région comprise
dans un cercle d'environ
1 600 kilométres autour de
cette pointe vous indique-
rait approximativement les
limites de ce 'no man's
land »,

Derriére la cabine du na-
vigateur, le photograhe T.
H. Stallings installé devant
son tableau de commandes
appuyait de temps en temps
sur un contact. Les il]:l_Fa:ttl.ll
photographiques  « Trime-
trigon » & triple objectif,
dont l':nglle de champ est
considérable, montés dans
le ventre lisse de I'avion,
enregistraient automatique-
ment une carte photogra-
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phique, dont les raccords se recouvraient raur
ne rien laisser échapper des montagnes blémes
et des prairies neigeuses sans fin et sans
relief qui se déroulaient au-dessous. Toutes
les demi-heures, les navigateurs faisaient le
point sur le soleil & "aide d'un sextant 3 péri-
scope dépassant par une sorte de manchon
au-dessus de ['appareil. D'autres observa-
tions étaient faites avec des objectifs spéciaux
montés i l'intérieur de 'avion.

Des aviateurs qualifiés entraient et sortaient
de la cabine, se relayant aux commandes et

surveillant 'altimétre électronique pour s'as-
surer que le haut plateau ne venait pas se
glisser sous le ventre de l'avion. Il est en effet
arrivé 4 plus d'un appareil de se trouver en
train d'atterrir lui en plein vol. La
plupart du temps, pilotes se confient au

pilotage automatique, ce qui dans leur jargon
E:diu «On a passé leq manche a hﬁi
0 w B
Lc:-r‘; i I'arriére, & bord du cargo de la marine
Américaine « Wyandot », utilisé comme centre
de contrdle de la navigation aérienne et ancré




LA COURSE MEBUREE AVEC LE MEME
AMGLE SUR LES MERIDIEMS
POLAIRES REELE AMEME L'AVION BUR
UNE LIGHE DU PLAN CIRCLILAIRE
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4 la lisitre nord de la glace de Mac Murdo,
les émissions de repérage lancées par I"avion
crépitaient dans les postes récepteurs. Par
uarts de six heures ininterrompues, les équipes
la station radio et du Centre d'Information
au Combat enregistraient en somnolant les
signaux captés et surveillaient la luminescence
verditre des écrans radar dans |'obscurité.
de rompre cette monotonie, quelqu'un

se leva pour aller chercher du café.

A cet instant, tous les opérateurs radio du
I:Fl:ltr: se penchérent en avant, comme élec-
trisés. Le tragique signal SOS... SOS... inon-
dait les écouteurs et les haut-parleurs. Les
crayons :untltf’t volérent sur les bloc-notes,
enregistrant mots implacables. A 1600
kilométres de 14, au-dessus du plateau polaire
de 3 6oo métres d'altitude, le moteur de tri-
E::E_&;Enmhg était en tmmp 3: « licher »,

itude maxima pour un PaV en cha
n'est que de 1 Boo métres. e

el e e

Cl-dessus: un avisteur sxamine le train "'Iul:lﬂ_-“l
Tur rouss of skis dan PIV. Las skis sont relavis
Varion vient se poser sur les h'uﬂm
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Un aviateur, victime d'an alterrissage forcé au cours de I'opération u Congélation Rapiden, est rapatrié apris avoir
Séjourné T jours dans la tente de détresse.

« Quelles sont les chances de Sauvetage?»  électronique et les rations de détresse. Petit
demanda l'un des opérateurs. 4 petit, I'altimétre indiqua une remontée. Les

« Zéro | v murmura quelgu’un. réchauffeurs durent &tre éteints afin d'écono-

A bord de «Buno 122465 », I'éguipage  miser Plus de 100 litres de carburant 3 I'heure.
luttait pour maintenis I'appareil invalide en En quelques minutes, |'eau contenue dans les
vol, La situation semblait désespérée. A quel- bidons se transforma en blocs massifs de
ques centaunes de pieds seulement au-dessous glace et |'équipage commenca 4 trembler
s'étendait une immensité unie de neige balayée malgré les combinaisons 1solantes.
par les vents, %u'lucun étre humain n'avait Pendant 5 heures 14 ce fut une course 4 la
jamais foulée. Et I'avion s'en rapprochait.. mort certaine. A I'arritre, & Mac Murdo, tout
vite ! La température était tombée 3 —200 C. e monde en ressentait la tension. Les équipes
Les hommes savaient qu'aucune expédition de secours allaient et venaient sur la glace,
de Sauvetage terrestre ne pourrait traverser chargeant sur les appareils de sauvetage ['é-
les 1 €oo kilométres de glace inexplorée de quipement de détresse, les fusées de décol-
I'intérieur de I'Antarctique pour venir les lage et le carburant. Toutes les émissions
secourir. Leurs rations de détresse de 45 jours radiophoniques étaient suspendues pour lais-
ne les améneraient tout au plus qu'd moitié  ser le champ libre aux signaux de l"avion dés-
chemin s'ils essayaient de s'en tirer 4 la marche, emparé. Des hommes au visage grave se préci-
Un autre avion de grand raid é:}uipé de skis pitaient dans le poste de commandement
Pourrait atterrir sur la neige mo le, mais il y et en ressortaient en courant pour exécuter
avait de grandes chances pour qu'il ne puisse les ordres regus,

redécoller. Personne n'avait encore faire Un quadrimoteur « Skymaster » et un deu-
atterrir volontairement un gros avion sur le  xidme « Neptune » prirent I'air pour rechercher
plateau polaire. la trace de 'avion en détresse. Quelques 1'1I.'I1-

Largage du matériel mobile nutes plus tard, tout le monde respirait plus

librement. Les avions de reconnaissance
' Le moteur avait des ratés et des re- avaient localisé un point dans le ciel 4 1go kilo-
ours de flammes toutes les deux Ou trois meétres environ vers |"Ouest. C'était Entrikin
munutes », raconta Entrikin par la suite. «I| et son équipage, frisant les crétes des hautes
dévorait notre précieux carburant & raison de  terres de | tarctique. Peu de temps aprés,
goo litres & I'heure. Le nombre de tours- Entrikin réussissait un atterrissage correct
minute passait par des fluctuations désordon- AVEC un moteur sur la piste de glace et I'équi-
nées. » Entrikin fir jeter par-dessus bord les page friguriﬁé était transporté par hélicoptére
reservoirs d'essence de la soute & bombe, sur les bateaux pour étre réconforts, Les ré-
4insi que tout l'équipement mobile. Par-  servoirs d'essence du Neptune ne contenaient
dessus bord passérent les bagages rsonnels, plus que 300 litres de carburant, soit environ
le matériel de cuisine, tout sauf le matériel 20 minutes de vol.
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Des drapssux de jalonnags écarlates fureni plantes dans des trous perces dans la glace et gelés sur place pour
margqoer les lUmiles de la plsie d'atterrissage.

Reconnaissances aériennes
4 grande distance

La raison pour laquelle Entrikin s'était
aventuré i 1 600 kilometres en.plein ceeur de
I'Antarctique n'était pas une simple curiosite
ou l'envie d'admirer le paysage. Ce vol, ains:
que neuf autres reconnaissances i grande dis-
tanice exécutées par les pilotes de I'opération
Congélation Rapide, faisaient partie d'un pro-
gramme d’urgence de 10 jours d'explorations
aériennes et de relevés géographiques cou-
vrant 4 peu prés un tiers du continent le plus
au sud du monde, soit prés de 8 mullions de
kilométres carrés de terre inexplorée. La
plus grande partie des régions survolées n'a-
vait jamais été apercue par un homme. Les
itinéraires comprirent plusieurs passages sur le
Péle Sud, des poussées transcontinentales
vers la mer de Weddell sur le cOté opposé de
I'Antarctique et sur les rives lointaines de la
Terre de Wilkes au-dessous de |'océan
Indien. Prés de 2 600 ooo kilométres carres
de territoire ont été photographiés sur 6 6oo
métres de film aérien pour constituer ce qu'un
photographe de la Marine américaine appelle

La Grande Photo de I'Antarctique » Lors-

: Yoo, RS yish
ﬂmm qu'elles auront été assemblées, toutes ces

Les décollages auralemt été impossibles pour les gros  photos sideront les cartographes i remplir
appareils sans los fuséoes de décellage ujatan, Quatre (8uite page 118)
fusées étalent moniées de chague cété de ['avien.

Les fusées ujaton ne dégagent ancune famée, mais les particules de nelge fondues par la chaleur se condensent
instanianément par les frolds exirdmos, formant une trainés wisible,
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Les températures iales de I'Antarctique
bouleversent toutes données normales de
I'aviation. Des cristaux de glace se forment dans
les tubulures de carburant. Si 'on fait le plein
d'un appareil par un jour trés froid, I'essence
se dilatera, lorsque la température s'élévera et
se répandra partout. L'humidité géle sur les
isolants des antennes, coupant toutes les com-
munications radio de l'avion avec sa base.
L'huile se solidifie. Les prnieus des avions par-
qués forment des surfaces plates lorsqu'ils
appuient sur la glace, ce qui oblige les pilotes
4 décoller « sur des roues carrées ». La graisse

le en coingant les roues, qui se mettent alors

lisser au lieu de rouler.

gd!m: les skis causent des ennuis aux pilotes.
Lorsque l'avion est parqué, ils gélent sur la
neige et doivent étre décollés avec des leviers.
Un avion monté sur skis se comporte sur la
neige comme un hydroglisseur sur ['eau.
Il n'y a pas de freinage possible, ce qui rend
l'atterrissage trés délicat. Il est trés difficile
de manceuvrer. « Je m'efforce de buter contre
les congéres pour ralentir et pour tourner »,
expliquait un pilote.

'Antarctique peut se vanter de posséder
les plus mauvaises conditions de vol du monde.
Le vaste continent (i peu prés la dimension
des Etats-Unis et de I'Australie réunis) se
trouve « au fond du monde » comme une sou-
coupe renversée. Au centre d'une masse ter-
restre ridée par des chaines de montagnes ne
figurant sur aucune carte, se trouve le plateau

laire, balayé par les vents. Par endroits, la

aute plaice s'éléve insensiblement jusqu'a
4 qo0 metres d'altitude, si bien qu'un |f te
chevronné ne peut déterminer 4 vue, s'il vole
4 30 ou & 300 métres du sol, méme par temps
uf; clair. %'lprh un des photographes de la
Marine américaine, « Une photo de n'importe
gutl endroit ressemble & un instantané d'un

rap de lit. »

Le « whiteout » de I'Arctique

Pire encore Eour les pilotes de 1'escadrille
que le blizzard hurlant sur les plaines neigeuses
¢taient les « whiteouts » dans lesquels tout
était englouti. Le «whiteout» n'est pas,
comme le pensent de nombreuses personnes,
un phénoméne de brouillard ou de neige. La
visibilité peut &tre de plusieurs centaines de
kilométres, mais le ciel couvert s'assortit
au blanc de la neige, effacant toute ligne d'ho-
rizon. Il n'y a plus aucune ombre. La percep-
tion de la profondeur est perdue dans un mon-
de 4 deux dimensions. « Vous pouvez voler 2
'envers sans le savoir », explique un pilote
« C'est comme si vous voliez 2 I'intérieur d'un
globe recouvert de givre.»

On suppose que c'est 3 cause d'un whiteout
que le lieutenant Hal Kolp, un solide pilote de
la Marine, se retrouva le 3 janvier dernier au-
dessus du Pdle Sud au lieu de survoler la
Terre de Wilkes plus 4 I'Ouest, lors du pre-
mier vol & grande distance de |'escadrille.
« Nous volions parallélement 4 un whiteout s,
rapporta-t-il par la suite, «et celui-ci nous
amena au-dessus du Pble. Tout était parfaite-
ment plat, avec de longues et réguliéres arétes
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de neige amassée, qui faisaient ressembler la
hin:l'g une mer blanche aux vagues immobiles.

ous sommes descendus 4 150 métres et nous
avons Jaissé tomber des bombes fumigénes,
du noir de fumée, de I'encre et une plaque de
carton. Tout disparut dans la neige molle. »

Le rapport indiquait que la neige du pdle
est (rop inconsistante pour permettre ["atter-
rissage des avions qui devront s'y poser |'an
P in, avec 20 hommes et 350 tonnes de
matériel, y compris un gros tracteur i neige,
pour établir la du Péle Sud. Quelques
ours plus tard cependant, '"amiral Byrd et le
bocuur Paul Sigie, les savants les plus quali-
fies de ['Opération Congélation Rapide,
effectuaient un deuxitme wvol sur le fond du
monde et concluaient que les repéres largués
par Kolp avaient d0 tomber dans une épaisse
congére mouvante, Ces amas de neige soufflée
peuvent s'élever jusqu'a 15 métres de haut au-
dessus de la glace par des vents de 185 km h.
Vue d'avion, la surface parait uniforme. Le
Docteur Siple observa néanmoins des .« sas-
trugi » ou longues trainées de neige pointant
comme des fléches dans toutes les directions,
ce qui indique des vents modérés variables
qui pourraient tasser suffisamment la neige et
la rendre praticable pour la grande opération
de 'an prochain.

Les décollages aux fusées °

Tous les vols de I'escadrille commencaient
4 Mac Murdo dans les flammes bleues des
fusées de décollage - jato ». Ces vols , pour la

Ayer une affaire o vous! Gogner jusqu'o

75 DOLLARS par jour de BENEFICE NET

dans votre cour ou dans votre cave

FAITES DES PARPAINGS DE BITON AVEC L'ESTONMANTE
MACHINE NOUVIELLE “OINERAL" A BAS PRIX.
WATTINBEZ PRSI Le hstimanl represd, I

plupart, étaient dirigés vers le Sud, et
saient sur le grand Glacier Beardmore, portail
traditionnel du haut plateau polaire. « Quel
est le chemin du Péle Sud, s'il vous plait? s
— « Vous allez jusqu'au Glacier Beardmore et
vous tournez a droite », était une plaisanterie
habituelle des équipages d’avion,

Pour faire le plein, les appareils rejoignaient
les navires & 65 km de Mac Murdo, atterris-
satent prés d'eux, sur la bordure de glace et
se ravitaillaient en essence au moven d'un
tuyau souple de 300 métres de long, Quelques-
uns partaient méme directement de la station
de ravitaillement pour leurs vols polaires.
Peu de vels ont été auss; dramatiques que celui
d'Entrikin, mais de nombreux équipages ont
vécu des aventures qu'ils ne sont pas prés
d"oublier.

Volant sur les sauvages étendues inexplorées
4 I'ouest de Mac Murdo, le lieutenant-commo-
dore Hank Jorda et ses hommes apercurent un
jour ce qu'ils crurent étre de nouvelles
chaines de montagnes, avec des pics de plus
de 3 6oo meétres s'étendant sur prés de 160 kilo-
meétres en direction du Sud-Est, . C'étaient
des couches sédimentaires de roches brunes,

rtiellement couvertes de neige, signala
orda. Il venait juste de faire cette découverte,

uand une fuite se révéla dans I'installation

‘oxygéne. Aprés quelques heures de vol A
prés de 4 coo métres, tout I'équipage se trou-
vait pris de vertige et commengait 2 entrer dans
le premier stade de |'anoxémie. « Nous étions
troublés et nous avions méme de la difficulté
4 résoudre les problémes les plus simples de
navigation », déclara finalement Jorda, lorsque
son appareil se posa sur la base.

pas-

Une immensité blanche et infinie

Quelle impression a-t-on lorsqu’on survole
ce désert blanc? « Il vous semble que vous
volerez pour toujours sur un plateau de glace
sans fin, sans jamais voir autre chose gu'encore
de la glace et I:s motifs foliacés des « sastrugi »
qui en rident la surface », déclarait un journa-
liste, qui avait eu la chance d'effectuer un vol de
14 heures en territoire inconnu. « Vous restez
sans paroles, et vous vous posez une foule de
questions. Qu'y a-t-il li-dessous? Ce fut jadis
un paysage tropical, mais i combien se trouve
le sol au-dessous de la surface? N'est-ce pas
plutdt une grande mer intérieure encerclée
d'iles montagneuses? Personne ne le sait re-
ellement. Vous pensez aussi i votre famille, et
vous vous demandez POUTrQuOi VOus avez eu ces

Iscussions a propos de sujets si insignifiants.

Tout ce que les équipages ont pu contem-
pler, sur des milliers et des milliers de kilo-
métres, fut, au-dessous d'eux, un immense
barbouillage d'un blanc sale, curieux phéno-

égframinn de la lumiére qui traverse les
cristaux de glace, en suspension dans ['air
et rend la visibilité nulle : ce qui faisait dire
a 'observateur d'un Ski,'master qui tournait en
cercle au-dessus du pbie: « A 250 métres au-
dessous de nous se trouve le point magique
%Npartir duquel on ne peut se diriger que vers le

ord, et je n'y vois absolument rien ».
Les membres de l'équipage passaient leur
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temps 34 prendre des photos ou i lire des
romans policiers, tout en frictionnant leurs
pieds gtlﬁ La monotonie du vol était rompue

r les repas, cuisinés sur les réchauds de
‘avion. Les pensées de la plupart des hommes
n'étaient cependant jamais éloignées de la
sombre réalité. Si leur appareil était forcé
d'atterrir, leurs chances de survie dépendraient

rincipalement de leur possibilité de regagner
base A la marche. La plupart des avions em-
portaient suffisamment de vivres de réserve
-gur nourrir I'Equipa%dtmi-ratmn pendant
jours, mais peu d mes avaient l'espoir
de s'en tirer en cas d'atterrissage force.

« Les chances auraient été d'environ 1 sur
1000 », d'aprés le pilote Hank Jorda. « Nous y
aurions passé le reste de notre vie, et cette vie
aurait été vraiment courte. »

Toutes les vies humaines engagées dans
chaque vol étaient suspendues en fait comme
par un fil 4 la résistance de la mécanique, et aux
capacités du navigateur pour emmener son
appareil sur un voyage de 2 400 kilom:atres

ns les deux sens, i partir d'un tout petit
point de Mac Murdo, qu'il fallait exactement
retrouver au retour.

Les altimétres électroniques
sont essentiels

« Le point le plus délicat dans la navigation
aérienne antarctique, d'aprés le capitaine
Hank Partridge, navigateur-observateur de

'Air-Force éricaine attaché i 1"Opération
Congélation Rapide, est « I'altitude du plateau
polaire et des pics montagneux, qui ne figurent
pas sur les cartes. La stratosphére est au ni-
veau du sol. Le plateau a peut-étre l'aspect
d'un billard, mais il peut en réalité se glisser
sous votre ventre a des altitudes variant entre
2 700 et 4 400 métres environ. Si vous volez
a alutude constante, vous étes 3 peu prés sir
de buter en plein dedans. Vous surveillez donc
attentivement l"altimétre électronique, et,
lorsqu'il descend 4 120 métres, vous vous

:m?rmcz de grimper. »

ous les avions de I'Opération Congélation
Rapide sont équipés de radio-altimétres.
L'appareil émet une onde électronique qui
est refléchie par le sol, 4 la fagon d'un poste de
sonar monté sur un bateau pour sonder le fond
de |'océan. Le navigateur effectue ses relevés
d’aprés un tube cathodique semblable 4 un
petit écran de radar installé dans la cabine.

La recherche de l'itinéraire i travers ces
etendues blanches illimitées fait du travail du
navigateur une tiche réellement ardue. « La
boussole magnétique tourne, Elungt et danse
comme une folle 4 cause de la proximité du
pole magnétuque Sud s, explique Partridge.
« Nous utilisons donc un compas gyrosco-
pique 4 rotation libre, avec le Nord comme point
de repére, et nous appelons ce point le Nord
Synthétique. »

Sur les cartes ordinaires des régions tem-
pérées, un itinéraire en ligne droite croisera
chaque méridien 4 peu prés avec le méme
angle, ce qui donnera au navigateur un chiffre
constant pour vérifier son trajet tout au long
de l'itinéraire. Dans la région du Péle, ce-
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propre tuyau d'échappement. *
Afin d'éviter cette curieuse catastrophe,
Partridge et les autres navigateurs polaires
utilisent une grille de lignes léles tracées
cur une plaque de matiére plastique transpa-
rente qu'ils posent sur la carte qu'ils sont en
train d'utiliser. « Ce sont en fait de véritables
méridiens synthétiques », ::pl;ﬂ ue-t-il. « Nous
a ns cela «voler 1 la s, En volant
3 la grille et en se repérant sur le Nord syn-
thétique, le navigateur arrive 4 s'en sortr,
i condition ?:‘ﬂ_nt tombe pas dans le whi-
theout, dans le blizzard... ou sur lesol.
'escadrille a eu sa bonne parl d'ennuis.
Le pilote Bob Streich et le co-pilote Glen
Lnthroi::uim: en train de ramener vers la
Petite Amérique une section du Génie Mari-
time et un photographe qu'ils avaient €té
chercher dans un camp de reconnaissance de
E&“ztnﬂ 3 gb5 kilométres de la, sur la Terre
i¢ Byrd. « Tout marcha trés bien pendant
la premiére heure®, déclara Streich par la
suite. « Puis, tout & coup, nous sommes tom-
bés dans une avalanche de E: uie, dtrfr!lt et
dtngi:tpuulmpar!th . Nous ne
umnlm!:mtphﬂwultnl:d:l'l reil.
'étais en train d'essayer de me ager,
rsque je vis 1'altimétre « dégringoler », J€
savais que ¢a y était.

L'avion percute sur la montagne

Une seconde plus tard, I'avion butait, téte
, & 130 a 'heure contre le flanc d'une
pile montagne polaire. Le ventre de l'avion
se plaqua sur la pente et 'appareil remonta
en glissant, s'arrétant finalement dans un bruit
de tonnerre. Cette glissade miraculeuse
évita la catastrophe. n'avait une
égratignure. En iquant avec intelligence
les mh:xﬂuu réglementaires de survie, les
sept « naufragés » purent arriver 3 subsister
tout en entreprenant la marche de 180 kilo-
métres environ qui les conduirait 4 la Petite
Amérique par les montagnes de North Ale-
xandra. Lﬂ'l:&‘ﬂ:l]l furent découverts, sept
j;l:nun lus tard, ils avaient déja parcouru plus
e 45 km.

Le remue-ménage provoqué par les opé-
rations de sauvetage entreprises pour retrou-
ver ces hommes eut hélas d'autres résultats :
I"écrasement d'un Neptune de la i
américaine dans la 'unﬂ:dmd-:miriuinc,
alors qu'il volait du KJM‘)’ 3 I'Antarctique
pour participer aux recherches. Un appareil
fLoutre » eut une aile brisée pendant son
n-am: dans la zone des opérations, et un
tro reil, une « Loutre » ement,
échappant 3 la grue du navire « Glacier »,
au cours de son débarquement i la Petite
Amérique, coula 3 pic,

En ulgl:n:ﬂpu*t_u,uniuduhéﬁmptim
de I'escadrille «+ mordirent la poussiére » pen-

19 %

dant le court été de I'Antarctique, l'un ﬁn—'
geant dans la mer par suite d'une d
dtmunn-mbuniﬂnﬂﬂludqu:muu
simplement usés par les efforts exigés de la
mécanique sous Ce climat.

Mais, lorsque la mission aérienne retourna
qux Etats-Unis, personne ne doutait que es
coups d'ailes sur I'Antarctique avaient avancé
la pendule de plusieurs époques. Le travail de
cartographie et d'exploration accompli par
les appareils de I'escadrille en 10 jours aurait
demandé so bonnes années d'efforts a des
expéditions terrestres. « Loutres » faisant
la navette entre les bases principales et les
camps avanceés économisérent de nombreux
mois de p&nihi: cheminement avec les lents
tracteurs a neige. Les hélicoptéres établirent
entre les bateaux et les bases terrestres un
pont aérien qui i 1
Yﬁm transporter les hommes et le matériel.

transportérent les phes sur des
cimes inaccessibles et mnt des zones
que méme des attelages de chiens n'auraent
pu atteindre.

Des « trains de banlieue »
pour I'an prochain
L'an prochain, l'attaque aérienne contre les
barriéres glaciaires de I'Antarctique ira en
g'intensifiant encore. « Nous aurons proba-
blement des « trains de banlieue » entre la
Mouvelle Zélande et le Chenal Mac Murdo »,
déclare le vice-amiral i
commandant le
Une piste routiére sera taillée dans les arétes
volcaniques. Tot dans la saison, grice a un
dépdt de carburant établi au pied du Glacier
Beardmore, les « Loutres » ront 'air au-
dessus du plateau et wont atterrir sur le Pole.
Lﬂ:vn?mdt ise » volants de la
18° Air-Force parachuteront des bitiments
préfabriqués et un tracteur léger sur les bases
de l'intérieur. Pour se metire au courant des
secrets de ['aviation antarctique, tous ces
hommes ont effectué des vols au-dessus du
plateau polaire, dans le courant de cette année.
« Ce dont vous devezr vous souvenir », dit
Hank Partridge, « c'est que la glace, tout
comme la mer, n'est pas dangereuse, Mmais
u'elle pardonne rarement. Un pilote polaire
it apprendre 4 garder toujours son Sang=
froid, sans quol... "

Comment les atomes
sont domestiqués
fBuite de la page 1T)

I'¢tlectricité est produite par un générateur &
turbine, tout comme elle I'est dans une USine
4 charbon ou 4 huile lourde. Mais, dans |'usine
stomique, un réacteur dégageant de la chaleur

r fission nucléaire remplace le de com-

ustion du charbon ou de I'huile lourde. Dans

les deux cas, la chaleur est u ilisée pour porter
A I'ébullition de I'eau ou quelque autre liquide,
qui se tr rme en vapeur. La vapeur sous
pression entraine alors le turbo-générateur
pour produire de I'électricité.

Les réacteurs inscrits au programme d'é-
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“pendant, les méridiens convergent fortement.
« Si vous mesuriez le méme angle sur chaque
méridien », dit Hank, «et que vous fassiez
voler votre appareil sur la ligne ainsi déter-
minée, vous finiriez par voler suivant une série
de spirales diminuant progressivement, jus-
gqu'a ce que vous disparaissiez dans votre

prﬁr;. tuyau d’échappement. »
: d'éviter cette curieuse catastrophe,
Partridge

et les autres navigateurs polaires
utilisent une grille de lignes paralieles tracées
sur une Blaque de ma plastique transpa-
rente qu ils posent sur la carte qu'ils sont en
train d'utiliser. « Ce sont en fait de véritables
méridiens synthétiques », explique-t-il. « Nous
a ns cela «voler a2 la e» En volant
3 la grille et en se repérant sur le Nord syn-
thétique, le navigateur arrive & s'en sortir,
3 condition qu'il ne tombe pas dans le whi-
theout, dans le blizzard... ou sur le sol.
L'escadrille a eu sa bonne part d'ennuis.
Le pilote Bob Streich et le co-pilote Glen
Lathrop étaient en train de ramener vers la
Petite érique une section du Génie Mari-
time et un photographe qu'ils avaient été
chercher dans un camp de reconnaissance de
istes 4 965 kilométres de 13, sur la Terre
ie Byrd. « Tout marcha trés bien pendant
la premiére heure», déclara Streich par la
suite. « Puis, tout A coup, nous sommes tom-
bés dans une avalanche de pluie, de gréle et
de neige poussée par le blizzard. Nous ne
uvions méme plus voir le nez de l"appareil.
'étais en train d'essayer de me dégager,
rsque je vis I'altimétre « dégringoler », je
savais que ¢a y était.»

L’avion percute sur la montagne

Une seconde plus tard, I"avion butait, téte
premiére, 3 130 a I'heure contre le flanc d'une
pile montagne polaire; Le ventre de l'avion
se plaqua sur la pente et "appareil remonta
en glissant, s’arrétant finalement dans un bruit
de tonnerre. Cette glissade miraculeuse

.évita la catastrophe, Personne n'avait une
égratignure. En appliquant avec intelligence
les techniques réglementaires de survie, les
sept «naufragés » purent arriver a subsister
tout en entreprenant la marche de 180 kilo-
metres environ qui les conduirait a la Petite
Amérique par les montagnes de North Ale-
xandra. Lorsqu’ils furent découverts, sept

e;l tard, ils avaient déja parcouru plus

jours
de 45 : |
Le remue-ménage provoqué par les opé-
rations de sauvetage entreprises pour retrou-
ver ces hommes eut hélas d'autres résultats :
I"écrasement d'un Neptune de la Marine
américaine dans la jungle sud-américaine,
alors m volait du by a l’éntarctiqulcl
pour ciper aux recherches. Un apparei
« Loutre » eut une aile brisée pendant son

dans la zone des opérations, et un
troaibane sppareil, une « Loutre » également
échappant 3 la grue du navire «Glacier»,
au cours de son débarquement 3 la Petite
Amérique, coula a pic,

En plus de ces pertes, trois des hélicoptéres

de I'escadrille « mordirent la poussiére » pen~

oo g .

dant le court été de I'Antarctique, 'un plon-

| geant dans la mer par suite d'une défaillance

e ses servo-mécanismes et les deux autres
simplement usés par les efforts exigés de la
mécanique sous ce climat. =

Mais, lorsque la mission aérienne retourna
aux Etats-Unis, personne ne doutait que ses
coups d'ailes sur I'Antarctique avaient avancé
la pendule de plusieurs époques. Le travail de
cartographie et d’exploration accompli par
les appareils de l'escadrille en 10 jours aurait
demandé so bonnes années d'efforts a des
expéditions terrestres. Les « Loutres » faisant
la navette entre les bases principales et les
camps avancés, économisérent de nombreux
mois de pénible cheminement avec les lents
tracteurs a neige. Les hélicoptéres établirent
entre les bateaux et les bases terrestres un
pont aérien qui fonctionna 24 heures sur 24.

ur transporter les hommes et le matériel.

Is transportérent les cartm'aphn sur des
cimes inaccessibles et fouillerent des zones
que méme des attelages de chiens n'auraient
pu atteindre.

Des « trains de banlieue »
pour 'an prochain

L'an prochain, l'attaque aérienne contre les
barrieres glaciaires de |'Antarctique ira en
s'intensifiant encore. « Nous aurons proba-
blement des «trains de banlieue» entre la
Nouvelle Zélande et le Chenal Mac Murdo »,
déclare le vice-amiral George Dufek, officier
commandant le Corps itionnaire n°® 43.
Une piste routiére sera taillée dans les arétes
volcaniques. Tét dans la saison, grice a un
dépdt de carburant établi au pied du Glacier
Beardmore, les « Loutres » prendront I'air au-
dessus du plateau et iront atterrir sur le Pole.
Les « wagons de marchandise » volants de la
18° Air-Force parachuteront des bitiments
préfabriqués et un tracteur léger sur les bases
de V'intérieur. Pour se mettre au courant des
secrets de ['aviation antarctique, tous ces
hommes ont effectué des vols au-dessus du
plateau polaire, dans le courant de cette année.

« Ce dont vous devez vous souvenir », dit
Hank Partridge, « c'est que la glace, tout
comme la mer, n'est pas dangereuse, mais
gufelle pardonne rarement. Un pilote polaire

oit apprendre 2 garder toujours son sang-
froid, sans quoi... ».
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