Un spécialiste américain vous parle . . . :

CITROEN NOUS RESERVAIT QUELQUES SURPRISES
avec son premier Changement de Modele depuis 71 Ans

par Arthur R. Railton

CITRUEN est différent ! C'est un individua- g es et vous serez convaincu que la Citroén
liste au méme titre que le Francais moyen, -19 est différente. Elle est méme différente
lequel aime d'ailleurs ses voitures avec une dans sa philosophie de base — c’est la premigére
dévotion qui frise le fanatisme. fois que le style de carrosserie est changé
Regardez les illustrations de ces quatre  depuis 21 ans. Et ce qui est encore plus in-

Ssulevez le capot ot la premibre d'une sults de surprises vous attend: la rous de secours se trouve devant le
radiatenr.
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La suspension est montrée ici au point bas; le pointillé en indigque le point haut. Le conductenr peut cheisir toute
hauisnr désirda.

croyable, c'est que la maison continue, malgré
la sortie de la nouvelle DS-1g, A fabriquer et
i vendre en méme temps la carrosserie Agée
de 21 ans. .

Mais des différences encore plus importantes
ne peuvent étre décelées & premiére vue, ce
sont les différences techniques. .

Considérons par exemple la suspension.
Elle fonctionne au moyen d'un systéme oléo-
poeumatique grice auquel les passagers
vovagent littéralement sur ['air. Il n'existe
aucun ressort métallique entre les roues et la
carrosserie. Celle-ci flotte, en fait, sur |'air

comprimé, ce ?ui assure une douceur de sus-
P

pension qui aplanit les plus mauvaises routes,

Le systéme
hydraulique central
Cilroén

Pour une explicaton démillés du premier systdme
hydraulique central du monde, carsctiristique de la
nouvrelle Clixoin DS 18, reporten-vous & la page 58
du mumérs de décembre 1085, de aMécanigqus Po-
pulalren. Le schéma qul socape toute la p donna
l'explication du fonctionnemaent de I’ Hon, &t
ditaills la disposition des 35 m de tubulures b travers
lesquelles une seule pompe actionne freins, sus-
penalon, changement de vwitessss «f la directlon,

Uns polgnés ([lichs) permet de se servir de "sssule-glace au ons ob son moteur tomberalt en panne. Le dessus
du tableau de berd se seouléve pour décourrir un vaste colfretl & ganis.




Le wolant de direction m'a pas de rayons! Il est, en fait, ixé sur
un prolongement de la colonne. La grille visible sur la photo est
une arrivés d'air frais,

Pour utiliser ls cendrier, vous Hrez la montrs. Cl-desscus:
quelques-unes des commandes. La commande de suspension
régle la hauteur de la carrosseris.
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et cependant, par quelgue miracle, la
voiture tient la route dans les virages
rapides tout aussi bien qu une voiture
de sport. .

La carrosserie reste 4 niveau cons-
tant, quelle que soit la charge, et ce
niveau est réglable, ce qui permet au
conducteur de soulever la carrosserie
de plusieurs centimetres, afin de |'em-
pécher de « se trainer sur le ventre »
dans la neige profonde ou dans un
chemin i orniéres. Et, comme si cela
ne suffisait pas déja, cette méme sus-
pension oléo-pneumatique vous per-
met de « mettre la voiture sur cric »
sans avoir besoin du moindre cric.

Le secret de la suspension oléo-
ﬁﬂtumatiq:m est le nouveau systeme

ydraulique centralisé Citroén — le
premier du monde, disons-le en pas-
sant.

De quoi s'agit-il, demandez-vous?
Cela signifie que tous les servo-
accessoires (servo-freins, direction,
embrayage, changement de vitesses et
suspension) sont actionnés au moven
d'une pompe unique, qui est un petit
cylindre d'une dimension & peu prés
égale 4 la moitié de celle de la dynamo
de votre voiture. La pompe entretient
la pression hydraulique dans tout
"appareillage. De cette pompe, rayon-
nent 35 meétres de tubulures chargées
de transporter le fluide pressurisé i
tous les organes de la voiture. C'est
le systéme que l'on prédisait pour les
automobiles de "avenir, mais Citroén
I'a aujourd'hui !

Le systéme d’allumage est lui aussi
différent. Il ne comporte méme pas de
distributeur. Deux bobines sont ins-
tallées pour l'allumage du moteur a
quatre cylindres. Le seul mécanisme
necessaire est un dispositif rupteur-
contacteur qui n'a jamais besoin d'étre
réglé, qui est étanche et peut méme
fonctionner sous |'eau.

Naturellement, ce qui a rendu
Citroén fameux depuis 1934, c'est la
traction sur les roues avant. En voici
les avantages: Une tenue de route
en virage incroyable, qui a fait de la
(Citro€n la voiture des reprises rapides,
et, de plus, ce qui est surtout impor-
tant au point de vue du confort du
passager : un plancher surbaissé et
entierement plat dans lequel il n'est
besoin d’aucune bosse ou tunnel en-
combrant pour recouvrir un long arbre
de transmission.

Avec sa nouvelle DS-1g, Citroén a
résolu un probléme qui était depuis
de longues années le gros inconvénient
des voitures i traction avant : le rayon
de braquage était trop grand, i cause
des limitations imposées par les joints
de cardan. La DS-1g9 peut tourner
dans un cercle de 10,70 m, ce qui lui
donne une maniabilité bien supérieure
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Sans aucune roue de secours ef aucun pont arriére pour l'encombrer, la malls arrlére ast d'une profondeur éton-

nante, Remargquer la forme inusités du couvercle.

i celle de n'importe quelle voiture américaine
de méme taille.

La pédale des servo-freins est 4 peu prés
aussi grosse que le bouton de commande au
ied de vos phares codes. Mais la n'est pas
a seule difféerence. Le systéme de freinage
Citroén est muni d'une soupape sensitive qui
maintient la puissance de freinage correcte a

Pour diémonter un garde-boues arriére, vous
dévissens un seul boulon (fléche). Deux broches
maintiennent en place Faxirémiié awant.

I'avant et 4 l'arriére, quelle que soit la distri-

bution du poids. Lorsque 1'on charge la voi-

ture, la soupape régle la distribution du frei-

naEtc:n fonction du changement de charge.
freins avant sont a disque, et ils sont

montés sur le différentiel pour réduire le poids

noni suspendu au minimum. Citroén declare

(Bulte gage 11B8)

Pour changer uns roue, glissez ls support dans sa fents (&
droite) actionnes s levier de suspension et la roue se souléve.
Les rouss sont fsxées par un ssul écrow.
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dnu 'mm I'EBu d'ailleurs,
les boltes dr vitesses s :

de pﬂm d'embrayage. Celui-ci
au t, lorsque le levier de vitesses
est déplacé. Le ¢ t de vitesses est



les problémes de timonerie et réduit le temps
de transmission i zéro. Mais ce n'est pas tout :
un modulateur commandé par 'accélérateur
fait varier la vitesse d'engagement de |'em-
brayage, 1zcg.t°=1 agit rapidement, si vous désirez
un départ «bondissant », ou doucement, si vous
voulez démarrer progressivement et sans
secousses. Le débrayage est automatique
lorsque la voiture s'arréte.

Bien que la DS-I? soit entiérement nouvelle
(la seule partie de I"ancien modéle qui ait été
conservée est le bloc-cylindres), elle a conservé
la caractéristique Citroén de tenue de route
dans les virages qui en fait 'une des voitures
les plus maniables du monde. Mais cela signifie
qu'elle n'a aucun porte-a-faux arriére, ce qui
est critiqué par certains partisans du style
de carrosserie actuel qui a tendance a allonger
I'arriére des voitures. Cependant, cet arriére
raccourci facilite mnsidg'ah!ement les ma-
neeuvres, et, d'autre part, il réduit les frais
de garage, particulidrement en France, ol les
tarifs sont calculés suivant l'encombrement
des véhicules.

Le toit de la DS-1g est en matiére plastique,
et, pour ceux qui aiment regarder le ciel tout
en conduisant, il peut étre livré en matitre
plastique transparente. Les feux de direction
arriére sont montés haut sur la ligne du toit,
de sorte que le conducteur qui suit la voiture
n'a aucune excuse pour ne pas les avoir vus.

Parlons un peu du moteur : C'est un petit
quatre-cylindres économique & chambres de
combustion hémisphériques. La culasse est

en aluminium. Les soupapes sont en téte,
montées a 6o degrés. La puissance est de
75 CV 4 4500 tours-minute. La cylindrée
est de 1911 em? (d'ods le chiffre 1g de DS-1g),
soit & peu prés la moitié de celle d"un moteur
Ford six-cylindres.

La vitesse maxima garantie par l'usine est
de 145 km/h. La vitesse de croisiére est d'en-
viron 115 km/h. La consommation moyenne
est de 11 3/4 litres aux 100 km. La voiture
pése 1 335 kilos,

Voici quelques autres caractéristiques inté-
ressantes de la DS-1g:

® Le ventilateur est formé de huit pales
flexibles trés courtes, en nylon.

® Sur le tableau de bord, est montée une
commande spéciale qui permet de débrancher
'embrayage automatique lorsqu'on désire
laisser la wvoiture en prise sur une pente.
Signalons en passant que la DS-1g, malgré sa
conception moderne, est toujours livrée avec
une manivelle.

® Le volant de direction n'a pas de rayon.
La colonne de direction est recourbée et aplatie
pour su%porter le cercle et elle dépasse du
tableau de bord comme si elle «sortait la
langue ». Cette conception assure une excel-
lente visibilité des instruments de bord et pro-
duit un effet amortisseur en cas de collision.

@® Les garde-boue arritre se démontent en
enlevant un seul boulon. Les garde-boue
avant s'enlévent en en dévissant trois.

@ Les siéges sont transformables en cou-
chettes.

Pour moins de 100 frs

M&f

a la fois

votre voiture avec

CZ 102

Sans froter, sons fotigue, sons effort

CZ 102 est goronti sans obrasif.

CZ 102 n'obime pas les peintures,
il s régénare

c'est un produit BONNEX
16, r. Yoltaire, Lo Garen. -Colom., (Seins)

PLUS SOLIDES
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Ste A TVERE T A q.||.|.l._1r de 7O millicns die Trancs
137, Rue de I'Abbe
PARIS (15"} - Tél.; Vau. 16-60

sur demande

Groult

@ Recommandez-vous de o Mécanique Popnlaire o
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@ Les fenétres avant ne sont pas pourvues
d’aérateurs pi ts. Ceux-ci sont remplacés
r des grilles d'aération montées & chaque
t du tableau de bord, ce qui idl_lmlm;tig
bruit du vent que provogquent [és disposi
habituels. Les grilles sont munies de déflec-
teurs q:.ﬁ permettent de diriger I"arrivée d'air
dans n'importe quelle direction.

@ Les roues se démontent en enlevant un
seul écrou central au lieu des cing habituels.

® Chague servo-commande est doublee
d'un systéme mécanique de sécurité. Au cas
oh l'installation hydraulique tout entiére cesse-
rait de fonctionner, la voiture t #tre con-
duite au garage en toute sécurité. Méme les
essule-glaces peuvent &tre actionnés i la main,
si leur moteur électrique tombe en panne (ce
qui est d’ailleurs obligatoire en France).

@® Le systéme de freinage est double: il
comporte un maltre-cylindre et des tubulures
séparés pour les freins avant, ¢t un autre mal-
tre-cylindre avec circuit indépendant pour les
freins arriére. De sorte que si ['une des instal-
lations fait défaut, 'autre fonctionne gquand
e Conieiotate Bt 1 la DS-

@® Caracténistique bien frangaise, la 19
est livrée avec un miroir de dame placé dans
une pochette s¢ trouvant dans le coffret a
gants,

La voiture se vend-elle? L'usine est déjh
en retard de 28 mois sur les commandes fran-
gaises. Les Américains ont plus de chance, ils
peuvent en obtenir la livraison en quelgques
mois seulement. Elle se vend & New York
3 285 dollars, compléte avec tous les acces-
soires (1 149 750 fr).
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