Le Canal de Panama s'étend d découvert, sans au-
cune protection contre les attagues des bombardiers
modernes. De longues files de bateaux attendent leur
tour pour passer d'un ocdan & I'autre par cette voie dont
le débit se trouve dépassé, Un ingénieur chilien propose
une solution & ce probléime de plus en plus pressant :

Pourquoi ne pas coustruire

un Tunnel pour Bateaux
del’ Atlamtique au Paciiigue?

par Jorge Cortinex Delfino

Ingdnleur & la Compagnie Mationale
des Tranports en Commun du Chill.

A I'époque ol fut construit le Canal de Panama,
_le projet était une entreprise gigantesque. Les
ingénieurs pensaient que le canal suffirait aux besoins
de la navigation pour tous les temps 4 venir. Les
écluses furent construites ayx dimensions de 305 mé-
tres de longueur et 33,50 métres de largeur, avec la
certitude qu'elles pourraient recevoir tous les navires
qui pourraient jamais étre construits.

Il existe aujourd'hui plusieurs navires marchands
dont les dimensions ne leur permettent pas de traver-
ser les écluses. De plus, la Marine américaine compte

aussi plusieurs vaisseaux qui ne peuvent passer parle ||

canal, et, d'autre part, il en est divers autres en cons-
truction ou en projet qui seront aussi beaucoup trop
grands pour naw%uer par le passage. Ceci restreint
considérablement I"utilité mi-

litaire du canal, qui était le 2

but de sa construction. Le \
Canal de Panama est égale-

ment trés difficile 4 protéger
contre les attaques aériennes.
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Le tunnsl proposd s'étendrait & travers la partie la plus étroite d

Costa-Rica. Un canal assurerail le trafic dans chagque sens. Enh-: I.-:

denux se trouveralt un tunnel ferroviaire gqui serviralt & évacusr lews
déblais lore de la construciion.
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Un autre facteur a considérer est |'extraordi-
naire écoulement du trafic passant par le canal.
Il arrive que des navires doivent attendre plu-
sieurs jours leur tour de passer dans les écluses.

Qu'est-il possible de faire pour résoudre ces

roblémes? Plusieurs solutions ont été a
Fé’md: pendant des années. D'aprés ['un de
ces plans, des écluses supplémentaires de plus
grandes dimensions seraient construites a une
certaine distance des écluses actuelles. Ce
projet présente cependant quelques dan;:rs
pour la navigation en raison de certaines
courbes de faible rayon inévitables dans le
nouveau canal. D'autre part, le canal resterait
tout aussi exposé i une attaque ennemie qu'il
I'est & |"heure actuelle.

Une autre solution est celle qui consiste 4
convertir le canal de facon & le mettre au niveau
de la mer. Dans ce cas, toutes les écluses
seraient éliminées 4 l'exception d'une petite
écluse servant & compenser les différences de
marée entre I"Atlantique et le Pacifique. Ce
systéme réduirait les frais d'entretien et per-
mettrait d'augmenter le débit en navires du
canal. Il exigerait ::f-mdant la construction
de nombreux kilometres de barrages pour
dériver les torrents d'eau qui se précipitent
dans le canal pendant la saison des pluies. Et
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dans ce cas encore, le canal resterait vulnérable
aux attaques ennemies.

Un nouveau canal au niveau de la mer

Un canal entiérement nouveau, construit au
niveau de la mer quelque part dans l'isthme
de I'Amérique Centrale, résoudrait un grand
nombre de problémes qui se posent. Plusieurs
études ont été faites pour rechercher des
emplacements possibles. Certains sites ont été
suggérés au Nicaragua, dans le Mexique et
dans d'autres régions de la zone de Panama.
Mais ces canaux au niveau de la mer ne résol-
vent pas le probléme de I'attaque ennemie, quel
que soit leur emplacement.

Mon compatriote chilien, Roberto Gomez
Alvarez, et moi-méme, avons proposé un plan
que nous croyons étre susceptible de résoudre
tous les problémes du transit maritime entre
les deux océans, Ce plan a été étudié et ap-
prouvé par des ingénieurs et des topographes
de réputation établie dans tout |"hémnusphére
occidental: Les ingénieurs de I'Armée et de la
Marine américaines ont également étudié la
proposition, et ils 'ont signalée a4 1'attention
des Chambres Législatives des Etats-Unis.

Le projet consiste essentiellement 3 creuser
un tunnel au niveau de la mer & travers les

FCLUSE DE

NAVIRE SE DIRIGEANT 2
VERS L'ATLANTIOUE, —

—

OCEAN PACIFIGUE

\\mus: DE SECURITE

- i 1 e FU
\ // 1 ¥



o
£,

- De Aok Jours, wa pavire dotf

montagnes du Costi-Ricd. Ou plus exactémient,
d construire deux tunnels, 1'un servant au pas-
-Sage des navires-de I"Atlantighe au Pacifique, et
I"autre ‘assurant e transit dans le sens opposé.
A cet effet, nous sommes en train d'essayer
d'obtenir du Gouvernement de Costa-Rica 1a
concession d'une bande territoriale de 8 kilo-
métres allant d'une cote 3 J'autre. (longueur
80 kilométres environ), Certains éléments de
Ia Presse de Costa-Rica ont assuré Jesr con-
COUTS au projet, qui-serait une source de re-
VEnus peérmanente pour le pays.
Deux tunnels seraient construits, espacés
d’environ 180 s. Un tunnel ferroviaire
supplémentaire -Serait construit entre -eux.

Des tracteurs pour remorquer
les bateaux

Chaque turnel serait de forme ovoide aver
la plus petite extrémité vers [e haut, De chaque
cOté se trouverait .un .quai. sur lequel roile~
raient les tracteurs électriques qur remorque-
raient les navires 3 travers le tunnel, Les vais-
S€aux ne pourraient en effet pas naviguer avec
leur propre force motrice & chuise du probléme
de I'évacuation des fumées délétéres émanant
de. leurs énormes. machines,

Le tunpel ferroviaire ‘servirait de tunnel-
guide dans”le début. dé. la construction,” et il
Jouerait un - réle d'une: extréme importance
dans I'évacuation des énormies masses de. terre
et ‘de rocs qui devraient étre enlevees.

Le “terrain . choisi. podr -cetre giganiesgie
eatreprise technique est d'originé-volcanique
et il.est vieux de nombreux mulliers d’amfgﬁ.
32 solidité est indiscutable: Afin d'éliminer {a
possibilité. d'avalanchies . secondaites. 3 I"inee-
Teur- des tunoels, Jeurs voiites: serditnt re-
Couvertes. de barres d'armature” en’ aciet de
SO mm noyées - dans une couche- de béton
epaisse de plus de 1 métse,

M est trés possible que Ja plus grande partie

b, prix des. travaox . d'excavation” sojt ée

T, les matériaux extraits du sol eu-miémes,

,~€ Site choisi. se ttouve .eu effer pris de“gise-
menls Contus d'uranium ¢t de pétrdis,

oo Llaeration .des tarmels :
mais eeux-ci-ne sont pas-insolubles Des che-
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minées. ‘verticales ' sefaient’ percées tous. fes:

400" métres _environ, et des tubulurés d'injec-

tion - d'air . horizontdles ' seraient constraites
dans les tunnels, L'air atené par ces conduits
serait. évacue ensuite par les chemindes,

Deux centrales électrigues

Il serait -intéressant -de construire dewx
centrales électriques, upe 4 chagque extrémité
des tunnels, pour fournir I'électricité nécessaire.
a l'éclairage, 4 la dpmpulsi:m des; tracteurs et
aux habitations des ouvriers travaillant sgr
les chantiers. :

Les déblais seraient utilisés 3 la construction
de deux ports artificiels situés aux deux extré-
mités des canaux, | aurait 'avantage de pro-
té%‘l‘é la fois les bateaux et 'entrée des tunnels.

écluses de compensation devraient sans.
doute étre aménagées i chaque extrémité des
tunnels. Cesécluses maintiendraient un nivesu
COnSIant auX canaux et les protégeraient
contre les forts courants océaniques.

Quels sont les avanrages présentés par ce
projee - De woute dvidence, les canaux sguter.
rains seraient.d 'abri des trmr:tu, des dangers
de la navigation et des brogil rds, donc les na-
vires risqueraient moins de collisions. Signalons
4 ce prapos que Je -browillard arréte occasion-
nellement 4 plusieurs reprises tout le trafic sur
le Canal-de Panama, 4 chaque saison pluvieuse,

L'un“des avantages' principaux serait- Ja
facilité celative avec laquelle le nouveany canal

trait. €rwe. protégé des attaques ennemies.
I -este vrai queles compensatrices
pourrtaient. éere détruites ou- détériarées, (e
pendant,-la_ protection -d¢ .Ces. petités installa-
Uons " est'. une' affaire. toute _différente de la

tection d'un’ cand) ‘sir’ todte. s longuedr,
Lsemble, d'autre part, que les tunnels seraient
Eu:_md méme navigables, méme. si ces. écluses
taent - détrastes, hien . que. la_navigation y
deviendrail- considérablement plus difficile,

Bientdt peut-étre, verrans nons des navires
1-500 -métres .de . ‘roches
volcaniques. massives: 'Les-hommes d’Etat, les
ingénielsrs of les Suivriérs - auromnt répondu a3,
question :*. Paurquoi. ‘me - pas - constaiice -G
tuninel polic Jeg fAatites? .
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