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Ln navires sont amarrés sur des o peinis fixes »

ngelés dans des trous sur le bord de la glace

ﬂutm:u de I'"Antarctiguos. Le avitalllement est rans-
porié par tralneaux,

LA VILLE SOUS LA

par Richard P. Dempewolff

Envayé spécial de o Mécanique Populaire s
atemchd & I'Opération « Congélation rapide ».

PREMIERE PARTIE

ES premiers chantiers de construction
d'habitations de I"Antarctique viennent
de s'ouvrir, 'une des entreprises les plus
pénibles de toute I'histoire du bitiment. J'ai
vécu pendant trois mois avec un mu e de
spécialistes du Génie Maritime tats-
nis dans des villages qui sont pmbabltm:nt
les plus froids et les plus extraordinaires du
monde. Ce sont les camps de base constituant
la participation américaine a I'Année Géo-
physique Internationale, pour I'Antarctique.
Ces villages ont été construits par les hommes
- du Génie dans des conditions d’adversité in- o
imaginable. Ce upanneau réclamen installé par les E:T“ du
J'ai vu de mes yeux la glace sur laquelle ils  Jdnie Maritme wm o walat e il

vanis les charmes de la asistion d'één du Chenal
avaient tracé leurs pistes de ravitaillement avec Mac Murde.

Les habitants de la « Petite Amérigquen seront isolés du froid par ces murs constrults comme ceux d'une chambre
frigozifigus, gul ssromt blenibi recouvertes de nelge.
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LA PETITE AMERIQUE N* 5

On accéde au willage enfoul seus Is

neige par des rampes of des tunnels

creusés profondément dans la barridxre
glaciaire.

Ces mervellleuses grolies formées par les crevasses peuvent
devenlr den pleges pour les wéhicules

EAMPFE EM MEIGE CONDUISANT
A LA SURFALE
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Cos rides formées par la pression glaciaire prés de la Petite Amérigue rendent la thche du brise-glaces « Glaciern

particullirement difficile, lors du creussment d'un passage pour les bateaux.

des fanions rouges, depuis les navires jus-
qu‘aux bases, se briser sur ces centaines de
kilométres carrés et dériver vers la haute mer
en énormes trongons en moins de 12 heures,
laissant les navires sans amarrages et écrasant
la coque d'un robuste pétrolier.

Lors d'une tempéte de blizzard antarctique,
je me suis trouvé isolé, avec le reste dqurnupg:,
pendant plusieurs jours, sur une plaine nei-
geuse, dans une tente qui battait furieusement
au vent. Un unique réchaud Primus arrivait
péniblement 4 réchauffer notre téte jusqu'a
3* C, tandis que nos bottes étaient collées
au sol par la gelée et que nos boites de con-
serves se transformaient en solides ;lir;?m.
Entre temps, des équipes de secours devaient
se lancer dans cette désolation a deux reprises,
pour rechercher des équipages d'avions qui
s'étaient abattus sous la wiolence du wvent.
Pendant le travail dangereux du tracé des
pistes, effectué au cours des deux «mois
d'été », les toits de neige des crevasses s'écrou-
lerent pour prendre au piége un énorme
tracteur, et pour en avaler complétement deux
autres.
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Méme les tracteurs deoivent porter des uchaussures

& neigen dans 1'Ani . Co tractsur de remor-

guage de 35 tonnes esl équipé de chendlles de 1,50 m
da larges,

Les trains de fraineaux de 1'Opeération Congélation Raplde sont les plus gros qul alent jamads parcoura I"Aalare-
tigue, Des patine exira-larges les empichent de n'snfoncer dans la neige.
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L'appareil de fonie de la neige, ci-dessus & gauche, débite 4 000 litres d'eau petable & I'heure, provenant de guatre
upelletéesn de neige propre.
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Cette crevasse recouverie de nelge, # du Chenal
Mac Murdo, prit au ce tracisur de 35 lonnos, gui

ne put en dire retiré & grand peins gqu'avec des treuils,

Remplagant les drapsaux rouges iraditionnels, das
balises en grillage métallique guident les «beleties:
équipdes d'appareils radar sur les :.llld\t:l ;llci:l:
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Les villes furent construites malgré tout.
La « Petite Amérique n° 5, base principale
de I'expédition scientifique 1956-57, est so-
lidement tapie devant une étendue de neige
sans fin, sur les falaises de glace de 45 métres
de haut de la bordure Est de la Barriére de
Ross. Elle se compose de 18 bitiments 3
'extérieur complétement nu, habités par une
population de 76 hommes. Les constructions,
d'une brillante couleur orangée, s'alignent tout
au long de la « Grand-Rue s, comme une
double rangée de gigantesques boltes i cigares.
Chaque bitiment est équipé de portes type
réfrigérateur et de deux ciels ouverts servant
de fenétres.

Cette forme de bolite ne leur a pas été donnée
sans raison.

Dans un mois seulement, les effrayantes
tempétes qui descendront en tourbillonnant
des gﬁau metres d'altitude du plateau central
de I'Antarctique auront enterré toute la cité
jusqu'au niveau de ses toits en terrasses. A
I'extérieur souffleront des vents de 160 kilo-
metres 3 ["heure et les températures glisseront
jusqu’a 56 ou 57° C au-dessous de zéro, sur
une terre ol la chair nue se colle sur le métal
par simple contact, ou le pétrole coule comme
de 'huile lourde et ol l'acier devient cassant

Las upoteans indiecateursn soni capliés par le rada:-
scope de la abeletten, permettant au conducteur de
sulvre Ia piste par n'imporie guel temps.
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‘de la Petite

Las panneaux prélabrigués constivant les bltlments
sont dérigés sur des semalles
i mneige ot des poutrelles en aluminium.

cad les unes sur les
autres, les équipes du Génie Hme constraisirent
un bitment de 7,30 m sur 14,60 m chague jour.

Emboitant &l verroulllant los

comme du verre. Dans le confort de leurs
terriers, les hommes se déplaceront d'un
bitiment & l'autre dans un réseau de tunnels
coupés dans la neige et surmontés de grillage
métallique sur lequel s'accumulera la neige
souffiée par le vent.

La meétropole souterraine contiendra tout
ce qui est nécessaire i la vie, et aussi tout ce
dont les savants de |I'Année Géophysique In-
ternationale auront besoin pour leurs re-
cherches. L'entrée principale de la ville est
une grande rampe, par laquelle les véhicules
a chenilles peuvent descendre jusqu'i un ga-
rage chaufié pour l'entretien et les réparations.
Passant sur le coté du garage, les habitants
pourront parcourir le tunnel d'accés principal
qui s'étendra dans une luminescence bleuitre
tout au long du réseau d'intercommunication
des bitiments. Dans la centrale électrique sont
installées d'énormes génératrices Diesel, qui
peuvent débiter assez d'électricité pour les
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Les fermes du toll s'emboitent dans des fentes pra-
tigudes dans les murs latéraus, dispositif qui assure
uns grande rigiditd & la stractare.

Puls ils transportérent leurs sacs do couchage des
tentes glaciales sur les planchers isolés. Les construc-
Homs seront biontdt ensevelies sous la neige.

besoins d'un village de aso0 foyers. Elles ont
a alimenter une batterie fanta.stigue d'appa-
reils électroniques et une station de radio qui
permet le contact vocal avec New York, i plus
de 19 ooo kilométres de distance. Les tours
renfermant les installations sanitaires portent
a leur sommet des appareils de fonte perma-
nente de la neige qui assurent un afflux con-
tinuel d'eau chaude pour les douches et la
blanchisserie.

Des tunnels secondaires partent vers les
quartiers d'habitation, vers un hépitz] complet
et des laboratoires scientifiques dont certains
répondent tout i fait aux i:?ées de Hollywood
sur la science d'un autre monde.

Les savants chargés d'étudier les phéno-
ménes de luminosité de l'air et les aurores
australes n'auront pas besoin de quitter leur
chaleur isolée pour observer les rideaux
changeants et colorés des aurores dans la froide
nuit polaire. Depuis leur laboratoire, ils pour-
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qui prennent au

Lorsqu'slles ont été localisées, les crevasses sont

dynamitées et lour ford est inspecté pour d
s'il st possible de les combler ou =i elles dolwent
étre enjambées par un pont,

ront monter par une échelle passant dans une
sorte de tuyau qui les conduira dans une tour
s¢ trouvant au-dessus du niveau de la neige.
Cette tour est montée sur pilotis, ce qui per-
met 4 la n:igi: entrainée par le vent. d'étre

soufflée sous la tour au lieu de s'accumuler
contre elle. Assis dans une cabine chauffée,
les observateurs pourront étudier les lumiéres
ionosphériques A travers une série de démes
d’'observation en matikre plastique transpa-
rente. Deux de ces ddmes sont destinés aux
observations oculaires. Dans un troisiéme est
installée une caméra embrassant toute la sur-
face céleste, qu'elle peut photographier toute

- _.'::_'-I‘:i"- “mfaly -....:‘ i il T

Ce bras électronique monté & l'avant du fracteur & neige thte le terrain pour détecter les crevasses disslmuléos
‘e les wihicules.

entiére par réflexion dans un miroir convexe.
Un quatritme déme est métallique, avec une
écoutille coulissante, par laquelle peuvent
s'effectuer les observations instrumentales.
D'autres tunnels conduisent 3 des rangées de
laboratoires dans lesquels des experts és
rayons cosmiques, des météorologistes, des
séismologistes, des glaciologistes et des spé-
cialistes du géo-magnétisme s'affairent sur des
instruments de précision pour mesurer les
forces qui gouvernent le monde. Une grande
tour noire, en forme de coupole, dépassant
sur la neige, renferme une puissante antenne
telemétrique destinée i suivre les ballons
sondes, Ceux-ci sont lichés A travers une
écoutille spéciale depuis le centre souterrain
de gonflage, ol 'hélium est entreposé, Passant
par un tunnel de 400 métres de long, les habi-
tants de la ville ariivent 4 deux ateliers de
reparation d'avions construits sous la neige
pres des pistes de décollage en neige roulée.
La vie a la Petite Amérique n° 5 sera luxu-
euse, étant données les conditions normales de
I'Antarctique. Chaque homme dispose d'un
peu plus de g métres carrés d'espace personnel,
une cabine qu'il partage avec un com-
gnon, Des tapis de sol, des lampes, des
auteuls de repos et des matelas i ressort
font plutét penser 4 un hdtel moderne qu's
une base polaire avancée. Ceux qui s'ennuie-
ront pourront aller fliner dans le foyer tapissé
de linoléum qui se trouve dans le bitiment
séparé du mess, ils pourront écouter la *mu-
sique distribuée par un réseau de haut-par-
leurs, aller au cinéma ou participer aux pro-
grammes récréatifs,
(Bulle page 120)
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La ville sous la glace
(Buite da In page §)

Entre les bitiments, les hommes se baisse-
ront pour pénétrer dans des ouvertures des
caves d'entreposage ol seront conservés la
nourriture, le carburant et les équipements de
rechange. L'approvisionnement général est
suffisant pour permettre aux habitants de la
ville d'y vivre pendant trois ans. :

La «Base Principale » est 'une des cing
villes sous la neige i construire cette année et
I"'année prochaine sous les ordres du Vice-
Amiral George Dufek, du Corps Expédition-
naire n° 43, en qualité d'Intendant avancé pour
I'Opération « Congélation rapide » commandée

le Vice-Amiral Richard E. Byrd. A quelque
g:rn kilométres i 1'Ouest, sur 'autre rive de la
mer de Ross, des trains de tralneaux tirés par
des tracteurs aux chauffeurs barbus engoncés
dans des parkas au capuchon de fourrure se
fraient un passage sur la glace flottante du
Chenal Mac Murdo, en direction des pentes
volcaniques de Hut Point. C'est en ce point
que, sur la terre aride, sont en train de pousser
34 curieuses constructions comprenant un
entrepdt de carburant de 1 500000 litres et
gut s¢ construit une piste d'aviation en glace
estinée aux opérations aériennes de |'Année
Géophysique Internationale, juste 4 coté de la
cabane décrépite construite par Scott lors de sa
premiére expédition, en 1goz2. Les emplace-
ments de trois autres bases satellites ont été
reconnus, l'un sur le Pile Sud méme, "autre
4 645 km environ au deld, sur la terre Marie
EI].rn:E et le troisiéme sur la barriére inexplorée
de la Cate de Knox. Ces stations devrant 8tre
terminées & |'automne prochain.

Une vaste entreprise

L'érection de ces villes isolées dans Jes
régions polaires se révéle comme le programme
de construction le plus monumental qui ait
)Jamais été entrepris sur le Continent Silen-
cieux. Les hommes qui en sont cha?és for-
ment un groupe d'Abeilles des Mers (Seabees)
spécialement équipé pour I'hiver. ésignée
sous l'appellation de « Bataillon Spécial de Cons-
truction de la Marine », I'équipe de 200 hom-
mes a été triée sur le volet parmi 11 ooo vo-
lontaires. Habillés de costumes thermiques
isolés, ces hommes ont tourbillonné en héli-
coptére sur les barriéres neigeuses & la re-
cherche d'emplacements propices ur les
constructions. Ils ont r:avaip € sur les arétes
de neige accumulée par les vents pilotant des
« Belettes » ou des catetgjllars équipés pour la
neige, ou conduisant d'interminables trains
de traineaux sur les pistes jalonnées. Il fallait
une soirée de travail i cing d’entre eux, pour
lancer sur une crevasse de 6 métres un nouveau
modéle de Pont Bailey dont les longues pou-
trelles s'accrochent entre elles comme les
pitces d'un jeu de construction, et dont la
portée peut atteindre 30 métres. Les construc-
tions compliquées s'"élevaient quand méme 3
raison d'une par jour. A la base aérienne de
Mac Murdo, le Lieutenant-Commodore Dave
Can 1 ﬂfﬂci:r aux opérations aériennes,
dormait environ une ou deux heures sur 24,

120

r termuiné leur travail.

et passait le reste du.temps 3 bondir sur les
arétes volcaniques, en Jeep ou en tracteur i
neige, distribuant les tiches i ses lieutenants :
Jim Bergstrom, Officier au Contréle des Ap-
proches Terrestres, Frank Jorgenson, Officier
météorologiste, Dick Bowers, chargé des opé-
rations de construction et Dave Baker, Officier
des Transmissions.

Le grade et la fonction n'avaient plus de
sens ]Ees plombiers devenaient charpentiers,
les charpentiers conduisaient des tracteurs, les
cuisiniers entassaient les marchandises
les m ins d'ar.g:rm:isinnnemmt. Le lieute-
nant ﬁodlun entiste de l'expédition, se
trouva une nuit en train de diriger le décharge-
ment d'un arrivage d'énormes rouleaux com-
presseurs 4 glace de 10 tonnes. Canham pro-
cédait lui-méme i l'attelage des tralneaux de
7 tonnes sur les tracteurs, et voyageait au cité
des conducteurs de caterpillars amenant ' équi-
pement par des pistes hasardeuses, les aidant
souvent 3 déblayer la neige ol s'enfon-
caient les traineaux. Entre temps, les divers
officiers cantonnés 4 la Petite Amérique s'orga-
nisaient i peu prés dans les mémes conditions.

Entrainement polaire en plein été

L’eté dernier, tandis que le thermométre
montait jusqu'd 32° C sur Rhode Island,
cette méme équipe répétait chaque phase de
la mission 3 accomplir, 4 la n d'une équi
de football pendant son entrainement de prin-
temps, « Nous avons subi journellement les
epreuves de survie dans les régions polaires »,
dit I'un d'eux. « Des g‘mupza de six hommes
s'épuisaient i pousser des traineaux de 1 tonne
en terrain sec. L'équipement électrique et
sanitaire spécial devait étre entidrement mis
en pieces et remonté, simplement i titre
d'exercice. Les réchauffeurs 3 immersion desti-
nés 4 faire fondre 1a neige pour en tirer de |"eau
potable étaient tous essayés. Les cuisiniers
apprirent 4 préparer des repas, confectionnés
avec les «rations polaires s, sur le matériel
Eu'ﬂ: auraient & leur disposition, et nous les

rent manger ».

Pendant ce temps, dans la chambre froide
de I"Arsenal de troit, des groupes de 15
hommes, affublés de |'équipement polaire
complet, s'essayaient au montage d'un des
bitiments préfabriqués de 6 x 14,60 métres
tandis qﬁl.llie la température était abaissée jus-
qu'a — 68° C et qu'un vent de 12 nceuds était
soufflé dans la chambre froide au moyen d'un
ventilateur. Sous conditions normales, un
Broupe arrivait 4 ériger une coque de bitiment
compléte en trois heures. Dans la chambre
froide, le méme travail demandait huit heures.
Ce qui donna aux hommes un avant-gofit de
ce qui les attendait dans I"Antarctique.

L'imprévisible Antarctique

Malheureusement, I'Antarctique garde en
reserve tout un choix de mauvais tours qui ne
peuvent Etre reproduits en chambre froide,
et les équipes spéciales de constructions
eurent a les subir A peu prés tous avant d’avair
i lui-ci consistait en
premier lieu 3 déposer sur les lieux 18 000
ionnes d'équipement et de ravitaillement. Soit

MECANIQUE POPULAIRE
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I'équivalent en volume d'un bon pdte de
maisons & un étage. Le Continent Blanc est
encerclé d'une étroite bande d'eau libre si froide
qu'un homme y tombant sans vétements spé-
ciaux y meurt en huit minutes. Au Nord de
cette bande s'étend le » pack » formé de glaces
brisées détachées des rivages et entrainées en
haute mer par les vents. [l encercle la terre
comme un halo de Bo i Boo kilométres de large.

Les navires qui piquent du nez dans le
pack risquent d'ly froisser leur coque comme
une simple feuille de papier, sous la pression
des glaces flottantes poussées par le vent et des
gigantesques icebergs d'un million de tonnes.

ﬂ soldats du Geénie Maritime et leur mon-
tagne de matériel traversérent le pack sur une
flotille de sept navires suivant des chenaux
découpés dans la glace par trouws 1s5ants
brise-glaces (voir « Mécanique Populaire » de
Mai 1956). Mais, bien que le chemun lui ait
été ouvert, le pétrolier «- Nespelen » entra en
collision avec un « cube » de glace qui arracha
quelques gros trongons aux pales de son
hélice, réduisant sa vitesse de moitié.

Amarrage des navires sur la glace

Les navires ne peuvent jamais s’anmchEr
suffisamment de la terre ferme de I"Antarc-
tique pour pouvoir s'y amarrer. Les baies et
chenaux naturels sont couverts d'une couche
de glace pouvant atteindre 4,50 m d'épaisseur
jusqu'a une date avancée de la saison. Les
équipages doivent donc percer des trous dans
la glace et y laisser geler des « points fixes »,
sur lesquels s'amarrent les bateaux stationnés
contre la bordure des glaces. C'est alors que le
plaisir commence. Les fournitures doivent
étre déchargées et transportées sur des trains
de traineaux i travers la glace flortante de la
baie, puis sur les rampes de neige naturelles
condusant jusqu’aux emplacements terrestres
de la construction, ou jusqu’au sommet des hau-
tes falaises glaciaires de la barriére continentale.

Dans les anciens temps, il était relativement
facile d'amener jusqu’au rivage les petites
expéditions utilisant des traineaux i attelages
de chiens qui se déplacaient sur la neige avec
légéreté. 1‘c~l‘IaL5 une cargaison composée de
cing villes complétes, dont certains + pagquets »
pesaient 50 tonnes d'une seule piéce, exigeait
autre chose que des chiens de Sibérie. Ce qui
n'arrange rien, d'autre part, est que le conti-
nent tout entier est enterré sous un vaste néve,
caracténistique particuliére de la neige antarc-
tique, qui a la consistance du sucre cristallisé.
Des tracteurs normaux s'y enterrent eux-
mémes jusqu'a la cabine en quelques minutes.
A ttre expérimental, un lourd wvéhicule &
chenilles d'aspect trapu et bien assis, dénommé
« Ontos » {mot grec signifiant « la chose ) fut
descendu sur le névé dans |'espoir qu'il se
révélerait intéressant pour les reconnaissances.
Cet hybride cuirasse moitié Jeep et moitié
tank s'éloigna jusqu’id environ 15 meétres du
flanc du navire, puis il creusa promptement
sa propre tombe dans la neige. Des tracteurs-
élévateurs équipés de pneus ballons rencon-
trérent le méme sort. Mais les « Belettes »
spéciales 4 chenilles de l'armée, et les cater-
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pillars-araignées munis de quatre jeux de
<henilles directrices montées 4 la fagon de
balanciers rendirent des services de premier
ordre. Remorquant des attelages de traineaux
de 1 tonne transportant le fret, ils avangaient
sur les rides de la glace comme un canot a
rames pris dans une forte houle. Un voyage
dans une belette bondissant dans les orniéres
de la piste, quelque part entre la neige et le
ciel, donne un peu |'impression d'étre tombé
dans une machine i laver en action, sans rien
trouver pour se cramponner, Mais la machine
va ol elle doit aller.

Les tracteurs de 35 tonnes au travail
Pour aussi robustes qu'ils soient, les be-
lettes et les caterpillars 4 neige n'auraient
Iamais pu transporter la moitié du fret de
‘expédition. L'Antarctique n’avait jamais rien
vu de semblable aux 10 monstrueux tracteurs
de 35 tonnes qui ramipaient sur les pistes
neigeuses a 3,200 km i |'heure, remorquant
chacun deux gigantesques traineaux de 11
tonnes en acier glissant sur de larges patins
en forme de V. Ils transportaient n'importe
quol, depuis des tonneaux de carburant jus-
qu'a des bdtuuments complets en pieces dé-
tachées, Leurs chenilles géantes de 1,50 m
de largeur agissent comme des raquettes
neige, n'exercant sur la neige qu'une pression
de 0,280 kg au cm®, i peine supérieure i celle
d'un homme i pied. Lorsqu'on est assis 4 cfté
du conducteur dans la cabine vitrée et chauffée
d'un de ces mastodontes de 4,25 m sur 7,60 m
en train de serpenter sur une piste de neige 4
travers le blizzard, on croirait assister & un
documentaire en Cinérama sur |'Antarctique,
tandis qu'un tremblement de terre secouerait
le cinéma. Nous avons descendu une fois,
4 minuit (en pleine lumitre du jour) la piste
de la barritre dans une aveuglante tempéte
Jde neige qui faisait disparaitre tout ce qui se
trouvait au deld du tuyau d'échap ent
vertical du moteur Diesel, monté i ['avant,
tournant 4 I 200 tours-minute. Les énormes
dents de la machine mordaient dans les dunes
de neige, nous projetant d"un c6té de la cabine
sur l'autre. Notre train de traineaux géants
grincait en glissant sur le coté de la rampe
crevassée conduisant des falaises glaciaires
3 la Baie de Kainan., Afin de ne pas perdre
la piste, le chauffeur barbu devait licher
I'accélérateur et monter sur le large « pont »
du tracteur a chaque instant, essayant de tra-
verser la tempéte du regard pour ticher de
trouver le prochain drapeau rouge, et pour
voIr si nous ne nous dirigions vers une
crevasse de 3o métres de profondeur.

Mise en route a 1'éther par — 50° C

Fier de la machine qui lui avait été confiée,
le conducteur ne cessait d’en vanter les mé-
rites. « Elle est équipée d'un systéme de dé-
marrage qui peut fonctionner a I'éther, » me
fit-il remarquer. « Je puis la mettre en marche
méme si le mercure descend 3 — s0° C.
Notre chauffage n'a pas besoin du moteur
pour fonctionner, donc, ne vous inquiétez
Pas si nous perdons la piste et si nous devons
attendre la fin de la tempéte.» C'est & ce

122

moment qu'il dut interrompre ses explications
pour soulever le tracteur sur une courbe de la
piste, juste & temps pour éviter de faucher une
rangée de drapeaux rouges signalant une
crevasse de cﬂs meétres de profondeur. « Ce
n'est pas facile de faire tourner ces chenilles
extérieures simplement en freinant sur l'une
et en accélérant sur |"autre, » recommenca-t-il
a m'expliquer. « C'est pourquoi cette machine
est munie d'une barre d'attelage 4 commande
hydraulique que je puis faire déplacer laté-
ralement en prenant appui sur la charge pour
I"aider & agiter son train arriére, un peu comme
si la queue faisait remuer le chien.» Il m'in-
diqua ensuite la « sortie de secours » dans le
toit de la cabine. « Ecoutille de sauvetage, » me
dit=il simplement, « Si par hasard nous en avons
besoin, tant pis pour le dernier qui sortira. »

Il était peu de pentes neigeuses que ces
tracteurs-remorqueurs 4 large voie ne puissent
monter. Lorsque 'un d'eux était en difficultés,
la méthode de dépannage était trés simple. Un
deuxiéme tracteur s'arrétait en haut de la cite,
et tirait le premier avec son treuil irrésistible,
le sortant rapidement de sa position difficile.
~ Vers Mac Murdo, un tracteur s'écarta un
jour de la piste pendant une tempéte, et
s'effondra dans une profonde crevasse ot il
resta coincé, couché sur le cité. Le Chef de
groupe commanda A trois conducteurs d'en-
terrer leurs caterpillars en neige profonde.

Puis, utilisant les trois tracteurs comme
points fixes, il fit gréer des cibles et des palans
et le tracteur échoué se sortit lui-méme d'em-
barras en se tirant 3 reculons au moyen de son
propre treuil que le chauffeur mit en route
avant de sauter pour se mettre en siireté. En
général, cependant, l'importante suiface por-
tante de ces massives chenilles permet aux gros
tracteurs de passer sur toutes les irrégularités
de la neige, crevasses comprises.

Méme les bitiments isolés de |'Opération
Congélation Rapide doivent porter des chaus-
sures a r:;fga pour éviter qu'ils sombrent
dans le néve. Les structures sont posées sur
des plates-formes en bois, posées ém la fa
des traverses sous les rails de chemin de fer.
Lies coques elles-mémes sont surélevées sur des
poutrelles protectrices en' acier, afin que la
chaleur dégagée par les bitiments ne fassent
ggus fondre la nrige sous les soubassements.
Si on les regarde 4 I'une de leurs extrémités,
ils ont l'allure de grotesques insectes aux
pattes écartées. Les éléments préfabriqués
sont des panneaux de r,20 m * 2,40 m jointés
par languettes et rainures. L'assemblage est
effectué par les hommes du Génie Maritime,
les mémes lpanneam: servant pour le toit,
les murs et les planchers. Chaque plaque est
un sandwich de 100 mm d'épaisseur formé
de contreplaqué bourré avec du verre filé,
La face intérieure est doublée d'une feuille
d'aluminium destinée & réfléchir la chaleur
et la lumiére. Les joints entre les panneaux
sont scellés au cacutchouc plastique et les
plaques sont agrafées, et non clouées. Elles
ont €té spécialement congues pour une érec-
tion trés rapide dans les pires conditions de
travail. A — s50° C un homme ne peut tra-
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vailler & l'extérieur que pendant une heure
a la fois, car il aspire I"air froid plus vite l:iul
son corps peut rechauffer ses poumons. Il y
a une autre raison pour avoir remplacé le
clouage par |'agrafage. C'est que si, par
froids extrémes, des hommes placaient
des clous dans leur bouche comme le font
souvent les ouvriers spécialistes, ils géleraient
contre leur langue ou leurs lévres qui seraient
déchirées lorsqu'ils voudraient les prendre.

Recherche des sites et des pistes

Avant méme que les équipes spéciales du
Génie Maritime Américain puissent com-
mencer 4 mettre en route leurs trains de
traineaux et i construire des bitiments, il
fallait déterminer l'emplacement des futurs
établissements et tracer des pistes sres pour
les atteindre. Ce travail échut & Herb Whitney
et au Docteur Paul Siple, le savant le plus
ancien de 'expédition. Siple est I'énergique
boy-scout qui accompagnait Byrd lors de son
expédition de 1ga8. Il n'en a manqué aucune
depuis ce temps. Il est probablement aujour-
d'hui l'expert le plus compétent du monde
sur la formation et les mouvements de la

rande calotte polaire Antarctique. Utilisant

hélicoptéres, des tracteurs a neige et
finalement des skis, ces hommes se mn:lf:n{:és
dans les étendues.glaciales accompagnés par
des détachements d'hommes du Genie por-
tant de gros paquets de petits drapeaux rouges.
IIs sondaient la neige devant eux avec leurs
bitons de ski et plantaient des drapeaux dans
la neige sire au fur et & mesure qu'ils avan-
gaient. Vers la Petite Amérique, la route ser-
pentait sur prés de 10 kilométres
sortes de igga entre le bord de la banquise
et le lieu d'implantation des bitiments. A Mac
Murdo, il y avait 53 kilométres & parcourir
sur les arétes noires du terrain que les vents
polaires balayaient sans cesse, empéchant la
neige d'y séjourner.

n des problemes les plus ardus de I'An-
tarctique est la glace qui le recouvre. La
masse glaciaire sur laquelle les hommes
voyagent et établissent leurs camps ne reste
jamais immobile.

Subissant la pression gigantesque d'un pla-
teau de glace continental de plus de 3 kilo-
métres d’'épaisseur, les bords de la calotte ont
constamment tendance 3 s"écarter vers |'ex-
térieur, comme une boule de mastic en train
de s'aplatir. C'est cette bordure qui forme les
falaises de %Im de la barriére continentale
faisant face a la mer Pnlairc. Elle « s"écoule »
vers la mer A raison d’environ 400 métres par
an. D'énormes trongons se séparent et de-
viennent des icebergs flottant vers le large, cer-
tains d'entre eux avec des surfaces de plusieurs
centaines de kilométres carrés. Un iceberg de
355 km de long sur 24 km de large s'est
récemment sé de la cite de la Baie des
Baleines entrainant avec lui un morceau de
la Petite Ameérique n° 4. -

Les mouvements de la glace continentale,
lors de son «écoulement» sur les grandes
montagnes et vallées enfouies profondément
sous sa surface ouvrent des crevasses béantes,
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ui sont rapidement recouvertes par des ponts
ge neige soufflée par le vent, creant ainsi des
trappes mortelles pour les hommes et les
machines. Nous avons exploré quelques-unes
de ces crevasses dans une région dangereuse
surnommeée « La Vallée des Crevasses» par
les hommes, et qui se trouve prés de la Petite
Amérique, Nous nous sommes trouvés dans
un dédale de grottes bleues s"étendant i 1'in-
fini, et coupées par d'autres énormes déchi-
rures descendant dans une luminosité qui
paraissait étre sans fond. N'importe laquelle
de ces crevasses aurait pu avaler un train
complet de tracteurs et traineaux.

Les experts du tracé des pistes

Jusqu'a ces temps derniers, les équipes
chargées de tracer les pistes dépendaient
uniquement d'un spécialiste des crevasses, qui
marchait 3 leur téte, armé d'une perche de
sondage de 4 meétres de long environ, qu'il
enfongait dans la neige pour voir si, par des-
sous la surface, elle était creuse ou pleine.
Ses yeux exercés reconnaissaient les signes an-
nonciateurs des crevasses : surfaces de drainage
de la neige sur lesquelles la pression soulevait

d'énormes « meules de foin » et faisait émietter -

la calotte glaciaire ou les endroits ol la tension
la forgait a se fendre. Il recherchait les légires
dépressions ou les bosses suspectes. Parfois,
une bande de neige légérement plus claire
ou plus sombre que la neige environnante
I'avertissait d'un grand vide juste par dessous.
Par temps favorable, l'expert est i prés
infaillible, mais pendant les blizzards ou les
etranges « whiteouts » polaires, lorsque toutes
les ombres se confondent en une étendue in-
interrompue de ciel blanc et de neige blanche,
ses yeux expérimentés ne valent guére mieux
que ceux du premier amateur venu.

Cette année, le Génie Maritime Américain
etait accompagné d'un détecteur de crevasses
a I'aspect bizarre, inventé dans ses propres
services. Avec l'appareil, arrivait le sous-
officier Silas Bowling, conseiller technique
aupres de 'expédition « Congélation Rapide »,
pour l'accompagnement des détachements
chargés des pistes. Ce spécialiste a de nom-
breuses années d'expérience de la calotte
glaciaire du Groenland, Le détecteur, installé
sur un tracteur spécial « chercheur de pistes »,
equipé de couchettes et des tout derniers
appareils électroniques, se compose de trois
plagues métalliquts en forme de toboggans,
d'une surface d'environ un métre cha=
cune. L'une d'elles est portée 3 l'avant du
tracteur par une poutrelle non conductrice de
6 métres de long, et elle glisse en suivant le
relief de la neige comme une main qui cher-
cherait & le titer.

Les deux autres plaques sont tirées derriére
le wvéhicule. Un champ magnétique établi
autour des plaques enregistre un volta
constant sur un voltmétre installé dans la
cabine, tant que la neige est massive. Mais,
dés.que le to ﬂgg;aﬂ avant passe sur un vide
dissimulé, la différence de conductibilité entre
la neige et I'air modifie le champ magnétique,
et le changement est aussitdt indiqué par
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l'aiguille sur le cadran du woltmétre, Silas
Bowling découvrit, tout en roulant dans la
cahotante machine, huit crevasses cachées
sur les 8 kilométres de piste de la Petite
Amérique. L'une d'elles était profonde de
30 metres, une autre était large de plus de
10 metres. Silas les fit dynamiter, puis se fit
descendre au fond pour iug:r de la résistance
de celui-ci afin de savoir st la crevasse devait
etre remplie ou traversée par un pont, pour
assurer la sécurité du passage des lourds trains
de traineaux. -

Les drapeaux sont encore les meilleurs
jalons

Jusqu'ici, les petits drapeaux se sont révélés
le meilleur moyen pour empécher les groupes
de reconnaissances polaires de s'égarer dans
les immensités glacées et peut-étre d'y suc-
comber. Piqués dans le névé gelé, les drapeaux
restent en place pendant des années. Lors de
notre premiére traversée de la banquise de la
Baie de Kainan, nous avons retrouvé les
jalons plantés par l'expédition ATKA il v a
plus d'un an. Les fanions sont visibles depuis
des kilométres sur la glace antarctique par
beau temps. Mais lorsque les tempétes polaires
rugissent sur les champs de neige, obscurcis-
sant tout ce qui se trouve au dela de 3 métres,
les hommes sur la piste n'ont plus qu’i s’arréter
et & attendre que les drapeaux redeviennent
visibles. .

Cette méthode de jalonnement pourrait
cependant étre modifiée prochainement. On
a4 pu voir cette année, sur la barriére de la
Petite Amérique, l'ingénieur électricien Amory
H. Waite, du Corps des Transmissions de
I"Armée Américaine, cavalcader sur un autre
étrange modéle de «belette » portant une
énorme et curieuse antenne perchée sur le
toit de sa cabine. A l'intérieur se trouve une
installation radar compléte, avec un radarscope
suspendu a l'avant au-dessus de la téte du
conducteur. L'appareillalg: complet ne pése
que 68 kg. Si I'on remplace les drapeaux des
poteaux par des écrans en grillage métallique
pour marquer la piste, Waite peut retrouver
sa route en les captant sur son écran radar
en plein jour ou dans le noir, que le temps
soit radieux ou effroyablement mauvais. Waite
est un rude vétéran de |'Antarctique qui
traversa la Grande Barriére en 1928 en pleine
nuit d'hiver polaire pour aller avec quelques
hommes au secours de Byrd qui se trouvait
en détresse dans son abri avancé envahi par
des vapeurs délétéres. Cette année, Waite et
son eguipe de jeunes techniciens entreprenants
ont effectué des essais avec des antennes en-
terrées qui pourraient bien un jour servir
4 transmettre des signaux radiophoniques
4 travers la couche de glace supérieure de
I'Antarctique, éliminant ainsi le probléme
polaire du « blackout » de la radio. fﬁ prin-
cipes du systéme de Waite seront exposés dans
un de nos prochains numeéros.

Le mois prochain, » Mécanique Populaire »
publiera un nouvel exposé des problémes aux-

quels ont & faire face les constrycteurs de bases
du Génie Maritime Américain.
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