Ites-vous un bon conducteur?

Il y eut deux tues dans cet aceident. e
La volture dérapa el vint littéralerment 1
"s'enrouler " autour d'un lampadaire.

E CHAUFFARD. Mais vous ne savez
pas conduire » !

Plus d’un conducteur d'auto a suffoqué de
colére en entendant ces paroles prononcées
par un agent ou par un piéton.

Peu de conducteurs se sont arrétés pour
prendre au sérieux cette exclamation. Ewvi-
demment, vous admettez que le type qui
vient de vous dépasser dans un éclair au
volant de sa décapotable est un dréle de con-
ducteur et que cette vieille femme dans sa
conduite intérieure ferait mieux de repriser
ses bas. Mais moi ? Comment? je suis un
homme normal au volant.
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Est-1l possible qu’il vous manque une des

ualités essentielles ‘et, indispensables pour

aire non pas un conducteur de classe, mais
tout simplement un conducteur moyen ca-
pable d’eviter des accidents.

A en juger par le numbrr: rapidement
croissant des accidents, il n'y a pas mal
d’hommes et de femmes qui ne sont pas
aptes & conduire une auto. 40.000 personnes
seront tuées cette annde. I.350.000 autres
personnes seront blessées dans des accidents
d’automobile, dus en partie tout au moins,
4 des déficiences dans les yeux, les mains,
les pieds ou le cerveau. La plupart des voi-
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Lors d'essais pratiqués par I'Université de Colombie, afin de déterminer la sécurité sn sutormobile, on avail tracéd
des parcours am moyen de tralis blancs ot de drapesux,

tures circulant actuellement sont dgées de mobile, 11.000.000 ont été blessés et les
huit ans et une voiture sur trois est mecani-  dégdts ont dépassé 15 milliards de dollars.

quement dangereuse. Une enguéte de Ia es accidents d’auto par collisions sont
police de la circulation faite dans ’ensemble devenus tellement fréquents depuis la fin de
des Etats-Unis en a apporté la preuve, la guerre que les Compagnies d’assurances

En ce qui concerne les conducteurs, beau- ont été obligées de relever le taux des primes
coup lorsqu’ils ont un volant entre les mains  de vingt %, pour couvrir ces risques. _
transforment leur voiture en une arme mor- Elles ont augmenté leurs primes de vingt-
telle et la fagan dont les permis de conduire cing % pour garantir la responsabilité ¢j-
sont accordes varie tellement d'un Etat &  vile et les dégits matériels,
l"autre qu'il n'y'a pas moyen de se fier & cetre Lors de la Conférence des Présidents pour
piéce pour distinguer le bon conducteur du p————————————— S— —
mauvais, ;

L’augmentation du nombre des accidents
mortels d'automobiles est si grande que le
Président Truman a demandé aux spécia-
listes dela Sécurité a Washington, de tracer
un plan d'action c{:n:ur arréter ces morts, ces
blessures et des dégits inutiles,

Ces dix dernitres années 322.100 Améri-
cains ont été tués dans des accidents d’auto-

Afin de chronométrer les réactions des conductenrs, on
nﬂll.nnlrmﬂ muni d'an feu rouge et d'uns clé de
olte) Easal de résintance & l'ébloaissement,
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la Sécurité de la Circulation, on a émis le
veeu de voir adopter par tous les Etats, le plan
c:i-afzréa pour garantir un permis de conduire
réellement sérieux,

1° Adoption d'un minimum de régles pour
I'examen du permis de conduire (notamment
celles recommandées par 1’r American Agso-
ciation of Motor Vehicle Administrator »)
par ce$Etats ol les régles sont nettement in-
suffisantes. Si possible ces régles doivent
&tre supérieure 4 ces minima.

MAI 1047
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graphique ouncil * (Consell National de la Sécurité) indique que les accidents mortels
d'sutos se produisent an début de décembre ot la nult, #n plus grand nombre que pendant les autres mods. (K
' installé sur los camions indiquant la vitesse ot la durée des arriis du véhiculs.

2° Moyens suffisants pour la formation
des examinateurs et pour 'examen des con-
ducteurs.

3° Classification des permis de conduire
swivant le type du véhicule ayec examens sé-
parés chaque fois que cela est nécessaire,

4" Mesures empéchant 'octroi de permis

de conduire & des personnes handicapées
ph}rsi%emmt. ‘
5° Nécessité de faire subir un nouvel

examen aux conducteurs qui ont eu des acci-
dents ou qui violent constamment les régle-
ments de la circulation & ceux qui souffrent
d'incapacités: physiques ou mentales ou qui
sont, pour une raison ou pour une autre,
plus menacés & avoir des accidents. Actuelle-
ment 21 Etats seulement possédent des ré-
glements concernant les permis de conduire
qui remplissent les conditions énumérées par

» Uniform Vehicle Code » (Réglemeénts

d'un stylet &lectrigque. 5i la points touche les cbtés de
la rainure verticale une lampa rouge s'allums, (A

droite), I'aptitade & mesurer los distances est vérifée
A moyen de petlies aulos

qu'il fant aligmer.
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DISTANCES

DE FREINAGE A LA VITESSE DE 32 KM A L'HEURE

dH meélresy ;

Glace polie
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Standards pour la conduite des Véhicules)
33 Etats possédent des réglements qui ne
répondent pas aux conditions exposées dans
ce Code; dans certaing cas, un débutant
n’est méme pas obligé de'subir un examen. :

Deux Etats ne possédent pas de lois obli-
geant le conducteur d’un véhicule & avoir un
permis de conduire.

L’armée de 1'air a mis au point récemment
toute une série de tests et d’essais scienti-
fiques pour les conducteurs d’automobiles.
Ces essais avaient été décidés, car une enquéte
avait appris, aussi paradoxal que cela puisse
sembler, que le pourcentage le plus dlevé des
accidents survenus su personnel de ’armée
de 'air résultait des accidents d’automobiles.

Etudiés dans la but d’éliminer les inca-
pables et les inaptes parmi les candidats et
les conducteurs employés sur les véhicules
du gouvernement, les essais ont lieu tous les
8iXx mois pour les conducteurs civils ou mili-
taires en service, ou employés sur les aéro-
dromes ainsi que dans les autres établisse-
ments de I'’Armée de I’Air, Pour la pre-

Vous deves pouvelr lire
ces lefitres & T mibtres.
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mi¢re fois ce programme prend en considé-

ration l'état psychologique et physique du
conducteur.. Six tests séparés permettent de
déterminer 'aptitude du conducteur en pré-
sence d’une fatigue physique et mentale,

De plus, il est posé des questions choisies
dans un questionnaire comportant 5o «colles »
de renseignements généraux. Enfin, on fait
passer un examen pratique de conduite 3 la
personné examinée.

Les tests psycho-physiques comprennent
des examens pour I'acuité visuelle, les réac-
tions du sub-conscient, la détermination des
distances, le champ de la vision, la vision la
nuit, la vision des couleurs. '

Bien qu’en application depuis seulement
peu de temps, ces tests et ces cours d’entrai-
nement ont diminué'le nombre des accidents
d’autos dans ’Armée de 1’Air, de 43 9%, les
dégéts matériels des véhicules ont été dimi-
nués de 92 9, et les blessures du personnel
de B8 9%. Sur les 1000 premiers conducteurs
qui ont été examinés, sept ont éré déclarés
Inaptes et éliminés et 150 ont recu une ins-
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truction et un entrainement
supplémentaires avant de re-
prendre le volant.

Un résultat extrémement im-
portant de ces essais, parti-
culiérement lorsque essai
comporte la conduite en avant
et en arridére de la voiture sur
un parcours en zi entre des
faﬁunux, est qu'ils supprimerit

présomption chez de nom-
breux conducteurs qui se
croyaient plus habiles.

Le poids: du matériel pour
effectuer ces essais est de
200 kg. Ce matériel est trans-

¢ d'un asérodrome dans
'Iutrg et les essais sont fa:’;s
par des hommes spécialisés
dans ce genre de travail. Le
premier test porte sur 'acuité
visuelle c’est-a-dire sur la qua-
lité de la vue. 1l est trés im-

tant, car les statistiques
indiguant qu'environ 20 %, des
conducteurs qui ont un acci-
dent souffrent d*une mauvaise
vue. y
Une vue normale est 'apti-
tude qui permet de lire sur le
tableau d'essais Snellen des
lettres imprimées de 9 mm de
haut & une distance de 6 métres.

Au lieu d'utiliser un tableau,

I'"Armée de 1'Air fait ces essais

avec un appateil comportant
une roue munie d’aubes sur
lesquelles les lettres sont im-

rimées et E['-“ est montée a
Fintéri:ur d'une boite éclairée
et ouverte sur I'un de ses cOtés,
Une glace est installée 4 2 m 85
en face de l'ouverture de la
boite, et les lettres im es
4 I'envers sur la roue a aubes
apparaissent & l'endroit sur la

(Sulte page 138)

Un bon conducteur doil
volr Jusyu'd eel angle
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La réacton du pied des conducteurs est vérifids au moyen d'une machine

qui enregisire le temps nécessaire pour snlsver le drofi de 'scod-
lérateur ef lo poser sur la pédale du - -

Le systéme & rous & aubes (ci-dessus) permel de-vérifier la vua dos

conducteurs. La Vision

o'ast & dire ls fait de wolr & drolte

t A che,tandis gqu'on regarde drolt en avant) est essayée également
:ul-d-'::mj. Le i.-:l:.u i gauche monire comment fonctionna 'appareil.
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de conduite assez difficiles. Parmi ces essais,
il en est un dans lequel le candidat doit zig-
zaguer 4 l'intérieur et & l'extérieur d’'une
ligne formée par des piquets en bois et en-
suite faire marche en suivant le méme
trajet. Siun candidat conduit trop doucement,
on lui enléve des points, s s'il essaie
d'établir un record de vitesse et s'il renverse
plusieurs poteaux, il est refusé & ’examen.

Un matériel pour 'essai des conducteurs,
semblable & celui de I'Armée de I'Air Amé-
ricaine, peut &tre acheté ou emprunté &
I"American Automobile Association par les
transporteurs, les écoles et n'importe quelle
autre organisation intéressée par la sécurité
en auto, On doit adresser les demandes &
I"Agsociation Washington 6 DC.

De méme que I"Armée de I"Air, I’Etat de
Californie a organisé toute une série pratique
d’examens pour les conducteurs d'auto, et
'efficacité de ces mesures se trouve aug-
mentée par 'expérience l-:niuiir; par lcur
répetition. Les conducteurs a qui il arrive
. plusieurs accidents doivent passer & nouveau

es examens. Les résultats sont surprenants.
Un groupe de 144 personnes qui avaient eu
225 ‘accidents de circulation en deux ans,
furent convogquées et durent passer les exa-
mens. Dans les deux années qui suivirent, les
personnes de ce méme groupe n'eurent que
douze accidents.

M. Edwin Fletscher, directeur du service
des recherches pour les permis de conduire
de I'Etat de Californie, expligue que la chose
la plus significative, concernant l'obligation

ur les conducteurs de passer & nouveau
eurs examens est d'appeler leur attention
sur les restrictions qu'ils doivent observer.

« Le% statistiques montrent », ajoute-t-il,
que les conducteurs s'adaptent d'eux-mémes
a leurs restricitons, une fois qu'ils connaissent
leurs déhciences. Un homme peut apprendre
durant son premier essai qu'il réagit lente-

ment ou qu'il a du mal & d iner les dis-
tances, mais souvent il oublie ces défauts au
bout s‘ie deux ans, »

La Californie oblige les conducteurs souf-
frant de certaines maladies 4 des restrictions.
Quelques personnes souffrent énormément de
la figvre des foins durant la saison du pollen
et clles pourraient avoir des attaques suscep-
tibles de provoquer des accidents quand elles
sont au volant. On ne leur permet pas de
conduire durant cette saison.

- Les conducteurs qui ont une mauvaise
vue sont l'objet de gertaines restrictions.
Les rrrsunng:s dgées ou sourdes sont auto-
risées & conduire 4 la condition qu'elles res-
pectent les restrictions indigquées sur leur
permis de conduire.

Ainsi que les rts 'indiquaient 4 la
Funférmc_t des Présidents de la Sécurité sur
:a Route, il faut prendre des dispositions pour
arréter la courbe toujours montante des
victimes~de la roure. |

Mais une chose est certaine, on n'arrivera
& ce résultar qu'en faisant subir aux con-
ducteurs des essais scientifiques répétés et
strictement obligatoires.

L3

136



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1
	page7_1



