ETAHTdunnéqu'ileﬂttmp tard pour appe-
ler un mécanicien quand quelque se
va mal en |’air, les avions de construction
récente sont vérifiés sans aucun doute beau-

eusement que n'importe quel

-coup plus soi !
¢ transport. Pour faire ces vé-

autre engin

rifications, les ingénieurs et les pilotes em-
ploient des douzaines d’a pareils sensibles,des
appareils automatiques de prise de vues et des
laboratoires complétement équipés. L’avion

LEssai
d'un nousel

atiLon ng

d’essai est mis au point par des aviateurs en-
trainés dans I'observation de toutes lés caracté-
ristiques du vol. Nous présentonsici quelques-
unes des méthodes ﬂnlplc:yé:a par la &ic orth
Américan, Pendant plus de §.000 heures, les
services techniques des essais en vol de certe
Cie ont appliqué les méthodes indiquées ici,
La construction de leur nouvel avion privé
& quatre places appelé le « Navion » ne fut
commenceée qu'une fois ces essais terminés,

Des apparsils de prise de vues cinématographient les

-surfaces peintes en noir et munies de petites toufes

blanches, afin d'étudier 'écoulement de I'alr sur les

i bords de fuolie des wvolats et le
long du foasslags.




(Ci-dessus). Les appareils d'essais des
walets indiguent des vibrations l.
(A draite) giroustie de 'angle d'attague
indigue le mouvemaent relatf ds 'avion par
rapport & sonm wol em avant,

L'appareil de gauchs psrmat de vérifier la
résistance i l'usure des ciibles de commman-
de. (En bas) On enlive un appareil de prise
de vues aprds un vel.
(A drolie) Pour protéger le pilote, ce dispo-
witif fxcd & 1o queus poit arréier une descents
an vrille.
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