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sous les Glaces du Groenland

LES ingénieurs de l'armée américaine
$ sont en train d'écrire une page de
I"histoire des transports en creusant des
tunnels dans la crodte de la calotte gla-
ciaire du Groenland, tunnels qui pourraient
devenir, en cas de nécessité mlitaire, un
réseau de « métro ¢ reliant les postes avan-
cés des frontiéres arctiques.

Leur outl est une « mangeuse de neige
rampante d'une énorme voracité. Sa vi-
tesse seule ne lui permettrait pas de gagner
une course, méme dans une contrée aussi
deshéritée. :

Mais lorsqu'elle s’enfonce lentement
dans le «glacage « neigeux de la couche
de glace de 1 8oo m d'épaisseur, son
chasse-neige rotauf tourbillonnant et ses
deux tubes d'éjection crachant la neige a
6 m en l'air, elle laisse derriére elle une
tranchée large de 2,45 m et profonde de
go cm a 1,50 m.

Aprés trois passages de la machine, la
tranchée a ;,gs m de profondeur. Les

L'imaginastion de 'artiste monire Iln typs de dé-
fenses usous-nelgeusesn qul pourralent dtre Ins-
talléan loin & Dintérieur de la calotie glaciaire.
Ci-dessous: les chasse-nsige crsusent une tran-
chée gui edt recouverte de formes démo:

surmontéss dune couche de neige. Ci-dessun sl &
droite, les trains de fournitores dérivés du réssan
principal sous tunnel déchargent du matérisl
dans les salles de stockage wsous-nedgeussswu,
Lés avions romnleront des hangars souns In glace
usqu'd des terrains d'avistion en neige tassée.
La station de radar et les habitations du persenns]

seront sussi sous la surface de la glace.







Ce chasseo-neige est du modéle nﬁlhi-‘mur dégager
les cols montagneux, Les spirales o8 sur les
moyeux avertisseni gque le rotor esi en fonctionnerment.

Ce funnel experimental perce dans la
bord de la caloite glaciaire, est large de 1,20 m. 11 & &ié
creusé & la maln avec des ples.

lace, suar le

hommes la couvrent ensuite avec des formes
incurvees en contreplagué qui sont ensuite
recouvertes de neige. La neige géle 34 la con-
sistance du granit. Les coffrages sont enlevés
et le tunnel sous la glace est terminé.

- Que peut-on fawre avec un tel tunnel? Les
INgénieurs de larmeée américaine, qui ont
amene par avion l'éte dernier le massif chasse-
neige depus sa Suisse natale pour creuser des
tunnels experimentaux dans la calotte gla-
claire a 320 km 3 1'Est de Thulé, sont réservés
dans leurs prédictions.

Mais voic1 ce que l'on - pourrait » faire :
Faire circuler un train diesel, des camions, des
jeeps et sutres matériels roulants dans le
tunnel, transporter des troupes, du carburant
pour avion i réaction et des fournitures aux
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Lisxcavairice creuse une tranchde de 4,45 m de large
at de 30 em & 1,50 m de profondear & chague passage.
Elle rejette: la neige sur le ocdhé,

bases aériennes gardant les approches du
continent Nord-Américain. « De nombreuses
choses sont possibles avec ce genre de tunnels,
lorsque l'on connait quelques-uns de leurs
avantages », dit 'un des Ingénieurs en chef
du projet. « Ils peuvent constituer un réseau
de transport & I'abri du froid et du vent. Le
froid n'est jamais trés mauvais par lui-méme.
Un homme peut résister 4 une température
de 6o® C au-dessous de zéro. par temps calme
pendant un assez long moment. Mais lors-
qu'un vent de 65 km/ heure souffle par — 7" C,
I"homme meurt rapidement. A ce propos,
notez cue la température constante du tunnel,
hiver comme été, est de — 20° C environ.

Le général en chef du corps du Génie
américain déclare que le tunnel constituerait
une route permanente, a I'abri du vent et du
froid et ne serait pas onéreuse 3 construire.
L'estimation est d'environ 2 ooo dollars le
mile, soit 4 peu prés 435 ooo francs le km,
beaucoup moins qu'une route normale em-
pierrée. .

Mais un tunnel d'une certaine longueur ne
demanderait-il pas des années pour sa cons-
truction? Bien au contraire, déclarent les
membres de ['expédition au Groenland. Quatre
machines semblables, travaillant 1'une der-
riere |"autre, pourraient creuser chaque jour,
une tranchée d'au moins 3,65 m de profon-
deur et de prés de 5 km . Avec le matériel
suffisant, un tunnel traversant le Groenland
sur toute sa largeur, soit gbo km, pourrait
étre construit en un été,

Les hommes suivant les excavatrices pour-
raient poser les coffrages en contreplaqué sur
le haut de la tranchée, et un autre chasse-
neige marcherait sur le cité, jetant de la neige
sur les formes. Le toit du tunnel serait dur
aprés quelques jours et d'autres équipes pour-
raient alors démonter les coffrages et les rem-
plover dans la partie avancée du tunnel.

Par la suite, une voie de chemin de fér
pour train diesel pourrait étre posée dans le
tunnel. A I'heure actuelle, les parachutages
et les - trains de neige » (longues files de trai-
neaux remorquées par tracteurs i chenille)
sont les seuls moyens d’approvisionner les
stations de la calotte glaciaire. Les trains de
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Les coffrages démontahles un contreplaqué, en forme

d'arce seni mis sn place sur la tranchée, & 6) canli-

meétres du bord supérieur. La nelge sara wagaflléan
pAr-JessaN.

traineaux sont lents. Les sillons laissés dans la
neige provoquent des accumulations de neige
dans les étendues glaciaires balayées par e
vent, une marque durable qui peut £tre repé-
rée par les avions de reconnaissance ennemis.

En ce moment méme, une équipe de deux
hommes, enveloppés dans des parkas et
autres épais vétements arctiques destinés 2
les protéger des températures descendant
jusqu’a plus de Bo" C au-dessous de zéro,
se trouve sur la crodre glacée, inspectant les
tunnels qui furent creusés ['été dermer.
Leur rapport guidera les compagmes du
Génie dans leurs travaux et leurs espoirs
pour 'avenir.

Si nos prévisions se matérialisent », dit
le savant promoceur des tunnels sous la neige,
chef de I'expédition,  les tunnels dlreront
des années. Les volites ne s'écrouleront ja-
mais. Plus il tombera de neige a la surface
de la calotte glaciaire, plus I'épaisseur de ces
voites augmentera. Le rftunnel s'enfoncera
donec ainsi chague année davantage sous la
surface. En méme temps, la neige se trouvant
de chaque coté deviendra plus compacte. Les
parais du tunnel sont poussées vers l'intérieur
de 10 cm environ chagque année par la force
de cette compression. 1l faudra, de temps en
temps, faire passer une machine dans le tunnel
pour en rectifier les parois.

De nombreux iypes de couverture des
tunnels ont été expérimentés au cours de
I'expédition de 1955, mais la neige s est averée
le plus prabique a cause de son économie.
Une méthode comportait |’ ‘mploi de grillages
metalliques ancrés de chacue coté du tunnel
par des piquets. Une mince feuille de matiére
plastique était posée par-dessus, et le tout état
recouvert de neige. Un autre systéme em-
plovait des coffrages en bois en torme de V.
Un troisiéme mode de construction s'effec-
tuait avec des blocs de neige découpés et
places sur le tunnel.

L.es tranchées-tunnels sont utilisables sur
presque toute la surface de la calotte glaciaire
du Groznland. D’autres moyens ne seronf
nécessaires quen bordure.

[Buire page 122)
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Un chasse-neige mésanigqus marche le long de la iran-
chiée aprén la pose des formes, ot les recouvie de nedge

o tunnel expérimental eat trop petit pour les wéhi-

cules, Un iunnel plus grand dodt dtre creusé avec una

machine & galerie de mins & avancerment continu.

Ci-dessous: un rouleau compresssur ordinaire insse

Is nelge & ls surfnce de la calotie gluaciaire, pour cons-
truire un ferraln d'atterrissage.
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Mais la glace est mq‘m.tlllnmllL-
u.muhunibhpfuﬁnudum:-lﬂl

l;]:&imuu, elle s'épand sur les bords
e la calotte glaciaire sous forme de glaciers
et d'icebergs. Pour autant qu'on ﬂ.m-u en
juger, l'altitude de la calotte reste
}..i uantité de glace poussée vers l'extérisur
zgmiuutquimpri:ipnﬁmhmr-

in
La calotte ire commence & quelques
kilométres t de la cbte. Elﬁ ;
trouve qu'a Ij‘km de la base aérienne améri-
::.in:;gnu Thulé, qui s'étend sur un sol
gelé en permanence. Les bords :
glaciaire sont marqués par des falaises de
glace de 30 m seulement de hauteur. Plus pn
pénttre T I'intérieur, plus I r est
grande. Au pmn:l ?.il furent ¢ les tunnels
rimentaux, atteignait 2 100 m. I
“Em que la partie centrale de la calotte
glaciaire soit recouverte de neige, la bordure
chtitre est de la glace pure et elle est sujette
i la fonte et aux déformations. Cette bordure
est marquée par des crevasses dangereuses et
des failles abruptes. .
Dans cette ie de la calotte, c’est-d-dire
la bordure citire, il était impossible de con
truire des tunnels dans la neige et avec la
neige. L'expédition creusa donc les tunnels
dans la glace avec des pics 4 main. Le travail
se fit assez rapidement car en ce point, la
glace est trés friable. X
y Iﬁl tud.'nnll reliant ‘I"!Iml& i d'au e 2
¢ I'flle devrait partir d'un point s
sieurs kilométres de la bordure cbtibre en
allant vers ['inténieur. Une route de
construite sur une rampe naturelle en glace,
et conduisant ! u'd 'intérieur de la calotte
E:n‘nl.n, ts'étendre sur environ 5 4 8 km.
certains autres noints, un tunnel glaciaire
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de long, rrait &tre creuseé, probab t

truit & partir de ce point.

« Les possibilités des tunnels ne s'arrétent

ﬁamtraupum_ s, déclare I'un des savants

I ; *nous creuser
d'énormes salles souterraines dans la A
A seulement quelques kilométres de Thu
Des stocks considérables de fourmitures
pourraient y étre entassés, i 1'abri de tout
sauf de ["atteinte directe par une

: L:: salles, supportées par des
pouires en is normales, pourraient aveir
toutes les dimensions i Un bitiment
pourrait ftre construit 4 l'intérieur d'ul
salle en glace. Grice & certe disposition d'ul
salle dans une salle, le chauffage et l"isolation
ne teraient aucune difficulrd. _

« Naturellement, le méme de dépdt
enterré t Etre construit la ngl
Id ol devraient étre construites des pistes
d'atterrissage ou des fournitures vitales em-
magasinées. Et, chaque année, la nature ajou-
terait *:I:‘: nouvelle couche de protection sur
nos t L]
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