PACKARD, CLIPPER

Caribbean Convertible
MECANIQUE POPULAIR
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PACKARD fait « verglasser» une céte en septembre
pour démonirer ’efficacité de son nouveau différentiel

ET CARIBBEAN 1956

NE fois de plus, Packard vient de - sortir- :iluthm
chose de nouveau. En 1g55 ce fut la suspension 3 barres
de torsion 4 autu-tquilibﬁﬁ. oici, cette année, deux inno-
vations (toutes les deux facultatives et avec supplément
de prix): 1* Un nouveau pont arriére qui supprime en
de partie les dangers de la conduite en hiver. 2° Une

ite de vitesses i presse-boutons.

La nouveauté dans le pont arriére est le différentiel. La
fonction de tout différentiel est de permettre 3 I'une des roues
arriére de tourner plus vite que ["autre afin que la voiture
puisse prendre les virages sans patinage des pneus. Le
nouveau différentiel Packard a tendance i conserver la méme
vitesse de rotation aux roues lorsqu'il se produit une diffé-
rence d'adhérence, de sorte que la voiture ne reste pas
immobilisée lm:&u'tﬂe est en difficulté. Comme les ingé-
nieurs de Packard se plaisent i le dire, la voiture est - résis-
tante 4 |'action différentielle ».

Ce systéme répartit le couple entre les roues de telle sorte
qu'une Packard arrivera bien avant les autres voitures en
haut d'une cite recouverte de verglas. La puissance est
transmise 4 la roue qui a le plus d'adhérence au lieu de I'étre
a celle qui en a le moins, comme c'est le cas avec un différen-
tiel ordinaire (voir les photos de cette page qui démontrent

ce Ili’ﬂ“f-:;w. lpar I'image).

Il est facile d'imaginer |'avantage obtenu avec le nouveau
différentiel sur la neige ou la glace. De plus, il rend service
par temps de pluie, et méme pour prendre des virages
rapides par temps sec, car il transmet le couple 4 la roue
extérieure sur laquelle la force centrifuge fait porter la plus
grande partie du poids du véhicule.

La boite de vitesses 4 presse-boutons

La transmission Ultramatic Packard est munie d'une
commande & presse-boutons. Le tableau de commande se
trouve juste sous le volant, 4 |'endroit ol se trouvait le
levier-sélecteur. La commande est électrique et les boutons
s'enfoncent aussi facilement que les touches d'une machine
a calculer. Il est impossible d’en pousser deux i la fois et

(Guite page- 114)
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Les hardiops 4 portes sont livrables dans les trais séries Pontiac, Ci-dessus: phote du modiles o ftay-Chiafi, la
plus char.

Premiére des marques de la « General- Ces bandes, qui servaient pr&uﬂldnmmgnr.
Motors » & offrir les modéles 1956, la Pontiac i mettre les trains épicycloidaux en réduction

e caractérise par l'apparition d'un nouveau ou en entrainement direct, exigeaient de fré-
« hardtop » 4 tre portes et par la nouvelle quents réglages pour éviter les : Cette
bolte Hydra-Matic. année, les bandes ne sont plus utilisées (i I'ex-

Le hardtop, ou conduite intérieure & quatre ception d’une seule qui ne fonctionne que pour
portes sans montant central, montré ci-dessus, le freinage au moteur en descente, en position
est plus bas de 40 mm environ u:ﬂnggduiu de vitesse r;:&:iuu.i ou Low). Un deuxiéme
intérieure quatre portes no e. gage- embrayage raulique plus petit agit par
ment pour les jambes est cependant de mnplga:t et ﬁdanlqﬂ d’huile, pour adoucir
1030 mm devant le sibge arritre. Celui de la  les :hmpmmu_ de démﬂﬁpiiuﬁum. Voir
conduite leure quatre portes normale est  page 5 l'explication de I'embrayage 3 cliquets
de 1 065 mm. La largeur U Siége arriére est et de embrayage i remplissage et évacuation
de prés de 1 Boo mm contre 1 655 mm pour la  d'huile qui assurent des chm:uutnu;d: vites-
conduite intérieure normale, ses sans saccades. |

La boite Hydra-Matic, nouvellement trans- ~ La cylindrée du moteur V-8 a été accrue

conserve les avantages précédents de  jusqu'a s,2c | en alésant les cylindres & 100 mm
haut rendement et d'économue de route de ses  environ. La course reste inchangée avec
quatre vitesses avant, mais les changements B4 mm environ. La puissance est de 227 CV
saccadés ont disparu par suite de I'élimination  sur les modeles « Star Chief », et de 205 et 192
des bandes de freinage qui les occasionnaient. sur les autres modéles. i

Quelques-uns des changemenia & remarquer dans la carrosseris sont la nouvelle calandre, le pare-choos, la pein-
lure & deux tons ot les garnilures chromies encasirées dans le capot,
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