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_ férente. La réunion

UAND la poussiére se dissipa 4 la fin de
la course de 500 milles d'Indianapolis
(Bos km) l'an dernier, un journaliste dit aigre-
ment. « Qu'est-ce que cela prouvel Rien.
Sinon que celui qui a ?KM était le meilleur
conducteur ou bien le plus veinard, Que peut-
on prouver quand
identiques T
TI n'avait pas tort. Les voitures se ressem-
blaient et fonctionnaient pareillement. Toutes
avaient les '

toutes les voitures sont

carrosseries aux lignes clas-
siques et chacune des 33 voitures concurrentes
avait le méme moteur: un Offenhauser de
4 ﬁi cm® (270 pouces cubes).
is, cette année, la situation était dif-

classique du Mémorial
Day de 1955 a révélé des innovations méca-
niques inconnues depuis des années, Il y a eu
des carrosseries nouvelles et absolument aéro-
dynamiques, un moteur Offenhauser de
petite cylindrée muni d'un SurcOmMPressevis
st d'une pompe i injection, des moteurs de
stock-cars modifiés, une voiture avec liaison
radio bilatérale assurant le contact entre le
conducteur et ses mécaniciens, cing nouveaux
roadsters Kurtis dont 'un était équipé d'un
moteur italien Ferrari et enfin une Nowi
améliorée. ]

La course de cette année devait apporter
les réponses 4 beaucoup de questions.
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Elle devait résoudre de n trés nette le
point de savoir, ce que les bureaux d'étude
ont contesté depuis des années, si, sur la
piste, la carrosserie aérodynamique  est
« payante », Frank Kurtis, le plus grand cons-

teur de chissis de championnat des
tats-Unis, a fait tous ses efforts cette année
pour trouver la réponse, Finance par Chap-
man Rot, héritier de Coca-Cola, Kurtis a
construit une voiture culaire qui met
3 sec tous les formulaires d'aérodynamigue.
C'est la premiére voiture, dans I'histoire de la
piste de vitesse, qui a des roues enfermées
dans la carrosserie, une grosse dérive arriére
et des lignes congues pour obtenir |'écoule-
ment d'air le plus parfait. De fagon a réaliser
les vitesses les plus grandes au cours des
épreuves de temps, elle a un capot en Lucite
qui englobe complétement le poste d'équi-
¢ et £limine |'inconvénient de la turbulence

de I'air. Le capot n'est pas utilisé la
course proprement dite, car la fum d'ér;l:iai;
f*—m‘“‘.d“ autres voitures viendrait :
e plastique d'huile et de poussiére et rédui-
rait la visibilité, La résistance du vent est
réduite aussi 4 l'intérieur de la voiture grice
4 une ingénieuse canalisation de l'air de
refroidissement par des conduits ménagés
dans la carrosserie. La puissance de la voiture
atrodynamique Kurtis lui est fournie par un
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MAGEQIRE DF RUFiuke GUI EMPECHE LA FORMATION "0 DAERATION DES PrEus En
D'UN VIDE SUSCEPTIBLE D'ALLEGER L ARRIERE CAPOT EN PLASTIQUE UTILISE PRISE D'AIR DU RADIATELR
SEULEMENT POUR LU'ENTRAIMEMENT
- TROU DAERATION DES PREUS

. : ROUE EM MAGNESIUM DE 404 Mbd 04
;. 457 WU
ROUE EN MAGHESIUM DF 47 MM oW1 o DAERATION DES PHELS TROU DABATION POUR FED

La darrosserie est congue d-llmlnhnuh-ﬂnpuulhhlupmluinhihmunmﬂmnl
diminuant I'sdhérence. Ci-dessus ls dessin montre commaent se prisents la Kurtis aérodynamique. Le capot
n'est pas utilisd pendant la courve, :

Une aubre wos ds la volture pérodynamique Kurtis
montre la goutilérs ¢ dans la carrosserls pour
ls tayan d'éichappemeni }» On pense que cette
construction augmante les reprises
de pris de 4,800 km (trols miles) & I'heurs.




moteur Offy 270 standard. Le tuyau
d'échappement conduit au sommet de
la carrosserie dans une profonde
gouttiére de facon ?uc cette chaleur
ne rayonne pas sur les pneus arriére.

Une autre voiture d'Indianapolis
qui avait misé sur toul ce que peut
apporter 'aérodynamisme est la Be-
lond - Miracle Power Special. La
carrosserie en aluminium de cette
machine est .um ue les trains
de roues. Elle £s roues en
guidant l'air par-dessus elles, mais elle
ne les recouvre pas. Comme la Kurtis,
cette voiture a un capot en plastique
qui sera utilisé pour les Efmnvu de
temps. Un constructeur de matériel
€lectronique de premier plan a fabri-
qué un radio qui permet au
conducteur Jim Rathman de rester
en liaison bilatérale permanente avec
son garage. Le chissis de cette voi-
ture est un Kurtis Kraft et le moteur
un OFFY a7o.

En dépit de leur carrossage absolument aérodynamique, au-
cune de ces voitures, on le uera, ne s'est affranchie du
moteur Offy qui est si résistant. L'Offy 270 a été le bourreau de
travail de la piste depuis des années et peu de compétiteurs ont
choisi d'autres m.uﬂuu de moteurs parce que |'Offy fait superbe-
ment son travail. Il présente cependant quelques inconvénients.
L'un d'eux est qu'il n"a que quatre cylindres, qui travaillent dure-
ment et par co ent, aux grandes vitesses, 1l vibre presque autant
qu'un marteau piqueur pneumatique. vibrations constituent
l'un des facteurs les plus importants de la fatigue du conducteur
et c'est la fatigue qui a fait perdre plus d'une fois la premiére place
dans cette course e et épuisante de 500 milles. C'est en pen-
sant 4 cela que le commanditaire de courses J. C. Acajanian a en-
gagé une voiture équipée d'un moteur de course Studebaker huit

FPrisentée icl au premier stade de sa
érodynamique

la Miracle Fower Special
ost dgalement a

+ Les rouss avant (en polntllé) sont complite -
mant au contact de 1"alr.
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Cirdossus: elé le patli Olfy, co moteur de & 810 cm® (115 pouces

cublgues) & &té surcompressd ot ses 550 CV en fomt uam ocom-

current mensgani pour som grand fréve. Cl-dessous ; Carter

du surcormpresseur du petilt Offy qul a également un dispositif
dinjsctlion de carburaat.

cylindres en V. Bien que ce mutuur
soit plus lourd que I'Offy, il est
que entiérement a |"abri es wbr:tluns.
janian a misé r la premiére
fois sur une Studebaker de course en
1953 Il 'avait fait équiper avec quatre
arbmiﬂmnen téte et quatre sou-
cylindre; elle semblait si
]tmr. promesses qu'il avait engagé
huck Stmmn, le champion na-
tional de |'Association Amérnicaine de
I"Automobile, pour la conduire. Mais,
4 la derniére minute, la commande de
mise en route du vilebrequin se fendit
et il fallut installer un moteur Offy &
sa place. Cette année la Stude, consi-
dérablement améliorée, était mue par
un puissant moteur de 4o0 chevaux.
ne autre expérience portant sur
}; modele d:_ voiture e_} sur II.E.'.’ moteur
evait étre faite ony Capanna,
I'un des spé{:i:llispt:: les ;ﬁm ::pnal?nus
des carburants puissants mystérieux
et 4 performances élevées. La wvoi-
ture qu'il a engagée & Indianapolis
est une V8 Dodge de 270 pouces cu-
biques avec des injecteurs Hilborn
et des culbui:ur.-. h?z:ng!ﬁh Avle%n
moteur qui a le m ids que I
mais développe 30 a? de moins,
Capanna n'avait pas de chances
sérieuses de gagner. C dant il
comptait sur les qualités SOn mo-
reur modifié et espérait qu'il ferait
une excellente course.
Déja en 1950 on a essayé pour la
premiere fois un moteur de petite
cylindrée (3870 cm® - 175 pouces

Cing roadeiers Kartis 500-D dinient angagés. La fenta horizontals dans la qusus de la carrosssrls ssi destinds &
sdder au refreldissemant de 'esnisn .
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cubiques) avec surcompresseur. Qua-
tre de ces moteurs ont €té mis en
course ¢t promettaient déji beaucoup.
Avec 65 %, seulement de la cylindr
du gros moteur Offy ils étaient beau-
coup plus puissants en course. Mais,
d'année en année, leurs difficultés de
carburation avaient dépassé la com-
pétence des meilleures mécaniciens.
Il y avait pourtant quelques » durs
i cuire » qui étaient convancus ﬁnn
pourrait arriver 4 une solution. Deux
d'entre eux étaient Stuart Nilborne,
le meilleur spécialiste américain en
fait de systémes d'injection de carbu-
rant, et Herb Porter un expert en
moteurs surcompressés. Aussitdt aprés
la course de I'an dernier, ils passérent
un mois & modifier et & essayer une
voiture équipée avec un petit Offy.
En faisant souffler le surcompresseur
dans les injecteurs en le montant
directement contre les cylindres au
lieu de lui faire aspirer le carburant
et l'air par des carburateurs montés
4 une certaine distance, ils sentirent
u'ils en avaient terminé avec les
ifficultés qui avaient, dans le passé,
rendu impossible la bonne marche des
petits Offy & surcompresseur. Ce qu'il
a de plus fort, c'est que maintenant,
ien que le moteur ne dépasse que de peu la
cylindrée du Willis six cylindres, il fait 550 CV
au dynamométre, alors que le gros Offy qui
n'est pas surcompr n'en fait que 340.
Ces expériences, forme aé¢rodynamique de la
carrosserie, renforcement d'un moteur de
série ou surcompression du petit Offy, pour-

Les ponsus de 1585 avalent seulemeni deux nervures sur la
bands ds reulsmeni ot dalsnt molns larges qus ceux de 1954.
Yolel comument l'un dsux se prédsentait avant la course.

ront, lorsque tous les renseignements de la

course auront été étudiés de trés pres, chan-

ger 1'évolution future de la conception de la

voiture de course. Mais les voitures qui pour-

rajent étre considérées comme des vétérans

ne se laisseront pas vaincre sans combattre.
(Buite page 121)

La V 0 Studebaker de course n das culasses de course avec deux arbres A cames, gquatre soupapes par cylindre,
un injectenr st sa pulssance sst da 400 CH.

—
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