LA conception d'une machine quelconque
peut-elle étre amenée 4 un tel point de
perfection qu'il n'y ait plus ensuite — comme
dans une science exacte — qu'une seule maniére
de procéder pour obtenir le meilleur résultat ?

¢ public est tout disposé i le croire en ce
qui concerne les mioteurs d’automobiles. A
deux exceptions prés, chaque nouveau moteur
fabriqué par les usines américaines depuis la
fin de la deuxiéme guerre mondiale a été un
moteur en V 3 B cylindres 4 soupapes en téte,
commandées par poussoir, avec course infé-
rieure a I'alésage et 5 paliers.

Mais tous ces moteurs soni-ils identiques
dans tous leurs détails ? Le mécanicien y dé-
couvre des différences intéressantes et pleines
d'enseignements, qui passent habituellement
in‘.@:rr;uea aux usagers.

hambres de combustion: Les ingé-
nieurs n'ont jamais pu se mettre d’accord sur
la meilleure maniére de faire briler le com-
bustible dans un moteur i explosion. Ils
savent que le maximum de douceur dans le
fonctionnement et 'absence de détonation et
de cliquetis s'obtiennent moyennant une aug-
mentation graduelle de la pression dans T:
cylindre pendant la combustion et que de plus la
pression maximum ne doit pas étre trop élevée,
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LES MOTEURS A 8 CYLINDRES EN V

sont-ils tous identiques 2

Malheureusement ces conditions entrainent
une baisse de puissance et de couple moteur,
La combustion doit donc toujours étre un
compromis entre des exigences contradictoires.

L'industrie américaine automobile d'au-
jourd’hui se divise en trois écoles : Cadillac,
Oldsmobile, Studebaker et les maisons affiliées
4 Ford utilisent une chambre de compression
en forme de coin avec soupapes placées en haut,
tiges de soupapes peu inclinées sur la verticale,
bougie situee dans 1'angle supérieur du coin.
Cette disposition donne une forte turbulence au
mélange gazeux, ce qui favorise la combustion
rapide et douce. La bougie est assez encastrée
dans un espace peu degagé et ceci a pour
conséquence une pression maximum modérée,

Les Etablissements Chrysler, De Soto et
Dodge ne suivent pas cette voie, Chrysler ne
s'occupe guére d'agir sur la marche de la com-
bustion et cherche avant tout la grande puis-
sance. Les soupapes sont placées sur les cités
d'une chambre de combustion hémisphérique,
la bougie est & la partie supérieure de la
chambre, Les ingénieurs qui ont adopté ce
systéme savent bien que cela ne peut donner
une forte turbulence au mélange ni par suite
autoriser I'adoption d'un taux de compression
aussi élevé gu'avec les chambres en coin; ils
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savent également qu'il en résulte un
fonctionnement un peu moins doux.
Mais |'avantage de cette disposition
est dans la possibilité de mettre des
soupapes de trés fort diamétre sur les
ul!itf: de la chambre de combustion,
les mupaipu utilisables pouvant étre
encore plus grandes que celles gue
I'on utilise actuellement. On' améliore
ainsi ce que I'on appelle la respiration
du moteur et il en te une augmen-
tation de la puissance disponible. Par
suite de la dimension plus grande des
soupapes et du bon tracé des tuyau-
teries, les moteurs Chr:!lﬂ atteignent
une puissance unité de volume de
la cylindrée qu'aucun autre moteur en
‘ch 8 cylindres ne peut espérer.
Chrysler pense que les bonnes perfor-
mances en puissance sont la condition
de la réussite et que |"avenir lui donne-
ra raison.

Buick constitue 3 lui seul une caté-
gorie & part, celle des chambres de
combustion en forme de tout, llu s0u-

apes sont sur les faces du toit et la
ugie est au sommet, Cela ne donne
pas la possibilité de loger des sou-
papes trés larges, mais les ingeénieurs
de cette maison donnent au haut du
iston une forme spéciale conduisant
une chambre compacte, assurant une
combustion douce et exempte de
cognements. Le fait qu'ils aient pu
utiliser un taux de compression de
8,5 est une preuve de la valeur de leurs
conceptions. Les résultats globaux
sont cependant moyens : la combus-
tion est trés douce mais la résistance
aux cognements est honorable sans
plus et la trop faible dimension des
soupapes limite la puissance que l'on
pourrait attendre du moteur,

On voit donc que les moteurs en V
4 8 cylindres sont loin d'étre tous
pareils, :

Tuyauteries d'admission et
d’'échappement: Il y a également
bien des re ues intéressantes 2
faire sur le des tuyauteries qui
aménent le mélange aux cylindres,

Commencons par les tuyauteries
d’admission. Le probléme est de four-
nir 4 chacun des cylindres un mélange
toujours identique dans sa composi-
tion et d'éviter le plus possible les

pertes de pression qui diminuent le
débit des tuyauteries. Ce probléme
est loin d'étre facile & résoudre, On ne
peut pas avoir une vaporisation com-
pléte de l'essence dans la tuyauterie
et le résultat de I'hétérogénéité du
meélange est que certains cylindres re-
goivent un mélange trop riche en es-
sence et d'autres un mélange trop
pauvre, Certains ingénieurs pensent

gu'nn peut augmenter la turbulence’

u mélange en "envoyant a la sortie du
carburateur dans une tubulure presque
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TUBULURES D'ADMISSION :
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fermée — ce qui provoque des tourbillons —
avant de le diriger vers les conduits d’admission
des différents cylindres, on obtient ainsi un mé-
lange air-essence plus h:hmn o Telle est la
conception ayant cours chez » Chrysler et
Buick. Quant & Cadillac, Oldsmobile et Stude-
baker, ils sont d"un avis diamétralement oppo-
sé. Ils ne t pas que le choc du jet sur le
fond de la tubulure améliore Ia ition
dans les cylindres et ils semblent certains que
des trajets courts et directs entre le carbura-
teur et l'orifice d'admission de la chambre de
combustion sont meilleurs au point de vue
respiration du moteur. Studebaker emploie
des conduits rectilignes entre le carburateur et
les orifices d'admission et la tubulure, dans
son_ensemble, a la forme d'un X. Oldsmobile
et Cadillac utilisent des tubulures légérement
courbées,

La question des conduits d'échappement
n'est non plus une question résolue sur
l:qudf:! I'accord général a été fait. Cadillac,
Oldsmobile et Studebaker ont un orifice double
au centre, commun aux deux cylindres cen-

trauxde chaque mnibe.Lr.::utru constructeurs
ne voudraient pas, bien entendu, d'un tel sys-
téme. Aussi illac, et Chrysler dans cer-

tains de ses modéles, utilisent aussi des tubu-
lures avec pipes d'échappement individuelles
pour chaque rangée... comme pour des moteurs

Vilebrequins : Pour le profane, tous les vile-
bﬂ:Luinn de moteurs en V 4 8 cylindres se res-
semblent. Mais en fait, on trouve, 14 encore, des
différences sensibles. Sauf Ford, Mercury et
Lincoln, tous les constructeurs utilisent des
vilebrequins forgés. Les vilebrequins forgés ne
se prétent pas bien i la réalisation d"un contre-
poids d'équilibrage central du palier prinei
des cing paliers des moteurs V8, ceci pour
raisons de fabrication en série qui seraient trop
longues 3 exposer ici. Ford ut?lm' ise des vilebre-
quins moulés. Il n'y a pas de difficultés dans
ce cas et les vilebrequins Ford, Mercury et
Lineoln sont parfaitement équilibrés au centre,
ce ?’ui permet d'obtenir un meilleur équilibre
de "ensemble du moteur.

Systéme de soupapes : L'usure excessive
des soupapes et de leurs accessoires sur certains
nouveaux moteurs V8 créent des ennuis i De-
lm:nit. Le frluttummdt t:::::l Ehuu l:ﬂﬂ‘:i le lobe de
a came et le grain du pied de la tige de soupape
sont trés élevés par suite de la vitesse tumglﬁrs
ﬁlm grande et de la grande levée des soupapes.

en résulte une usure rapide. Un vendeur de
voitures a déji déclaré qu'il doit remplacer les
pieds des tiges de soupapes aprés un parcours de
1 600 4 12000 km (1 000 4 7 500 ml) sur les nou-
veaux modéles, un autre a di remplacer des
cames aprés un parcours de 150 km (g5 mi} |

La rngun de ces Bphinumhm n'est pas facile
4 découvrir. Sauf Buick, les constructeurs uti-
lisent des arbres 4 cames moulés. Buick utilise
les arbres 4 cames forgés. Les gonfleurs de mo-
teurs ont trouvé que les cames moulées ne
peuvent supporter les fortes charges qui leur
sont imposées et lorsqu'ils veulent améliorer
les performances d'un moteur, ils commencent

(Suite page 128)
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A la partie supérieure des tiges de soupapes,
ilya tﬂﬁ:ﬁ des remarques utiles & faire, gfr
exemple, les moteurs en V 4 8 cylindres de
Ford, Mercury et Lincoln ont des dispositifs
spéciaux destinés a prolonger la durée des sou-
Il existe des coupelles de ressort &
gmmtfﬁdmt de frottement permettant la
rotation de la soupape autour de son axe pen-
dant qu’elle monte et descend, cela réduit con-
sidér t les déplts et l'usure du siége de
la soupape. De plus, pour favoriser le refroi-
dissement des soupapes, on ne se sert plus de
douilles de guidage, les tiges de soupape
issent directement dans les tétes des cy-
ndres en fonte, ce qui diminue de 110° C
(a00® F) la température des soupa Les
autres moteurs en V 3 8 cylindres utilisent des
si du modéle courant et des douilles de
age également courantes.

Allumage et carburation : Ford fut égale-
ment un pionnier en matitére de réglage de
I'avance & !’:llumagm Les autres constructeurs
utilisent tous un systéme de commande auto-
matique de l'avance a |'allumage qui repose sur
'emploi du vide dans la tubulure d’admission
et de la vitesse de rotation du moteur, Une
tringlerie actionnée par la force centrifuge des
masselottes tournantes du rotor de 1"allumeur
donne de I'avance 4 I'allumage lorsque la vitesse
de rotation augniente et un d:lfhrn.gmt relié
4 la tubulure d'admission aTit galement sur
I'avance ou le retard & ['allumage selon la
charge agissant sur le moteur, Le fonctionne-
ment de ces appareils est satisfaisant.

Ford arrive au méme résultat d'une fagon
plus simple et moins codteuse. Sur les nou-
veaux modéles Ford, Mercury et Lincoln, il
n'y a que la commande par diaphragme, la
tringlerie relie le venturi ou étranglement du
carburateur et la tubulure d'admission. Le
vide dans cette derniére u:.dp rtionnel a la

du moteur et le vide dans le ventun
dépend plus ou moins de la vitesse de rota-
tion. La différence des deux indications trans-
mises & l'allumeur donne une avance conve-
nable pour toute |'étendue des conditions de
fonctionnement du moteur. On ne peut réelle-
ment rien imaginer de plus sitnple.

La question de 'emploi de carburateurs a
deux ou quatre corps ne peut se résoudre que
lorsqu’on connait les exigences du conducteur
en matiére de performances. Les grosses voi-
tures er, Dldsmobile, Buick, Stude-
baker, Cadillac, Lincoln et Mercury se servent
de carburateurs i quatre corps. De Soto,
Drﬂlt:’ les petites voitures Buick, Ford et
Studebaker (modéle Cnmmmd:ﬂ emploient
le carburateur 4 deux corps. Ces derniers mo-
teurs gagnent cependant 10 %, de puissance si
on 1 ce leur carburateur a deux corps par
un carburateur & quatre corps.

Une des particularités les plus intéressantes
des carburateurs 4 quatre corps est le systéme
utilisé seulement par Buick et permettant d"agir
4 volonté sur les deux corps supplémentaires.
Les autres moteurs ont un carburateur dont
les corps supplémentaires entrent en fonction
d'aprés la valeur de la dépression dans la tubu-
lure d"admission ou de |'ouverture du papillon
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= la guide d'onglet,
= deux rondelles & section oblique pour moncer Is
en scle asclitante
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CAPACITAS OF TRAVAIL DE LA MACHINE:

Hauteur de coupe: réglable de 0 b 40 mm
maximum, soit 120 mm_sn deux passes.
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Coupss d'angles rdglablas.

CARACTERISTIQUES

Biti an cdle d'scier de 3 ™y d'dpaiaseur, tris
'u riglde st robuste,
Table-maching Inclinable & 45, réghble wn
ﬂ hauswur (courss 50 m/m); alls sst coulds en
allingn ldger & hauts tance, renforcés par
:l'?'n:wm: dassus usind, surfuce 300 ™/ w
m

Guide paralléle rédglable sz amavibie,
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@ Catta muching sdmat des lumes de scie jusqu’h
100 mm de diamécre, aldsage 15 mm.
Dispositifs de protection homeloguda 1
I'! Couteau-diviseur riglable ot amovible, avec
Caph protecirice.

7 ) Grillage protecteur sur le cled du b,
oo rotation: 3500 1/m — Poids de fo mashine 1 11,860 ky
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Jusgu'k ¥ machines commanddes par un seul moteaur,
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