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Le Porte-Avions
le plus puissant

du Monde

ANS un gouffre béant dont
les parois sont en c:mmt
aussi long que trois group u :
cités ouvriéres et deux fms
large, des grues géantes :'t5=
sent, telles des monstres de
I'dge des reptiles, leurs longs
cous de dinosaures, soulevant
dans leurs puissantes machoires
des éléments de plus de 75 t
qui atteignent facilement |'im-
portanced’une maison moyenne.

Le vacarme assourdissant des
marteaux pneumatiques, le sif-
flement des milliers de meules
électriques polissant les plaques
d'acier, les lueurs soudaines qui,
a intervalles irréguliers, percent
I'atmospheére enfumée, proje-
tant alentour des cascades
d'acier fondu, feraient penser a
la ligne Maginot, le jour «J o
de la grande offensive.

Un grondement de tonnerre
ininterrompu monte de la forét
des poutres, des échafaudages;
sous l'action incessante des
grues mobiles, les derniéres
plaques d'acier de plusieurs
tonnes sont mises en place.

Et trés bientdt, une dame en
vue viendra briser la tradition-
nelle bouteille de r.:hampignt
sur le flanc du géant
=< o000 t (6o ocoo t Sﬂi
deviendra alors
Forrestal » et rl:juu::lra la ﬂnttt
dont il constituera le premier,
le plus puissant, le plus cher
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La partie supéricure des
mats pivote comme un
mit de charge pour per-
mettre au navire de
passer sous le pont de
Brooklyn.




1. - Les monte-charge de tribord peuvent eélever
chacun 34 tonnes (75000 |b.). 2. - Batterie de 12,7 cm
(5 in.) installée aux quatre coins du navire. 3. - Che-
minée inclinée, 4. - Ateliers des machines. 5. - Esca-
lier roulant venant de la salle de permanence. 6. - Bu-
reaux de vol. 7. - Quartier des Officiers. 8. - Archives,
9. - Catapultes babord, 10. - Entrepot. 11. - Hopital.
12. - Salle d’opération et laboratoire. 13. - Quartiers
des marins. 14, - Infirmerie. 15. - Machinerie et entre-
pot. 16. - Catapultes de proue. 17. - Cages d'ascen-
seur. 18. - Espace réservé aux machines. 19. - Les
ponts d'envel débordent de 18 m (60 ft) de chaque
coté. 20. - Blockhaus-passerelle de commandement,
21. - Hangar de pont desservi par les ascenseurs.
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Vue arriére d'uns maqueite du « Forrestal v | slle montre ls bisean incliné du pont d'snvel. Les pllotes atter.
risssni cobliguament par rapport bk l'axe longitudinal du naviee,

(218 millions de dollars) porte-avions de la
nouvelle série des porte-avions de ['ige
atomique.

Les dimensions du «Forrestal» sont vrai-
ment monumentales: 1 hectare {% acres) de
superficie, 316 m de longueur (284 ft de moins
que 1/4 ml), soit la hauteur de la Tour Eiffel,
77 m (253 ft) de largeur; 57 m (187 ft) séparent
sa ligne de flottaison du sommet des tourelles,
ce qui interdirait 4 ce bitiment le passage sous
de nombreux ponts, mais ces dernitres sont
amovibles et s'abaissent et se relévent comme
de simples mits de charge.

Ses quatre hélices — deux 4 4 pales, deux i
5 pales — sont de 6,70 m (22 fi);
chacune atteindrait aisément le faite d'une
maison d'un étage. Le plus gros de ses trois
gouvernails pése environ 45 t et couvrirait une
demeure moyenne.

Chacun des sept conditionneurs d'air a une
capacité de 455 t (500 t U.S.) et I'ensemble
pourrait rapidement refroidic de plusieurs
d:ggb le plus important édifice du monde.

1 vous vous tenez sur I« flot » qui domine
le pont d'envol, tandis que les ingénieurs
chargés de la construction déroulent des plans,
les soudeurs et riveteurs di issent de votre
vue. Le pont ganime d'avions 4 réaction su-
personiques et vous voyez cet immense ba-
teau tel qu'il apparaltra en opération utilisant
les derniers procédés et techniques qui en font

4

la forteresse la plus fantastique jamais congue
en vue d'une guerre « presse-boutons »,

Les anciens porte-avions i pont d'envol en
bois ou métallique convenaient trés bien aux
chasseurs & hélice dont la vitesse d'atterrissage
est faible et la longueur de décollage courte.
Mais les six escadrons du « Forrestal « totali-
sant 80 4 100 avions présentent de sérieux pro-
blémes. Ces F3H on Fighters et F4D
Sky Ray Interceptor atterrissent i une vitesse
de plus de 160 km/h (100 ml). Il en est de
méme des Banghees et des Cutlasses 4 deux
queues qui peuvent avoir & atterrir sur le pont.
Les avions a réaction A3D peuvent porter une
bombe A, charge i peu prés égale 4 celle d'un
porte-avions de la seconde guerre mondiale
selon les llz-k.mlirtu, Les cibles ordinaires, les
barriéres, les tdles de pont ne pourraient con-
tenir ces « oiseaux ». C'est pourquoi le pont du
« Forrestal » est une t8le massive d’acier soudé.
Les turbo-réacteurs 4 post-combustion donnent
des jets de lammes qui démoliraient les pistes
d'envol en béton armé,

Tout d'abord, on avait ¢ que la tou-
relle a cing étages du haut de la?u: le l'officier
de vol et le capitaine d.iriqnnt &5 rations,
au-dessus du pont d'envol, devait Etre amo-
vible: Pendant les opérations, il aurait suffi de
presser un bouton et elle disparaltrait dans les
entrailles du bateau, donnant ainsi aux m
reils un champ d'atterrissage sans obs
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Un systéme de télévision aurait donné au
capitaine, en bas, un tableau de ["activité
du pont d'envol et une vue complite des
événements,

Les tourelles devaient pouvoir se replier sur
le cHté mais le cauchemar des lignes de commu-~
nications rendit le probléme trop compliqué.

Aussi le véme anglais d'un pont oblique
fut-il ndn“l::_ an
Pour obtenir une idée exacte du t

unique et des a::ltru innovations du « jnr-
restal », essayez d'imaginer sa ue majes-
tueuse fendant les flots au cours d'une mi
véritable, alors que les opérations & bord
battent leur plein.

Le pont est grouillant d'activité, Le ronfle-
ment des a ils qui attendent est suffisant
pour vous faire dresser les cheveux sur la téte,
et cause un réel malaise. Les hommes que vous
voyez, tels des punaises, courir et se presser
dans tous les sens, sur des tracteurs, amenant
les nlp‘parcih sur le pont, portent des cache-
oreilles et des gants pour éviter d'étre blessés,
Ils sont souvent relevés de leur travail i cause
du bruit intense qui les fatigue. Les officiers
de vol sur la dunette dirigent les opérations &

i , car ils sont complétement enfermés
dans une cabine de verre.

Les chasseurs Skyray rentrent d'une mis-
sion abordant le pont & la suite 'un de 'autre
et atteignent les cdbles de freinage. Sur le
« Forrestal », ils ne viennent pas percuter des
barriéres et capoter en flammes parmi les
autres avions si les crochets d'appontage
manguent Il*dﬂn;;:f cible de fr?rl.lgt E ce

ui se produisait ois — pas plus qu'ils ne
Ei.rmtm direction de la dunette si on leur fait
signe d'arréter, ce qui arrivait aussi sur les
- autres porte-avions. Et quelle en est la raison ¥
Pont d'envol oblique.

Au lieu d’atterrir directement
les appareils du « Forrestal »
attaquent le J)Dﬂt 4 un e de
10,5 degrés de la dunette de tri-
bord de la barre d'arcasse. Cette

pe ressemble & I'arriére d'un
ateau 4 roues. Le pilote de
I'a 1 fonce & travers la
tie inclinée du pont d'envol en
direction de la proue mais vers
la gauche, Il évite la dunette de
30 m environ (100 ft). Un
signal I'envoie directement au-
dessus des flots bleus loin des
avions parqués.

I it beaucoup de place
pour réaliser cette piste oblique
et c'est une des raisons pour
quelle le « Forrestal » est le
porte-avions le plus vaste.

« Le pont d'envol surplombe
la coque de 1,80 m (6o ft) de
chaque cité », disent les ingé-
nieurs. C'est le seul bitiment
sur lequel les hommes de |"équi-
mmumt monter 4 bord 4
‘abri lorsqu'il pleut, Exacte-
ment comme g'ils passaient
sous une « marquise de thédtre»,
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La e largeur présente d’autres avan-
tages. au pied de la dunette et vous
verrez |'équipage en train de placer les appa-
reils sur un grand emplacement abrité. Aucun
autre porte-avions ne posséde un ::ﬁcz assez
grand pour garer des appareils derriére la du-
nette. 14, les tracteurs les tirent vers de

contre-étraves soit pour un nouveau deé-
collage, soit vers |'un des quatre ascenseurs
a&ant[l;qui E;rmtndwu une charge de
gat(ast s)s

Tout cela se passe tandis que les Demon

Fighters t les airs, envoyés vers le ciel

4 des catapultes dernier cri, capables de
f:nurlupiu:gmaﬁ reils & réaction 4 plus
de 160 km/h (100 mph). Lorsque chaque avion
parcourt la piste de catapultage, il est suivi par
un flot de vapeur, autre découverte 5e
(Mécanique laire de mai 1953). Voici
comment cela fonctionne : la vapeur provenant
des chaudiéres du bateau Pm.uu un énorme
piston dans la catapulte et le projette dans un
cylindre de la longueur d'un terrain de foot-
ball. L'avion, fixé au piston par une garniture
d'étanchéivé dans la rainure pratiquée 4
la partie rieure du piston. Des joints lon-
fx'tudin:u: se referment aprés le passage de
a garniture. Au moment odl il vient percuter
I'extrémité du cylindre, ce piston — et l'avion
— vont 4 une vitesse incroyable. Le piston est
freiné b uement dans un long tube d'eau
d l'extrémité du cylindre, tandis que l'avion
prend son essof.

Ces catapultes sont si tes que les
avions peuvent étre lancés lorsque le « For-
restal » est immobile ou méme lorsqu'il file vent
debout. Le bidtiment est doté de quatre cata-
pultes — deux a l'avant et deux ) AU

(Suita page 138)
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qui u !:ottl de mammouth. Sur
toute la longueur du bitiment et jusqu’d une
hauteur de 7,50 m (25 ft), c'est un méli-mélo
de moteurs et d'avions en réparation ou & I'en-
tretien et de tracteurs les tirant, ailes ibes
dans une position de «patientss, Li, les
hommes travaillent au plus gros mélangeur de
carburants — essence et ptg-‘;l- — qu'on ait
encore vu sur un porte-avions, pour produire
le mélange peu colteux que les avions i
réaction avalent en quantité trois i dix fois plus
forte que les chasseurs de la deuxitme grande

guerre .. .
Un groupe d’hommes peut étre réuni pris de
v pluf“mdt e Biiiisas poue
verture ue i our
uumlhundldnqﬂlm—ltmu Iu::ﬂ'l.lf
du « boa constrictor » du tuyau de vi-
sionnement en carburant qui s'étend vers
I'eau le long d'un énorme bateau citerne. Le
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« Forrestal » peut @tre réapprovisionné des
deux bords.

Ces hommes portant de grosses lunettes et
dont la téte et le buste sont recouverts de véte-
ments pour voyages interplanétaires ne sont
pas des hallucinations, ce sont des pilotes qui
se dirigent vers le pont d’envol par des » esca-
liers roulants », Pour gagner du temps, ils sont
assis dans des chaises de cuir — sous lumiére
rouge pour missions nocturnes ou lumigre
blanche pour missions de jour — dans une salle
au niveau du hangar. Lorsqu'il se rend 4 son
‘alppareil, un pilote moyen porte environ 50 kg

e matériel (100 lb). 5'il lui fallait gravir rapi-
dement quatre escaliers, il transpirerait — et
risquerait la pneumonie, car son avion a réac-
tion le transportera quelques instants plus tard
dans des régions oli la température est d’en-
‘H’.’:m[’l b a ﬂ I:L'I“' F-i ]

Aucun bdtiment n'offre autant de facilité et
de confort aux ? o0 hommes de |'équipa
que le « Forrestal ». Les marins descendent de
vastes escaliers vers les cabines 4 atmosphére
conditionnée. Chacun posséde une couchette
avec lampe de chevet et ventilateur. Ces cou-
chettes de l'entrepont ont des matelas de
caoutchouc mousse. Les hommes ont accés
libre aux douches, car chaque « carré » de cou-
chettes a son installation — ainsi que son mess
et 5a salle de jeu avec fauteuils et tables, le tout
dans des teintes tendres. « Ce n'est pas du luxe,
non plus», selon les experts. « Les hommes
sont atteints de léthargie lorsqu’ils travaillent
tout le jour dans une boite d'acier surchauffée.

Les experts ont découvert que l'atmosphére
conditionnée, les distractions variées et les cou-
chettes ont d'heureux résultats parmi le per-
sonnel et que son efficacité s'en trouve aug-
mentee. A

L'entrepont d'un porte-avions est compris
entre le hangar du dessus et le pont d'envol.
Sur le « Forrestal , son agencement est trés
complexe. Il comporte les logements des offi-
ciers et les couchettes, mais tient également le
bitiment. Sur la plupart des bitiments, le

nt d’envol n'est qu'un accessoire installé sur
e bateau proprement dit., Au-dessous de la
hune du « Forrestal », une rangée de poutres
d‘acier de 3 m de hauteur (10 t) maintient le
bateau comme des rangées de chevrons dans
une maison a étage. Le toit du hangar, en acier,
constitue un « pont-galerie » véritable au-
dessus de ces grosses poutres. Au-dessus en-
core sont les tdles du pont d'envol. Les
membres de I'équipage du « Forrestal » vivent
et travaillent dans les espaces compris entre les
poutres comme des souris entre les poutres
d'une maison.

Le « Forrestal » comprend des installations
spéciales destinées 4 la protection contre

éventuelles attaques atomiques. Si vous aves
des doutes sur les caractéristiques « atomiques »
de ce bitiment « presse-boutons », ils seront
vite dissipés par ce cauchemar trés « spaghetti »
de conduites, de cibles, de tubulures que vous
pouvez voir le long des coupées, dans un bel
enchevétrement.

L'eeil nu ne peut déceler les signaux émis

Les nombreux lecteurs de MECANIQUE POPULAIRE

dont I'attention a été retenve par l'article documentaire
sur les revétements muraux en contreplaqué, paru dans le
numéro de Décembre, ont intérét & s'adresser a:

L’ODAC
(Office de Diffusion des Applications du Contreplaqué)

(Direction Information)

34, rue Pasquier - PARIS 8* - Tél. ANJ. 52-00

@ Hecommander-vons de « Méeanique Populaire w
lorague vous dcriver & nos annomceUrs.
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qui leur fournira tous renseignements désirables sur les
multiples applications du

CONTREPLAQUE

et de ses dérivés
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par les grosses lampes de la dunette de com-
mandement du « Forrestal ». La lumiére infra-

rouge -est invisible et ne peut impressionner

qu’un équipement spécial. L'automatisme des
machines est si complet que les machines
peuvent fonctionner d’elles-mémes pendant
des heures si, au cours des opérations, les
hommes doivent s'en éloigner a cause de la
fumée ou de la température, « Lés chauditres
et souffleries fonctionnent sans intervention
humaine » affirment les ingénieurs.

Il faudrait une supertorpille {(qui n’existe
d'ailleurs pas encore) pour percer le flanc du
« Forrestal » dont la coque est constituée par
une charpente d’'un modele ultra secret et qui
répartit le choc de la togille, ce qui évite tout
accident a l'intérieur. D’autre part, il existe
sur ce navire un des meilleurs systémes de dé-
tection des dégits qui aient jamais été installés.

Imaginez que vous soyiez dans les entrailles
du batiment, au centre de détection des dé-
gats, C’est une salle éclairée Far de pe-
tites lampes qui parsément les cloisons
étanches comme les cadrans d'un tableau de
bord. Soudain le porte-avions regoit un coup.
En moins de temps qu'il ne faut pour le dire,
une minuscule lampe rouge s’allume sur le
grand panneau, indiquant l'endroit exact du
point d'impact. Par un systéme d'inter-
communication, 'opérateur avertit immédia-
tement les hommes se trouvant dans le secteur
atteint, de I'étendue et de I'importance des dé-
gats, Puis il alerte I"équipe du service de dé-
tection des dégits de I’endroit. En quelques
secondes, les dommages sont réparés. Pendant
la bataille de tels cas peuvent se produire en
une douzaine d’endroits 2 la fois, mais des mes-
sages concis partant du centre de détection et
y arrivant permettent 3 l'ensemble de fonc-
tionner comme un systéme d’horlogerie,

Plus fantastiques encore sont les batteries
de cing canons de 128 mm (5 in.) aux quatre
coins du bidtiment. « Supposez, dit un expert,
que le radar capte un avion ennemi, Les ser-
vices d’artillerie sont immédiatement alertés.
Ils manceuvrent le radar de détection, pressent
un bouton et... atteignent 1’avion. »

L'inconcevable cerveau modéle n° 56 avec
ses tubes rougeoyants, ses condensateurs bour-
donnant et ses relais cliquetant, vise l’objectif
grace a l'eil électronique du radar de détec-
tion, qui peut percer la nuit la plus noire et la
plus rumeuse. En quelques secondes, les
rayons électroniques agissent sur des signaux.
Les angles du roulis du bAtiment sont calculés
automatiquement et transmis dans les méca-
nismes. L.es gros canons s'orientent et bas-
culent automatiquement vers le ciel, crachant
leur feu vers la cible invisible. Lorsque le
tir est réglé, le cerveau le sait. Il attend
que le bateau roule en une bonne posi-
tion et allons-y l.. Les projectiles avec des
fusées électroniques vont démolir la victime
avec une efficacité fantastique. Ce n’est pas
tout. Les canons éjectent ensuite automatique-
ment les étuis vides, se rechargent automati-
quement, visent d’autres cibles automatique-
ment décelées, tandis que I'équipage reste i
s’amuser,
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DONNEZ UN SENS AVYOTRE VIE

Dés que I'homme commence b réfléchir sur I pro-
bléme de 1a destinde, || se heurte & un mur qui lui
paralt infranchissable. Pourtant, un certain nombre de
cherchaurs dépassant ce stade st s'avancent vers la
maltrise des forces de I"univers.

Les Rosicrucians peuvent faire reculer paur vous
les limites du possible. Las Resicrucians ent tou-
lours dud réputds pour leur connalssance approfondis,
rationnalle st simple des falts cachds de |a nature et
de la vie

Demandex-leur dés aujourd’hul leur brochurs
#la Maltrise da la View, qul vous sera envoyde
gratulesment, & !

Scribe M.C.D.
LES ROSICRUCIENS (AMORC)

56, rus Gambatta
VILLENEUVE-SAINT- GEORGES (5.-et-0.)
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POPULAIRE

L'AUTOMOBILE

144 pages - 500 photos - 150 francs

Le guide indispen-
sable 4 tous les
automobilistes

MECANIQUE POPULAIRE

|54, rue du Faubourg Saint-Denis
PARIS (Xe)
C.C.P. 5.409-16

128

® Recommandez-vous de o Mécanique Populaire
[orsque vous feripes @ nos onRARSEIFS.

Il faut beaucoup de génie pour construire
un bitiment comme le « Forrestal» et les
hommes du Newport New Yard vous feront
tourner la téte en vous racontant les problémes
iqu*lla affrontérent et comment ils les réso-
uient :

Un responsable de la division coque d'acier
vous montrera comment les grues géantes
durené étre I:tpumu f\’lﬂ I'arriére quand le
pont d'envol sus u fut .

« Ces uimdaanm{ﬁ}dnminmtm
seulement rails des grues mais le restes
montre-t-il. C'est pourquoi nous avons d
tout installer, la membrure, les hélices et la
machinerie lourde, avant d'aller plus loin, »

Une fois le surplomb mis en place, ces grues
ne peuvent plus reculer.

ateliers spéciaux durent étre construits
sur le chantier pour faconner ces tles déme-
surées. Les soudeurs portaient des chaussures
spéciales en amiante pour travailler les tbles
tandis qu'elles étaient encore chaudes, les nou-
veaux alliages d’acier nécessitant de nouvelles
techniques de soudage.
rues du chantier

Bien que les
puissent soulever 68 t (75 t U.S.) avec des dis-

itifs si précis qu'un chargement peut étre
m oua Eﬂ.\ul d'une fraction de centimétre,
elles ne sont pas capables de rivaliser avec les
élévateurs de :g‘u t (166 t U.S.) du « Forrestal ».
Ces derniers furent donc construits dans un
chantier situé & proximité et mis en place par
les grues des rives. Les grosses miu:m'e: du
pont d'envol durent étre fabriquées A I"endroit
méme ol elles devaient étre posées. Elles
étaient trop lourdes pour étre transportées.

Le poids des trongons du « Forrestal » cons-
titua la matiére de maintes plaisanteries parmi
les hommes et des pikces de la dimension d'un
appartement urbain portaient un écriteau: « A
ne pas déplacer i la main »,

ez enfin, en conclusion, que prés de
2 000 véhicules routiers char e matériaux
divers vinrent de tous les coins du pays vers
le puissant « Forrestal »; que 45 000 t d'acier
E;u 000 t U.S.) allérent vers ce bitiment; que
km {4 ml) de calques par jour furent néces-
saires i |'établissement de ses plans; que ses
14 oco dessins occupérent 700 dessinateurs
pendant trois années entiéres.

Mais tout ce que 'on a durement appris sur
ce porte-avions de |'dre atomique aidera i
paver le chemin qui méne i la construction de
toute une flotte de monstres flottants iden-
tiques. Déja les fréres du « Forrestdl » sont en
construction. Le «Saratoga», de mémes
formes et dimensions, se construit aux chan-
tiers navals de la Brooklyn Navy depuis I'an
dernier. Et en 1956 le 3* CVA « » Sera
lancé du méme Encl que le « Forrestal », En
ce moment méme, les tdles de la coque du
« Ranger » descendent au chantier de cons-
truction, & la place de son frére alné, Le dock
est bien trop petit pour lui, mais la durée de
construction est réglée de telle sorte que le
« Forrestal v sera lancé quand le « »
sera assez avancé pour étre extirpé de son lit de
bébé pour entrer dans un « grand lit » qui en-
fermera sa coque grandissante,
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