LES chaines de montage européennes
commencent a sortir les modéles d'aprés
guerre, voitures de sport anglaises et lu-
xueuses limousines russes. La production est
limitée, mais 1’Angleterre seule par exemple
sort 28 marques différentes et plus de 100 mo-
déles. Les Européens trouvent encore diffi-
cllement des wvoitures & acheter, mais ils
pourront néanmoins s'en procurer gquelques
unes avant de pouvoir obtenir des voitures
américaines,

C'est la Suisse qui a battu & la fois I'Amé-
rique et I'Angleterre dans la vente libre des
automobiles. Au mois d'octobre, le salon de
I'automobile a rouvert ses portes & Paris,
alors qu'il n'y a pas eu d’exposition aux Etats-
On reconnall lel blen des noms familiers., Clast le

Salon de I'Automobile de Parls, la premiére exposition
depuls 1939,




Unis depuis 1941. L’Angle-
terre a surclassé  Détroit
dans le commerce d'exporta-
tion, grice 4 son programimne
de restrictjons intérieures.
Elle expédie "plus de 50 pour
cent de ses voitures &4 70 pays
différents et, pour la premiére
fois dans |'histoire de l'auto-
mobile, prend la téte du com-
merce d’exportation. Quelques
voitures anglaises ont méme
éré placées sur le marché amé-
ricain.

Malgré cette importante ex-
}:m rtation de nouveaux modéles
'Anglais moyen a plus de mal
a trouver une voiture que le

La Merrin-8, avec son iloli on-
yrant collte enwiron 1400 dellars.

La 4 cylindres Standard Four-
teon atteint une vitemss de 110
& I'heure.

L'Kustin, modale exportation, a
quatre vitesass avant.




Une des plus grosses ef des plus collteuses voltures
anglaises est cette Bentley [ par Rolls Royce.
fon prix est d'environ 12000 dollars.

La Trinmph, avec son chissis tubulaire at ses lignes
aiguils, est I'an des modiles entidrement nouvenu
fabriguiés en Angleterre.

Ses lgnes [uyantes donnedt un aspect élégant & Ia 6
ey g; Jagnar; 2 lires 1/2. Ells coiie & peu p
4000 dollars.

g

Le moleur du Fanidme d'Argent de Rolls Royee peut
tourney plus de 150.000 kKlilométres sans révision.

Le conducteur de la voitare sporxt Ivl. G. Midget a les

jambes presgue complétemen l.'l.l.n-lwhi. La position
du wolant éat réglable.

La M. G, Midget est I'une des voituren anglaises les
plus rapides. Elle atteint ¢ 130 & I'heuxe sur route. I
n'existe gqu'un modals de carrosserie.

La Lamar une place st une voltureits spéciale pour

infirmes, Ells peut avoir toutes les commandes 4 1a

main, Elle consoormme un peu moins de 7 litres aux
100 Idlornbires.

citoyen améncﬂm I1 faut réaliser que dans ce
pays la production des voitures civiles a éré
arrétée Eés 1939. D’dutre part, les fabricants
réservent pour. l'exportation @ peu prés
toutes les voitures nouvelles qui sortent de
leurs usines, Telle est la situation de 1I’An-
glais qui désire remplacer sa torpédo d’avant-
guerre.

30

La Prefect correspond pour les Anglais & ce gue la
Ford est pour les Américalns. Son prix eat de 1400 dol-

lars, laxes comprises.

L’Amérique n'a pas le monopole de Iaug-
mentation des prl:iz Si vous hnbltmz en An-
leterre, vous auriez & payer environ I400
ollars, taxes comprises, pour la voiture le
meilleur marché, une version anglaise de la
Ford. Mais les pnx pour des modéles stric-
tement anglais s'élévent jusqu’a 12.000
dollars pour la Bentley, I'une des limousines
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L'une des voltures francaises les plus luxueuses ost

la Delahaye-Compéttion & chilasls surbaissé, Hemar-

guex les phares encastrés dans les ailes st I'élégante
grille du. radiateunr.

La plus petite des voltures exposées au Salon éfait la
2 Chovaux Tulisn.

Le résuliat des économies de matidres premiéres est
cette volturette trols-rouss avec an carrosserie ovolds
&t som pare-brise fuyani.

les plus codteuses. D’une fagon générale, il
faut compter de 1500 dollars & 3500 pour
avolr une voiture plus petite et moins puis-
sante qtr: la plupart des voitures améri-
caines. voiture anglaise moyenne coilte
environ deux fois plus au kg que les marques
américaines,

Les automobiles anglaises ont toujours été
plus légdres et moins ﬂuisannt:a que celles
construites aux Etats-Unis. La nature des
services g‘ll'u:l:l. en attend est différente, et le
systéme fiscal anglais n'encourage pas 4 avoir

MARS 1947

...............................

La Renault-Huit, un modéls bon marché, & une culasss
on aluminiwm démontable. Elle consomme un peu
moina da 5§ lires awx 100 kkdlométrea.

Ceite jeune Parizlenns essaye la 4 HPF Panhard. En
dimenalons

raison des petiies de la wolture, on u sup-
primné ls marcheplad.

La Grégoire, dont le chissia péss
45 kg. Ello a lo refroidizsement par
nlr et la tracton awvani. 1

un gros moteur sous le.capot. Comme la plu-
part des modéles américains, les voitures
anglaises d'aprés guerre sont les modéles
d’avant guerre avec quelgues modifications,
La tendance générale est la méme que dans
la fabrication américaine : Jahnrcs' encastrés

dans les ailes, abaissement du centre de gra-
Vité et roues & suspension indépendante.

La voiture courante anglaise pése générale-
ment 40 % de moins que les marques popu-
laires aux Etats-Unis. Elle a un moteur 4
cylindres qui est 60 9, plus petit et a une

a1




Une Umousine russe huit cylindres subit un essai
d'étanchiéité dans la salle de deuche. Remarquez la
ressarnblancs avec les voitures américaines.

L'asine Staline & Moscou sort 200 voifures el camians

par jour. La de montage russe ressemble

beaucoup aux usines da Detroit.

Cette petite voiture suddolse collte environ 1200 dollars,
conscmmne 10 Hives aux 100 kilombires ot ressemble
aux voltures américaines ligires,

La volture " Victolre ", uns quatre cylindres, suit
les tendances générales de la fabrication américaine.
Les phares encastrés dans de longues ailes profilées.

vitesse maximum de 100 km & ’heure. Sa
faible puissance est compensée par ses quatre
vitesses. Mais elle ne consomme que 5 4 8
litres d’essence aux 100 km. Ce modéle est ce
qui convient aux besoins du citoyen anglais.

On fabrique aussi des voitures plus lourdes
et plus coiiteuses. Pour la clientéle riche est
nfﬂpnru récemment la premiére voiture an-
glaise sans embrayage ni changement de
vitesse, qui sont remplacés par une boite
automatique fonctionnant sur le principe de la
turbine. Cette voiture a un moteur six cy-
lindres et son prix de vente est d’environ
9000 dollars plus les taxes de vente.

Les usines anglaises n'ont pas encore
atteint leur pleiné production. Elles n’ont pu
atteindre le but de 400.000 voitures qu’clﬁ:ﬂ
s’¢taient proposé pour 1946, Si les anglais
n'ont pas souffert des gréves prolongées qui

.ont frappé l'industrie américaine, leur sys-

téme discret de ravitsillement en matitres
premiéres a lourdement handicapé la fabri-
cation. Une automobile anglaise est faite de
pit¢ces détachées fabriquées par des centaines
de fctitn sous-traitants. Le manque de pitces
a recemment maintenu la production hebdo-
: madaire d’un des fabricants
4 huit voitures seulement.
Chacune de ces huit voi-
tures, d’aprés la comptabi-
lit€ de la société, serait
revenue & prés de 200.000
livres. Ce systéme d'appro-
visionnement freinait déja
~ la production avant la
\  guerre. Etats-Unis,
avec deux fois phis d'ou-
vriers seulement, sortaient
déja 15 fois plus de voitures
que l'industrie anglaise,
Malgré les difficultés de
toutes sortes, la France g’est
(Suite page 13I)
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Les expositions nl;tumnbilen

en Europe

" (Suite de la page 32)
lancée dans la production beaucoup plus
rapidement qu'on ne s'y attendait, Sa pro-
duction d’automibbiles atteint enviren 70 %
de celle d’avant guerre. Par suite d’un rigou-
reux programme d'exportations, les deux tiers
de ces véhicules sont vendus a I’étranger,
quelques-uns aux Etats-Unis,

Dans le passé, les ingénieurs francais
avaient su créer bien des perfectionnements
qui ont été copiés & I'étranger. Ils jouissent

«toujours d'une grosse réputation mais ne
peuvent produire les voitures en séries
suffisantes lutter avec I’Amérique ni en
quantité ni en prix, L'augmentation des
prix de revient a fait monter les prix 4 peu
pres & six fois ce qu'ils €taient avant guerre,

Le salon de I'"Automobile de 1946 a permis
de voir qu uns des nouveaux modéles

is, Parmi ceux-ci, on remarque la
Grégoire, qui pése 360 kg, avec un chissis
de 45 kg, un moteur avec refroidissement par
air et la traction avant. Une autre sutomo-
bile « de poche » réduit le poids total & 225 kg.
Une curieuse voiturerte, due aux restric-
tions, deviendra peut étre populaire, c'est la
modéle 3-3 avec trois roues, un moteur de
trois chevaux et une consommation d’essence
de_trois litres aux 100 kilométres.

La Hollande achéte ses voitures & | :
L'usine de mon Ford d’Amsterdam a
recommencé ellement & fonctionner,
mais le pays ne produit sucune voiture
strictement hollandaise,

La Suisse, grice 4 sa neutralité, a pu pré-
céder l'Angleterre et I'"Amérique sur Je
marché d’aprés guerre. Une exposition a
¢té tenue & Bile en 1946, Parmi les voitures
suisses les plus répandues, on trouve celles
de Wﬂi&mﬂh, dont les usines sont & la
Chaux-de-Fonds. ,

Les voitures suédoises peuvent &tre avan-
lagcusement compardes aux voitures amé-
ricaines pour le prix, la sion et la
ligne. Pendant gquelque temps 1'industrie
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- environ 1200 dollars et

sucdoise s'est surtout consacrée aux camions
el aux grosses voitures, mais Volvo, le prin-
cipal constructeur de voirures de .tourisme,
SOrt maintenant un modéle 4 places, vendu
ui consomme IO
litres aux 100 kilométres. Ils font aussi une
6 cylindres, 6 places. Ces deux voitures
ressemblent de trés prés aux automobiles
américaines,
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La Russie multiplie rapidement ses usines
conformément 4 un plan quinquennal qui
prévoit de doubler In production automobile
pour 1950. Les Usines les plus importantes

sont les usines Staline & Moscou et "Usine-

Molotov & Garkz Une asutre grosse usine
dans la région de I'Oural a comimencé &
sortir des voitures en juillet 1944.

On a également commencé & travailler
dans une énorme usine du bassin de la Volga.,

La plupart des voitures russes sont plus
grosses que les autres marques curo cs
et sont analogues aux voitures américaines
comme dimensions et puissance. Un des der-
niers modeles est le ZIS-110, une limousine
8 cylindres, 7 places, qui atteint une vitesse
de 140 4 'heure, La voiture Victoire, plus
légére, suit les mémes tendances que les

ications américaines d’aprés guerre, ailes

de plus en plus noyées dans la carrosserie,

imensions intérieures plus spacieuses. Elle

8 un moteur 4 cylindres et une vitesse maxi-
mum d’environ 110 4 I"heure,

L’Allemagne s’est aussi remise 4 'industrie
automobile, mais de facon strictement li-
mitée, Elle construit une. nouvelle petite
Mercédés 4 moteur arridre, avec un systgme
de suspension particulier pour les roues
arriére, Lorsque la voiture est & vide, les
roues sont légérement inclinées 'une vers
I'autre, le bas étant plus rapproché que le
haut. Avec une charge normale, elles sont
paralléles, et, en cas de surcharge, elles
s'écartent du bas,

Les constructeurs de la Mercédés sortent
aussi une quatre cylindres avec le moteur a
'avant et une suspension in nte aux
quatre roues. Une société Bavaroise produirait

ent une voiture de dimension moyenne
pour les Russes, & la cadence de 3.0 par jour,

L’EBurope se hite de mettre des voitures
sur le marché d’aprés guerre, mais sa capacité
de production est encore bien loin de satis-
faire aux exigences de la cliontdle. Pendant
encore un?lfun e période les Européens
devront voyager a pied ou & bicyclette,
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