EST-CE 1A
DERNIERE CHANCE
DE 1A

EPUIS quelque temps, une monstrueuse
locomotive, noire, énorme, grimpe et re-
descend les pentesdes Appalaches Méridionales,
meurtritres pour les chaudiéres, jetant ainsi un
défi hardi aux diesels élancés qui remplacent
si rapidement ses sceurs friandes de charbon.
Cette nouvelle usine électrique montée sur
roues brile, elle aussi, du charbon, comme
toutes les autres locomotives de la compagnie
des chemins de fer Norfolk and estern

Railway. Mais la ressemblance s'arréte la.
Ce mastodonte est, en effet, une locomotive
électrique A-turbine & vapeur fournie par un
foyer a charbon. La vapeur provenant de la
cl}audlhz a haute pression actionne une tur-
bine qui développe 4 500 CV entrainant un
nérateur électrique alimentant 12 moteurs

e traction, un pour chaque essieu.

_ Bien que ce soit une locomotive i vapeur,

il est difficile de la reconnaitre comme telle.
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Rien que par ses dimensions, elle dépasse
tout ce qu'on a jamais vu, Avec son tender,
elle est longue de 49 m (161 ft) et pése 6oo
tonnes.

Ce géant noir est si long qu'on ne peut le
faire manceuvrer avec son tender sur les plaques
tournantes existantes. Longu'ﬂ faut le faire
tourner, on détache le tender, on fait tour- |
ner 1'énorme locomotive et le tender est ac~ |
croché 4 l'autre extrémité. Il a presque |
12 m (40 ft) de plus que la plus longue des |
locomotives ordinaires. ) A

Les vieux cheminots s'apercevraient aussi |
que certaines autres cunoeguons ont été éga-
lement renversées. Le charbon (20 tonnes), se |
trouve dans un compartiment de la locomotive
elle-méme, A 1'avant du poste de pilotage. La |
chaudiére, la turbine et les génératrices se |
trouvent i l'arritre du poste. Le tender ne |
contient que de 1'eau (85 0oo 1 - 22 ooo gal.) |
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L'arrilvée automatique du charbon au fo épargne
un-nﬂmmu.nmma.u-u':mmnmm-
simple dont le nombre est rédult au minimum.

et un adoucisseur d'eau spécial, avec une
cabine de serre-frein perchée audacieusement
sur le toit. :

La chaudiére regoit le charbon de la soute
au moyen d'une pelle automatique. Des a
pareils de réglage automatiques assurent le
niveau de I'eau adoucie, p uffée et dés-
aérée. L'air préchauffé pour la combustion
et la pression de la vapeur sont également
maintenus aux degrés voulus et répartis selon
les besoins., Méme les cendres sont enlevées
automatiquement. La grille du foyer se dé-
]:lm comme une chaine sans fin, éliminant
cendres & chacun de ses tours.

En passant, un coup d'eil jeté a 'indicateur
de pression aurait fait sauter de la cabine un
ancien mécanicien, pour sauver sa vie. L'ai-

ille indique 42 kg/cm?® (600 Ibs/sq. in.),

x fois la pression des machines 4 vapeur
ordinaires.

La locomotive 2 300, nom officiel donné i la
machine par la W, représente bien des
e:glonim lj':-nur de nombreuses personnes.

ur I"habitant des montagnes qui la re-
garde passer de son et solitaire, ou pour le
citadin qui habite de la voie, c’est une
longue et anguleuse « boite & chaussures » sur
roues ((la machine elle-méme mesure prés de

m (112 ft) qui ﬁut remorquer 4 100 km/h

m.p.h.) une file de ns & charbon
longue de 1 6oo m (1 m.ileJ?ﬁpeu de fumée
qui se dégage vient d’'une cheminée qui n'est
pas autre chose qu'un trou percé dans le toit,
et la machine ne haléte pas. Un « ronronne-
ment étouffé » serait la meilleure facon de
décrire le bruit fait par la machine.

Tous ceux qui vivent de I'industrie du char-
bon la regardent avec ir, pensant qu'elle

yurra peut-étre leur un autre-

important et qui s’amenuise re-
ment depuis l'algpa.ntim du diesel.

Les gens de la N&W la considérent comme
la réponse ible au diesel que jusqu'a
maintenant ils ont méprisé. Seule parmi toutes
les grandes compagnies de chemin de fer améri-

4

caines, la N&W a maintenu |'utilisa-
tion cfu machines & vapeur pour le
trafic rs aussi bien que pour le
trafic dises,

Un coup d'eil rapide jeté sur la ma-
niére dont est exploité le réseau, ex-
Elique la maniére de voir de la N&W.

conomiquement, la Norfolk and
Western tire la majeure partie de ses

ressources du du charbon
extrait de la ricMn miniére des
Appalaches Méridionales, et elle n'est
pas disposée & perdre son meilleur
client en utilisant la puissance motrice
du diesel,

lus, il s'agit 14 de bon char-
bon. Et, par suite de sa proximité,
c'est le combustible le eur mar-
ché que la compagnie puisse briler.

Du point de vue technique, les
hommes de la N&W qui s'occupent
de la puissance motrice estiment qu'ils
ont porté la locomotive & vapeur 3
son plus haut degré d'efficacité. La
Compagnie fabrique elle-méme une grande
partie de ses machines dans les immenses
ateliers qu'elle éde prés de Roanoke, en
Virginie, pour ndre aux besoins du réseau.
Elle a mis au point des systémes d’entretien
des machines congus pour tirer le maximum
des énormes locomotives. Et, sans compter le
fait que le codt initial d’une machine 4 va
est inférieur 4 celui d'une machine diesel,
il reste le fait que, comme le faisait remarquer
I'un des responsables de la traction & la
N&W, «une machine i vapeur commence
seulement a étre rodée comme il faut lors-
qu'elle a trente ans.»

Les locomotives géantes de la N&W des
classes « A v (douze roues motrices) et Y-6
f::ﬁ roues m?m'cc;sj sont si efﬁgam qu'il y a
ongtemps, la Compagnie a abattu 334
(zgﬁlmigj de fil électrique et s'est débarrassé
de toute une série de locomotives électriques
autrefois utilisées pour tirer les longs convois
de charbon le long de quelques-unes des voies
les plus rudes du réseau national.

iqu'il en soit, les ingénieurs de la N&W
reconnaissent, avec les cheminots du monde
entier, que 1'énergie électrique est la meilleure
facon de transmettre la puissance aux roues
d'une locomotive. La traction électrique re-
présente une manceuvre plus souple et un
effort de traction supérieur. Il n'y a pas de
piéce & mouvement alternatif consommant inu-
tilement de I"énergie. Cela fatigue moins la voie.
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La pression de la turbine & vapeur, la rendemeni du géndrateur et
renages “n&r_ la pulssance transmise & chacun des douze axes moteurs sont tous
mt#lfgniﬁmt L‘g?ﬁﬁd‘ facilité contrBlés par un seul lovier de commande des gasz.
pour les équipes des ateliers de e —
construction.

La vieille locomotive électrique
était naturellement la réponse la
plus directe & cela, Mais dans la
plupart des cas, le co(it de la pose
de fils électriques ou d'un troi-
sitme rail sur des kilométres de
voie était prohibitif,

Alors survint le diesel-électrique.
Pour de nombreuses com i
.de chemin de fer, cette motrice se
déplagant par ses propres moyens
avec un rendement relativement
élevé et une marche économique
était la réponse i l'augmentation
du prix du charbon et a la vétusté
grandissante de la vieille locomo-
tive 4 vapeur.

t 4 la N&W, elle resta
fidéle au charbon et en tira le
meilleur parti.

(Suite page 128)

/TURBJNE ET GENERATRICE
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LONGUEUR TOTALE ; 48,80 M (181 FT, 1% IN)

N° 107 — 1955




PROPULSEURS

EVINRUDF

5 MODELES
SILENCIEUX

mig
GRAND RALINT)

BERRAYAGE
MARCHE AY Hll.E}lEE
RESERVOIR SEPARE

ANTI-MERRES | wev

hictos |2

bt .'-u']"“

NAUTIQUE

Ol CAMPING

SALON
El
CANDES CAWNADIENS

& MODELLS RONT
I PUITS DE RERIVE

KAYAKS PIDNIER

ANOTS PHNEUMATIOUES
INGHIES - Youvyous
YOUYOU PLIANT “BARDIAUX

SRl WAUTIOUE B
PECHE SOUS. MARINE

VETEMENTS |MPER

CAMBPING

TOWT POUR LE

Enfin wune ponceuse portative . .,

ELECTRO - PONCEUSE

Pour courant sicernatil 115-130 eu 220 wvolts (A
préciser) Léghre (1,2 kg) et d'ancombremant rédult
: s (1013 x 6) pour :

PONCER - LUSTRER
POLIR - CIRER

BOIS, METAUX, PLASTIQUES
m:m‘ Bateaux, Maubles,
hscun gatretion, nl

= v E:n,.:l-l? nu l
LELT
Camplite en erdre de marcha, garantie 3 m‘: " n

Indispensable ponr tous découpages . . .
ELECTRO-SCIE

LA SEULE SCIE ELECTRIQUE A MAIN
(eddnlils de Vermell ou CONCOURS LEFINE (W8]
fonctionnant sur |im,pl=npriu de eourant aleernatil

L] = -

{lumiére) 115-1300u2 __j

(& préciser)

COUPE SANS EFFORT

et sans limive de longueur
BOIS, METAUX, PLASTIGUES

mpl. en ordre de marcha
avec 4 lames

...... .

SE TRANSFORME TRES _I'ulul!l.ﬂl.flil EN SCIE D'ETABLI

Motices sur demande &
HLECTRO-SOK - 45, RUE DE LISBONNE - PARIS (8¢)

Téléphone WAGram 03.41
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Est-ce la derniére chance

de Ia traction & vapeur ?
(Bulte de la p-nwﬂl)
Cependant la puissance électrique n'érait
ue de vue les nsables de la
4 la N&EW. Eitril v a plus de cing ans,
ils s'associtrent avec la Baldwin-Lima-Ha-
milton, Westinghouse et la Babcock and Wil-
cox Company.
lls se trouvaient devant le probléme de la
réalisation d'une locomotive destinée 4 effec-
tuer un travail pénible, :{lant la souplesse de
la traction électrique et brilant du charbon
comme combustible.
En fait, I'idée d'une locomotive électrique
4 turbine i vapeur n'était pas nouvelle.
D’autres locomotives aux mémes caractéris-
tiques avaient été construites, mises en service,
uis délaissées }

P .

Les ingénieurs sentaient que le défaut
provenait d'une mauvaise conception de la
chaudiére, Les turbines & vapeur précédentes
utilisaient des chaudiéres i basse pression qui
tiraient un mauvais rendement du combus-
tible. L'une au moins avait continuellement
des ennuis de chaudiére & cause de la fatigue
résultant des baisses de crnulon rapides con-
sécutives 4 chacun des démarrages,

C'est pourquoi Babcock et Wilcokx con-
gurent une chaudiére & canalisation d’eau
dans laquelle une pression de kg/cm®
(6oo 1bs) est maintenue au cours de toute la
gamm& des manceuvres au moyen dappareils

e contréle automatiques.

Les techniciens de N &W disent que n'importe
quelle équipe de la compagnie peut conduire
1a 2300 4 travers les montagnes aprés une courte

opde d'instruction seulement. C. E. Pond,
{ sufm'mendam général & la traction, déclare
qu'elle est méme plus facile A faire fonction-
ner qu'une locomotive 4 vapeur ordinaire,

Comment marche-t-elle? Les autorités du
département de la traction chex N&W ne
veulent rien dire — pour l'instant. Bien que
la 2300 ait effectué un service régulier depuis
le 31 mai dernier, avec un wagon-dynamo-
métre chargé d'instruments de contrdle ac-
croché juste derriére le tender, les démils
concernant les performances ont été soigneu-
sement gardés secrets en attendant la fin
d'essais trés poussés,

Mais dans les ateliers et parmi les hommes
qui ont travaillé avec le gros bébé depuis sa
conception, Vous pouves percevoir un senti-
ment d'optimisme et de satisfaction.

« Elle fait tout ce que nous attendions d'elle,
et plus » nous déclara un jeune ingénieur dans
un moment d'enthousiasme qu'il n'avait
pas réussi 3 maitriser.
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mmre donné de nom officiel
ocomotive, bien qu'un chro uaut
'imnzimﬁnn ]"th b.pu:ée
Eﬁ. P
vie du CI L !H‘tﬁﬂ
de 1 w.Eu cependant, on v
fait phu nl.m:nt aulm.un m parlant de «la
grosse mere s,
Quoi qu'il en soit, vous sortez de la rotonde
en t que la Norfolk and Western a li
quelque r.‘hm qu: en vaut la peine.

. %I-u sont directement in-
téressés s mqmtr.mt éja de savoir ce qui va
arriver i la 2300 lorsque les locomotives ato-
miques vont leur apparition.

o

Chaque fois que vous
changez d'outil, vous avez
une autre machine!

DaWahi—lu scin mebeaniqoe la phus poglabe

en ung seule, Elle coupe le bols, le mésal, les
matidres plostiques . . . et s fraid

Vi quiells emplace pluikcan machines sim-
plen, des milllers Cutllisatrar am wowsd en la
Da'Wall. om placeimenl avaningsin. DeWall
vamorit irés rapidement dam tous Jes peres
de traveux du bikment st de la contrisction,
lami bes ualned ndusirielles et colles travaillans
lu boria, dans fey trevaun dentretien ef de réps-
ration &t dom les ateliers privés,

En Fespoce de qudqnn secondes, la De'Wals
ot ftre iramstormée o lu machine en wne
g Toutll de

voupe! La Dlwmulnm-m a1 précies
1 eniane ane DeWal womvenant—es grundeur
ot en prin=h chaque irmvall de coupe. Les puis-
samom ien divers modéles voat de W b (0 CV
w atgjouidhii  voire  distributeur  local
De'Wnll pear wne démenstration gratule.
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